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Reservatsbestammelser for marint kulturreservat inom
Dalar6 skeppsvraksomrade

Dalard med omnejd ar ett av Sveriges mest fornlamningstata omraden, vad
galler fartygslamningar aldre an 100 ar. Fran atminstone 1500-talet och
framat har Dalaro varit ett centrum for internationell och regional sjofart men
aven for den lokala skargardsbefolkningen. Under flera hundra ar hade Dala-
ré ocksa en nyckelposition for Sveriges sjoforsvar. Detta ar bakgrunden till att
Dalar6 redd och de farleder som sammanstralar vid Dalard rymmer en
mangd fartygslamningar av skiftande karaktar och fran olika tider. Flera av
dessa utg6r var och en for sig mycket héga kulturvarden. Tillsammans speg-
lar de dessutom pa ett unikt vardefullt satt en mycket betydelsefull svensk
sjofartshistoria.

Haninge kommun beslutar med stdd av 7 kap 9 8§ miljobalken (SFS
1998:808) att forklara vatten- och bottenomraden vid skeppsvraken RAA-
nummer Dalard 82:1, 85:1 och 6161:026 som kulturreservat. Reservatet ar
uppdelat i tre skotselomraden, gransen for respektive skotselomrade utgors
av en linje pa bottnen beraknad 100 meter fran respektive vraks mittpunkt.
Dar land ligger inom 100 meter fran vrakets mittpunkt utgor linjen mellan vat-
ten och land reservatets grans. Granserna for kulturreservatet anges med
innerkanten av rod streckad linje pa bifogade kartor (bilagor 1 — 3).

Reservatets namn skall vara Dalar6é skeppsvraksomraden.

Syfte

Syftet med det marina kulturreservatet ar att genom ett organiserat och regle-
rat tillgangliggorande skydda det attraktiva och skadekéansliga bestandet av
fartygslamningar fran de hot som saval en fri och oreglerad dykverksamhet
som ett svarévervakat allmant dykforbud kan orsaka. Inom kulturreservatet
bildas ett antal skotselomraden.

Den dvergripande inriktningen av skétseln av dessa omraden ar:



e att organisera anvandningen sa att den tjanar en skadeférebyggande,
lattillganglig och upplevelserik dykverksamhet utifran kulturhistoriska
varden

e att tillvarata och sprida de kunskaper och upplevelser som lamningar-
na inom omradet kan férmedla

e att skydda och varda lamningarna med sikte pa en langsiktig uthallig-
het, utifran deras olika férutsattningar.

Beskrivning av reservatet och kulturhistorisk bakgrund

Dalard skeppsvrakomrade speglar den historiskt sett viktiga farleden till och
forbi Dalaré och de hamnar och ankringsplatser som finns inom omradet.
Under hela medeltiden var Dalard en skyddad, naturlig ankringsplats och en
brytpunkt dar man bytte fran kustnavigering till skargardsnavigering. Det var
aven en utgangspunkt for fard mot Finland och nordliga svenska hamnar.
Dalard namns aven i samband med frammande krigsforetag mot Sverige. Pa
Rotholmen i s6der anlades under 1500-talet ett mindre varv for drlogsflottan.
Det berattas om drottning Kristina att hon hade rest till Dalar6 i maj manad
1644 for att avlagga ett besok ombord hos amiral Klas Fleming pa Scepter
och att hon efter bestket seglade bort till Rotholmen for att darifran askada
flottans avfard.

Dalard var Stockholms uthamn troligen fran 1600-talet och fram till angfarty-
gens tid. Dalar6 anvandes foér utskeppning av trupper och under 140 ar var
flottan regelbundet stationerad i Dalar6. Under 1600-talet 6kade Dalarts be-
tydelse. Den forsta skansen byggdes pa sjalva Dalard 1623. Den ersattes
1656 av det vi i dag kallar Dalaro skans pa Stockskaret soder om samhaéllet.
Dalaro var lotsplats atminstone fran 1610 och Sveriges stora sjotull inratta-
des har 1636. Pa Dalar6 fanns 1638 - 1890 ett gastgiveri som raknades som
den storsta krogen i sodra skargarden. Vid 1600-talets slut bodde i 150 — 200
personer Dalard. Sedan minst 100 ar ar Dalar6 ocksa ett centrum for rekreat-
ion och turism samtidigt som det fortfarande utgor ett nav for skargardens
bofasta befolkning.

| Dalarbomradet finns ett 30-tal registrerade fartygslamningar fran 1600- till
1900-talet. Bland de mest kanda fartygen kan namnas Ingrid Horn (RAA-
nummer Osterhaninge 612, forlist 1917), Grone Jagaren (RAA-nummer Os-
terhaninge 611, forlist 1676), Riksapplet (RAA-nummer Dalar6 74:1, forlist
1676), Jutholmsvraket (RAA-nummer Dalar6 82, forlist under 1700-talets
forsta halft), Anna Maria (RAA-nummer Dalar6 85, forlist 1709) och Dalar6-
vraket (RAA-nummer 6161:026, forlist under 1600-talets andra halft).

De tre sistnamnda fartygslamningarna ingar som enskilda skotselomraden
inom reservatet.



Kommunens beddmning — motiv for kulturreservat och skal fér beslut
Bevarandeforhallandena for tra i Ostersjon ar allmént sett goda och fartygs-
lamningarna vid Dalard ar internationellt sett mycket valbevarade, men sjo-
trafiken i omradet som numera narmast helt 6vertagits av det rorliga friluftsli-
vet har frestat pA dem genom redskapsfiske, snabba och svallskapande ba-
tar med mera Pa senare ar har aven ett 6kat sportdykande medfort stora pa-
frestningar pa vissa fartygslamningar som aven i vissa fall utgjort trofékallor.

Kommunen och Statens maritima museer har i samrad med Riksantikva-
rieambetet och Lansstyrelsen i Stockholms lan tagit initiativ till bildandet av
kulturreservatet. En kulturhistorisk beredning med genomgang av aldre kall-
material, inventeringar, marinarkeologiska undersokningar och analyser av
dessa har gjorts av Statens maritima museer.

En organiserad dykverksamhet skulle ha det goda med sig att den, forutom
att tillgangliggora den stora ansamlingen av kulturhistoriskt attraktiva fartygs-
lamningar, ocksa skapa en medvetenhet kring kulturarvet och dess bety-
delse. Detta kan bidra till att generellt minska slitaget pa det maritima kultur-
arvet.

Kommunen bedomer darfor att for att langsiktigt skydda fartygslamningarna
vid Dalaro fran pafrestningar till félid av ovarsam dykning eller rena tillgrepp
av vrakdelar ar bildandet av ett kulturreservat nédvandigt. Harigenom kan
lamningarna, satta i sitt sjohistoriska sammanhang, med l6sfynd, forlisnings-
forlopp, med mera, utvecklas som ett val tillvarataget kulturminne och ett in-
tressant bestksmal.

Kommunen beddmer att de positiva effekterna for det kulturhistoriska vardet
och allmanheten ar stora samt 6vervager de negativa dels for allméanheten,
dels for berorda fastighets- och sakagare. | processen att bilda reservatet
ingar som en del att i alla fragor géra en avvagning mellan enskilda och all-
manna intressen med den utgangspunkten att det ska finnas en rimlig balans
mellan de som inskrankningen har pa den enskilde. Vid avvagning enligt 7
kap. 25 § miljcbalken har Haninge kommunen funnit att foreskrifterna inte gar
langre &n vad som kravs for att syftet med reservatet ska uppnas och att den
avgransning av kulturreservatet och de inskrankningar som gjorts av vat-
tenanvandningen ar nédvandig.

Foreskrifter

For att trygga syftet med kulturreservatet beslutar Haninge kommun med
stod av 7 kap. 5 8§ miljobalken att nedan angivna foreskrifter skall galla for
reservatet.

A. Inskrankningar i ratten att anvanda vattenomraden:
Med stbd av 7 kap. 5 § ar det ("utdver vad som galler enligt lagar och férord-
ningar”) inom reservatets skdtselomraden inte tillatet:



e att dyka pa skeppsvraken utan Haninge kommuns tillstand

e att ankra, fiska, dyka eller framfora undervattensfarkost, samt annan
undervattensverksamhet sasom ror- och kabellaggning.

Séadan dykning ar dock tillaten som sker i samband med bad och lek, fas-
tighetsagarnas underhall av bryggor och bojar, samt vid farledshallarens
mojligheter till service, underhall, akut felavhjalpning av sjosakerhetsut-
rustning for farleden samt framtida férbattringsatgéarder.

Haninge kommun kan medge undantag enligt 7 kap. 7 § miljobalken fran
foreskrifter under A, om sarskilda skal foreligger. Saledes kan Haninge
kommun lamna tillstdnd at den som har kompetens och 6vriga forutsatt-
ningar att bedriva guideledd dykverksamhet och eller guidade turer med
sjorobot (ROV) pa skeppsvraken inom kulturreservatet, i den form och
den omfattning som anges i bifogade skotselplaner fér de tre skdtselom-
raden som ingar i reservatet.

Utifran hansynsreglerna i 2 kap. miljébalken skall den som bedriver en verk-
samhet skaffa sig den kunskap som behdvs med hansyn till verksamhetens
eller atgardens art och omfattning for att skydda manniskors héalsa och miljon
mot skada eller olagenhet.

Tillstand kan ges till den som genomgatt av utbildning som féljer den plan
som Riksantikvarieambetet och Statens maritima museer har tagit fram for
guidning p& kulturhistoriskt vardefulla skeppsvrak. Tillstand kan aven ges till
den som ager erforderlig kompetens inom omradet, sdsom utbildade ma-
rinarkeologer med erfarenhet av dykning pa kansliga fartygslamningar.

Tillstdnd kan avgiftsbelaggas.

B. Forpliktelser att tala intrang:

For att tillgodose syftet med reservatet forpliktas med stéd av 7 kap. 6 8§ mil-
jobalken agare och innehavare av sarskild ratt till (fastigheten)/omradet att
tala foljande intrang:

e forbud mot ankring, fiske, apparatdykning eller nyttjande av undervat-
tensfarkost inom omradet, samt anlaggningar sasom bojar och even-
tuella pontoner som ar avsedda for dykning pa skeppsvraken.

Att orsaka skada eller bryta mot foreskrifterna som meddelat for kulturreser-
vatet medfor enligt 29 kap. 2 — 2a 88 miljobalken straffansvar.

Foreskrifterna under A-B utgor inte hinder fér de atgarder som behévs for att
uppna syftet med kulturreservatet samt for reservatets vard, skotsel och upp-
féljning inom ramen for reservatsforvaltningen.



Foreskrifternas ikrafttradande
Foreskrifterna trader i kraft ndr kommunfullmaktiges beslut vunnit laga kratft.

Skoétsel och forvaltning
Med stdd av 3 § forordningen (1998:1252) om omradesskydd enlig miljobal-
ken faststaller Haninge kommun nedanstaende skotselomraden.

Forvaltare av reservatet ar Haninge kommun i Stockholms lan. Kommunen
far med stod av 21 § forordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt mil-
jobalken m.m. besluta att annan juridisk person som har forutsattningar for
att ha ett sddant ansvar ska forvalta kulturreservatet Dalaré skeppsvraksom-
raden.

Dykning/nedstigning/ankring i skotselomradena ar endast tillaten fran darfor
avsedd anlaggning och ar inte tillaten fran land.

Dykledare och/eller dykforetag som misskoter sig eller bryter mot omrades-
bestammelserna, d.v.s. bryter mot miljobalkens bestammelser, riskerar att
forlora sitt dyktillstdnd inom skétselomradena samt skall anmalas enligt mil-
jobalken.

Tillstand att leda dykningar inom skdtselomradena
Tillstand for dykning eller framféra sjérobot (ROV) for guidade turer inom
skotselomradena soks hos Haninge kommun.

Dykning eller anvandande av ROV inom skoétselomradena far endast ske
under ledning av dykguide som erhallit tillstdnd och genomgatt utbildning
som foljer den plan som Riksantikvarieambetet och Statens maritima museer
har tagit fram for guidning pa kulturhistoriskt vardefulla skeppsvrak.

Tillstand kan aven ges till dykare som ager erforderlig kompetens inom om-
radet, sasom utbildade marinarkeologer med erfarenhet av dykning pa kéans-
liga fartygslamningar.

Dykning skall ske enligt anvisningarna i skétselomradesbeskrivningarna.

| tillstandet skall det framga att varje dyktillfalle skall anmalas till Haninge
kommun eller av kommunen utsedd forvaltare.

Samordningsansvaret for dykningarna aligger Haninge kommun eller av
kommunen utsedd forvaltare.



Skotselomraden

1. Jutholmsvraket (RAA-nummer Dalard 82)

Fartygslamning, 24,8X5,35 m. Vraket efter ett fartyg av hollandsk typ, sanno-
likt en flojt.

Christian Ahlstrom har eventuellt identifierat vraket som De Vrede. Detta far-
tyg horde hemma i Amsterdam och var pa vag fran Stockholm till Holland
med cirka 200 ton stangjarn, nar det i september ar 1700 av okand anledning
gick till botten nagonstans vid Dalaro.

Fartygslamningen ligger pa 14 meters djup parallellt med 6n Jutholmen cirka
30 meter fran land. Skrovet hojer sig fem till sex meter éver botten. Vraket ar
val bevarat avseende skrovsidorna, som nastan ar bevarade upp till relingen.
Stora delar av vrakets inre konstruktion lyftes ur i samband med arkeologiska
utgravningar pa 19270-talet. Dessa delar finns nu pa botten 6ster om vraket.
| for och akter har dack patraffats i lage, midskepps ar lastrummet. Bade
dacken och lastrummet tacks av slam och en stor mangd trafragment. | ak-
tern har bordlaggningen slappt fran akterstaven. En stor del av bradgangs-
stéttorna aterfinns i lage.

Nar fartyget patraffades 1965 stod akterstaven kvar i ursprungligt lage. Vid
1970-talets borjan foll denna at sidan och vilar nu pa botten. Forstaven ar
kvar i ursprungligt Iage. Bordlaggningen har brutits ned en till tva meter fran
relingen. Aven akterkastellet och riggen har forstorts. Av riggen aterstar un-
derdelen av fockmasten och bogsprotet. Manga bargade skrovdelar har upp-
l6st ytved, medan de skeppstimmer, som varit belagna nere i bottensedimen-
tet, ofta ar battre bevarade.

Skotselomradets utstrackning

Skotselomradet utgor en tankt cirkel med radie av hundra meter fran fartygs-
lamningens mittpunkt. Om land ligger inom 100 meter fran denna punkt utgor
linjen mellan vatten och land skétselomradets grans.

Anvisningar i samband med dykning

Infor varje dyktillfalle gors ansokan om dyktillstdnd. Dykguiden skall genom-
fora en kulturhistorisk genomgang samt informera om de specifika forutsatt-
ningarna for dyk pa fartygslamningen. Tillstand skall aven sokas for anvan-
dande av sjorobot/ROV i samband med guidad visning fran fartyg.

Skrovet ar mycket kansligt och ett minsta sakerhetsavstand till fartyget och
kringliggande botten &r en meter.

Efter varje genomfort dyktillfalle inom skotselomradet skall rapport ifyllas
(blankett ej fardigstalld).



Ankring &r inom skétselomradet forbjuden. Fortojning och dykning ska ske
invid och utifran for andamalet avsedd anlaggning och pa ett sddant séatt att
fartygslamningen samt de delar i form av foremal och konstruktionsdetaljer
som har avsatt sig pa sjobottnen inte skadas.

Fastighetsagare har rétt till underhall och skétsel av bryggor och bojar inom
skotselomradet.

Kontroll och besiktning

Fartygslamningen skall genomga kontinuerliga besiktningar via huvudman i
syftet att beddma objektets status. Besiktningsresultatet skall ligga till grund
for eventuella regleringar av tillgangligheten.

2. Anna Maria (RAA-nummer Dalaro 85:1)
Fartygslamning, 38x8 m. Vraket efter flojten Anna Maria.

Anna Maria byggdes ursprungligen i Amsterdam pa uppdrag av svenska re-
dare. Pa hosten 1708 lamnade Anna Maria Stockholm for att transportera
jarn, koppar, furuplank och sparrar till Lissabon. Vintern 1708-09 var mycket
strang. Ett halvt dussin fartyg, daribland Anna Maria, stoppades av den tidiga
kylan och tvingades ga i vinterlage i Dalard. Fartyget sjonk efter en brand
ombord den 6 februari 1709.

Fartygslamningen ar belagen pa mellan 18 och 22 meters djup 70 meter fran
land och &r orienterad i nord-sydlig riktning med aktern mot land. Skeppssi-
dorna ar bevarade upp till sju meter fran botten. | framre delen av skeppet
finns tva dack, det dvre slutar cirka sju meter for om midskepps medan det
undre dacket slutar cirka tva meter for om midskepps. Aktern ar kraftigt
brandskadad. Akterstaven reser sig cirka sex meter upp. Delar av rodret
finns nerbaddat N om aktern. Skeppsdelar och delar av bordlaggningen finns
nerfallet runt vraket i ett omrade begransat till cirka tio meter utanfor sidorna.

Skotselomradets utstrackning

Skotselomradet utgor en tankt cirkel med radie av hundra meter fran fartygs-
lamningens mittpunkt. Om land ligger inom 100 meter fran denna punkt utgér
linjen mellan vatten och land skétselomradets grans.

Anvisningar i samband med dykning

Infor varje dyktillfalle gors ansokan om dyktillstand. Dykguiden skall genom-
fora en kulturhistorisk genomgang samt informera om de specifika forutsatt-
ningarna for dyk pa fartygslamningen. Tillstand skall aven sokas for anvan-
dande av sjorobot/ROV i samband med guidad visning fran fartyg

Skrovet ar mycket kansligt och ett minsta sakerhetsavstand till fartyget och
kringliggande botten &r en meter.



Efter varje genomfort dyktillfalle inom skotselomradet skall rapport ifyllas
(blankett ej fardigstalld).

Ankring &r inom skétselomradet forbjuden. Fortojning och dykning ska ske
invid och utifran fér andamalet avsedd anlaggning och pa ett sddant satt att
fartygslamningen samt de delar i form av foremal och konstruktionsdetaljer
som har avsatt sig pa sjobottnen inte skadas.

Fastighetsagare har ratt till underhall och skétsel av bryggor och bojar inom
skotselomradet.

Kontroll och besiktning

Fartygslamningen skall genomga kontinuerliga besiktningar via huvudman i
syftet att beddma objektets status. Besiktningsresultatet skall ligga till grund
for eventuella regleringar av tillgangligheten.

3. Dalarévraket (RAA-nummer 6161:026)
Fartygslamning, 20x5 m. Vrak av annu okant ursprung, maéjligen en pinass.

Fartygslamningen ar belagen pa 30 meter djup 75 meter vaster om Edeson
och &r orienterad i vast-ostlig riktning med aktern mot land. Fartygslamningen
ligger pa en svagt sluttande ackumulationsbotten med slagsida at styrbord.
Vattendjupet vid lamningens akter &r cirka 28 meter medan féren vilar pa 30
meters djup. Lamningens skrov utgérs av en till storsta delen sammanhang-
ande konstruktion. Till de nu nedfallna partierna hor aktern och de 6vre de-
larna av skrovets sidor. Erosionens nedbrytande effekt pa travirke ar i stort
sett samma pa alla ytor. Konsekvenserna blir dock storre pa virke som fran
bdrjan varit tunnare dimensionerat, vilket forklarar varfor dacksbekladnad, de
oversta skrovsidorna, bradgangen och andra av tunnare virke sammanfo-
gade delar faller samman forst.

Tva undermaster star fortfarande i ursprungligt lage medan den aktersta
(mesanen) fallit omkull. Foérklaringen till detta ar sannolikt att mesanmastens
fot varit placerad hogt i skrovet och inte som stor- och fockmastfétterna
ovanpa kdlstocken. Forutsattningarna att stor- och fockmast skall bevaras pa
ursprunglig plats ar saledes battre &n fér mesanen. Den omfattande sedi-
mentationen inuti skrovet bidrar aven till att stabilisera dessa master. Slag-
sidan at styrbord har medfort att de 6vre delarna av masterna, mars, bram-
stanger, ra&r m m, rasat ut at styrbordssidan. Storran har fallit rakt ner och lagt
sig tvars skrovets langdriktning med en forskjutning at styrbord. P& déack ne-
danfor storran, till styrbord om stormasten, ligger racksladar och rackklot som
tillhor stormasten och storran.

Over hela lamningen ligger I6sa fynd, som av allt att doma inte rubbats ur
ursprungligt lage. Saledes aterfinns ladd- och artilleriutrustning i anslutning till
kanonen, snickeriverktyg for sig och fynd av husgeradskaraktar for sig. Allt
sammantaget pekar pa att nedbrytningen av lamningen gatt valdigt langsamt.



Det finns ingenting som tydligt indikerar att fynd eller konstruktionsdelar av-
lagsnats, vare sig under historisk eller sen tid, varfor lAmningen kan anses
representera ett komplett utrustat fartyg. Det kan samtidigt inte helt uteslutas
att bargningar foretagits pa lamningen under historisk tid. Att endast en ka-
non iakttagits pa lamningen kan indikera att bargningar foretagits. Forstaven
ar kraftigt bojd och har ett hak for inpassande av det galjonstimmer som vilar
pa botten for om forstaven. Galjonstimret ar forsett med tva hal, sannolikt for
fockseglets boliner, samt ett ovalt uttag for surrningen av bogsproét. | anslut-
ning till galjonstimret ligger en galjonsfigur forestallande ett lejon. Bogsprot
ligger nedfallet med dess yttre ande vilande pa sjobotten fér om lamningen,
medan dess inre @nde vilar pa bogens reling.

Anvisningar i samband med dykning

Infor varje dyktillfalle gors ansokan om dyktillstand. Dykguiden skall genom-
fora en kulturhistorisk genomgang samt informera om de specifika forutsatt-
ningarna for dyk pa fartygslamningen. Tillstand skall aven sokas for anvan-
dande av sjorobot/ROV i samband med guidad visning fran fartyg

Dykning och anvandande av sjorobot/ROV 6ver skrovet &r ej tillaten (bilaga
4). Det finns stor risk att fastna med linor och annan utrustning i bland annat
spanttoppar och master.

Skrovet ar mycket kansligt och ett minsta sakerhetsavstand till fartyget och
kringliggande botten ar en meter.

Efter varje genomfort dyktillfalle inom skotselomradet skall rapport ifyllas
(blankett ej fardigstalld).

Ankring ar inom skétselomradet forbjuden. Fortojning och dykning ska ske
invid och utifran fér andamalet avsedd anlaggning och pa ett sddant sétt att
fartygslamningen samt de delar i form av féremal och konstruktionsdetaljer
som har avsatt sig pa sjobottnen inte skadas.

Kontroll och besiktning

Fartygslamningen skall genomga kontinuerliga besiktningar via huvudman i
syftet att beddéma objektets status. Besiktningsresultatet skall ligga till grund
for eventuella regleringar av tillgangligheten.



