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1. INLEDNING OCH SYFTE

Det kommunala trafiksikerhetsprogrammet ska ge bild av trafiksikerhetsliget for
kommunen, visa pa vilka atgirder som gjorts utmed kommunens vignit for en 6kad
trafiksakerhet och redovisa ett atgirdsprogram for trafiksikerhetsatgarder som
stadsbyggnadsforvaltningen rader over for ar 2011-2015 utifran en atgardslista som tagits
fram inom ramen f6r detta arbete.

Trafiksikerhetsprogrammet redovisar oversiktligt nationella mal for trafiksikerheten och
foreslar inriktningsmal for trafiksikerheten pa det kommunala vignatet f6r ar 2020 baserat
pé de nationella malen.

Revideringen av kommunens trafiksikerhetsprogram ansluter sig ambitionsmissigt till
nivan hos ”Trafiksikerhetsprogram f6r Haninge kommun 2001 — 2003”.
Trafiksdkerhetsprogrammet foreslas avse perioden 2011 — 2015 men hela atgirdslistan
bedoms inte som mojlig att genomféra under perioden utan ska ses pa lingre sikt.
Andringar och tilldgg till dtgirdslistan kommer att behova géras under hela perioden.
Arbetet med programmet har bedrivits inom stadsbyggnadsforvaltningens teknikavdelning
av Karin Osterdahl och Lars Johnsson.

2. MAL

2.1 Nollvisionen

Nollvisionen som grunden for trafiksikerhetsarbetet 1 Sverige beslutades av riksdagen
1997. Nollvisionen ir bilden av en framtid dir minniskor inte dodas eller skadas for livet i
vigtrafiken.

Trafiksikerhetsarbetet i Nollvisionens anda innebir att vigar, gator och fordon i hégre
grad ska anpassas till manniskans forutsattningar. Ansvaret for sikerheten delas mellan
dem som utformar och dem som anvinder vagtransportsystemet.

Systemutformarna, diribland kommunerna, har det yttersta ansvaret f6r
vigtransportsystemets utformning, skotsel och anvindning och ansvarar hirigenom for
hela systemets sakerhetsniva.

Trafikanterna har ansvar fOr att visa hinsyn, omdéme och ansvar i trafiken samt att folja
trafikreglerna.

Om trafikanterna inte kan, férmar eller vill ta sin del av ansvaret, atergar ansvaret till
systemutformarna att vidta ytterligare insatser for att motverka att manniskor inte ska
dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

2.2 Nationella mal

I maj 2009 tog riksdagen beslut om nya transportpolitiska mal. Det 6vergripande malet f6r
transportpolitiken att siakerstalla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning f6r medborgarna och niringslivet i hela landet dr of6rindrat. Tidigare
sex delmal har ersatts med ett funktionsmal ”Tillginglighet” och ett hinsynsmal ”Sikerhet,
milj6 och hilsa”.



Inom hinsynsmalet slas fast att ”transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt”.

Ett nytt etappmal for trafiksdkerheten pa de svenska vigarna har tagits fram. Det innebir
att antalet trafikdédade ar 2020 inte far vara fler an 220. Det nya etappmalet innebdr en
halvering av antalet dédade 1 trafiken fran ar 2007 till ar 2020. Antalet allvarligt skadade 1
trafiken ska minska med 25 % under samma period.

2.3 Malstyrning av trafiksikerhetsarbetet

For att na de nya nationella etappmalen foreslas ett stirkt samarbete mellan olika aktGrer
inom trafiksakerhetsomradet. Malstyrning utgér grunden for det fortsatta arbetet.
Malstyrningen bygger pa att man ska mita och folja upp olika insatsomriden mot mal som

satts upp 1 forvig. De insatsomridden som valts ut ir de som bedéms ha storst
trafiksikerhetseffekt:

Hastighetsefterlevnad, statligt vagnat
Hastighetsefterlevnad, kommunalt vagnit
Nyktra forare

Biltesanvindning

Hjilmanviandning

Sikra fordon

Sikra tunga fordon

Sikra statliga vigar

9. Sikra kommunala gator — gang-, cykel- och mopedpassager
10. Sdkra kommunala gator — korsningar

11. Snabb och kvalitativ riddning

12. Utvilade forare

13. Hog vardering av trafiksidkerhet

Al e

Det insatsomrade som kommuner sirskilt kan paverka dr ”Sikra kommunala gator”. En
siker gata definieras som en gata dir en kollision inte ger dédliga eller allvarliga
personskador, under forutsittning att gatan anviands enligt gallande regler. Som matt
foreslas andel sikra gang-, cykel och mopedpassager (GCMpassager) pa huvudnitet samt
andel sikra korsningar pa huvudnitet. For dessa matt finns fem indikatorer som har stor
betydelse och som ska foljas:

Sakra korsningar for biltrafik lings huvudnitet for bil
Sakra passager f6r GCM-trafik tvirs huvudnitet f6r bil
Sikra GCM-strak lings huvudnitet f6r bil
Vintervighallning av huvudnatet f6r cykel
Barmarksunderhall av huvudnitet f6r cykel

AR S

Upptoljning av att utvecklingen édr pa ritt vig kommer att ske pa olika sitt, bland annat vid
arliga nationella resultatkonferenser. Sveriges kommuner och landsting kommer att folja
upp de indikatorer som ber6ér ”Sikra kommunala gator”.



2.4 Kommunalt trafiksikerhetsmal
Haninge kommun ska bidra till det nationella malet om att minska antalet doda i trafiken
till 220 och allvarligt skadade med 25 % ar 2020.

Mal for trafiksidkerhet i Haninge kommun fram till ar 2020:

* Antalet déda och svart skadade till f6ljd av trafikolyckor bor i enlighet med
nollvisionen fortlépande minska.

* Ingen ska dédas pa det kommunala vagnitet ar 2020.

Foljande kommunala mal paverkas positivt om atgarder i trafiksakerhetsprogrammet
genomfors.

Mal som antagits av kommunfullmaktige
=  Kommunens verksamheter ska bidra till en battre folkhilsa.
* Trafikmiljon i Haninge ska vara siker

Mal som formulerats i kommunens klimatstrategi
= Alla kommunala huvudgator har gang- och cykelvigar.

= Andelen barn som gar eller cyklar till skolan 1 titorten ska Oka 1 relation till andelen
bildkande barn.

Mal som formulerats i kommunens cykelplan 2010
* Haninge ska vara en mycket cykelvinlig kommun
= Trafiksikerheten for cyklister ska forbittras

Opvriga styrdokument
I trafiksikerhetsprogrammet har delar av kommunens Oversiktsplan 2004, Trafikplan 2008
(¢j antagen) och Cykelplan 2010 arbetats in.

MAL FOR TRAFIKSAKERHET I HANINGE KOMMUN

Antalet déda och svart skadade till f61jd av trafikolyckor bor i
enlighet med nollvisionen fortldpande minska.

Ingen ska dédas pa det kommunala vignitet ar 2020

3 TRAFIKSAKERHET

Trafiksikerhet definieras enligt Nationalencyklopedin som resultatet av atgarder for att
minska olycks- och skaderiskerna i trafiken. I praktisk planering kan begreppet enklast
definieras som lag risk f6r personskador i trafiken.



3.1 Hastighetens betydelse

Ett sitt att minska risken att dodas eller skadas i trafiken ar att minska hastigheten pa vigar
och gator. En minskning av hastigheten medf6r dels att olyckor kan undvikas och dels att
skadefdljden blir mindre allvarlig.

Om en minniska blir pikord av en bil som kor i 30 km/h 6vetlever nio av tio. Hojs
diremot hastigheten till 50 km/h dr det endast tvd av tio som klarar olyckan med livet i
behall. Alltsd dr det 6nskvirt att hastigheterna halls runt 30 km/h eller ldgre i miljGer dir
oskyddade trafikanter vistas tillsammans med motorfordon.

Om man i en bil blir pikord fran sidan av en annan bil i 50 km/h dr sannolikheten att man
avlider 10 procent. Ar hastigheten 75 km/h ir sannolikheten att man avlider 80 procent.
Krockvaldskurvan som dr himtad ur ”Lugna gatan” visar detta samband mellan krockvald
och risken att bli dodad eller allvarligt skadad 1 en trafikolycka.
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Enligt detta resonemang ska bilars hastighet begrinsas till

30 km/h dir gidende och cyklister riskerar att bli pikorda av bilister

50 km/h dir risk for sidokollision finns

70 km/h dar bilister riskerar att frontalkrocka med andra bilister eller fasta hinder.

Inférandet av 10-steg mellan 30 och 120 km/h har méjliggjort nya hastighetsnivierna pa
de kommunala vigarna. En klassning av det kommunala vignitet avseende hastighet bor
goras. Till detta finns riktlinjer utarbetade i konceptet “Ratt fart i staden”. Vagens
utformning ska avgora vilken hastighet som kan tillatas. Pa sikt ar det i f6rsta hand
hastigheterna 30, 40 och 60 km/h som bor gilla pa det kommunala vignitet.

TA FRAM EN HASTIGHETSPLAN




3.2 Trafiksikerhet kontra Trygghet

I korthet kan trygghet i trafiken beskrivas som manniskors subjektiva upplevelse av att det

ar sikert att vistas i trafiken. Tryggheten beror pa vilken risk den enskilda personen

upplever och detta 6verensstimmer inte alltid med den verkliga olycksrisken. Paradoxalt kan en
trafikmiljé som uppfattas som otrygg av trafikanten vara ovintat trafiksaker likval som att en
trafikmiljé som upplevs som trygg av den enskilde trafikanten inte i realiteten dr s trafiksiker
som graden av upplevd trygghet ger sken av.

4 NULAGESBESKRIVNING AV TRAFIKNATET

En trafiknitsanalys genomfordes 2003 1 kommunen. Analysen beskriver hur kommunens
gator och vigar lings med huvudviagnitet battre kan utformas for att klara sina uppgifter.
Syftet var att identifiera delar av trafiknit dir det finns motstridiga ansprak pa
framkomlighet och sidkerhet. Vid avvigningen mellan olika intressen prioriteras sikerheten
tor oskyddade trafikanter framfoér framkomlighet for biltrafiken.

4.1 Gangtrafiknit

I trafikndtsanalysen klassades kvalitén pa gang- och cykelpassager till lag pa 33 procent av
alla 6vergangsstillen utmed huvudvignatet f6r bil. Lag kvalité innebar att 85-percentilen
for bilarnas hastighet ir 6ver 40 km/tim vid 6vergangsstillet. Arbete pagar med att
forbittra sikerheten vid dessa passager. Ar 2010 har andelen med lag kvalité minskat till 22
procent fran 83 till 56 passager.

I en del omraden utgor bristen pa gangbanor ett trafiksikerhetsproblem. Framforallt ar det
brister utmed huvudvignitet i omraden som omvandlats fran fritidsboende till
permanentboende och kring vissa skolor.

4.2 Cykeltrafiknit

Det finns tva regionala cykelstraik genom Haninge kommun. Det ena dr Nynasstraket
mellan Stockholm och Nynishamn via Handen, Jordbro och Visterhaninge. Det andra ir
Vendels6-straket mellan Tyres6 och Handen.

Det lokala nitet med separerade cykelvigar ar inte lika sammanhiangande som det
regionala. De orter som har ett lokalt cykelnat 4r Handen, Vendelsémalm Brandbergen,
Jordbro, Visterhaninge och till viss del Tungelsta. Pa 65 procent av huvudnatet f6r bil i
tatorterna ar gang och cykel separerade fran biltrafiken. I tabellen nedan redovisas andel
separerad gang- och cykelvig i olika bostadsomraden. Bist standard har Jordbro

Omrade Andel separerad gc-vig
Vendelso,Vendelsémalm, Vega 49 %
Brandbergen, Handen 62 %
Jordbro 100 %
Jordbro foretagspark 77 %
Viisterhaninge 52 %
Tungelsta 50 %



4.3 Kollektivtrafiknit

Kollektivtrafiken 1 Haninge utgors av buss- och pendeltagstrafik. Trafiknatsanalysen visar
pa framkomlighetsproblem vid hogtrafik for kollektivtrafik t ex vid Handens trafikplats
och pa Tungelstavigen. Dessutom rader lag kvalitet avseende bussarnas framkomlighet vid
Handens Centrum, Visterhaninge Centrum och lings s6dra delen av S6derbyleden.

Under vissa tider ar det framkomlighetsproblem f6r busstrafiken i korsningen
Vendelsovigen- Dalarévigen.

4.4 Utryckningsnit

Utryckningstrafiken har hoga krav pa god framkomlighet, vilket dven giller under
rusningstrafik. I trafiknitsanalysen har tva platser lokaliserats dar det finns viss risk for
langvariga stopp (stillastaende trafik i mer dn 30 sekunder). Den ena platsen 4r Handens
trafikplats och den andra ir korsningen S6éderbyleden-Klockarleden och pa dessa platser
kan det tidvis finnas mycket trafik som kan verka hindrande f6r utryckningsfordon.
Kommunens utbredning med linga avstand paverkar utryckningstiden.

4.5 Biltrafiknit

Kommunens vigar omfattas av ett statligt vagnat, kommunalt vignit och enskilt vignit.
Den mest trafikerade vigen pa det kommunala vignitet 4r Nynédsvigen som passerar
genom Haninge kommun fran Vega i norr till Visterhaninge 1 séder. Andra exempel pa
storre kommunala vigar dr Dalarovagen genom Handen, S6derbyleden,
Vendelsémalmsvigen, Klockarleden, Brandbergsleden, Vendels6 skolvig, Tyrestavigen,
Sodra Jordbrovigen, Klockargatan och Allévigen.

Kapacitetsbrister och framkomlighetsproblem finns pa ndgra platser i Haninge kommun.
Den kanske mest belastade platsen dr Handens trafikplats med omfattande koer 1
rusningstid. Infarten till handelsomradet 1 S6derby ér en annan plats med periodvisa
problem. Utmed Tungelstavigen genom Visterhaninge och Nynasvigen vid Vega ar det
tidvis svart for trafik fran anslutande vigar att ta sig ut.

Under vissa tider ar det framkomlighetsproblem f6r trafiken 1 korsningen Vendelsévigen-
Dalarévigen

I sa kallade omvandlingsomraden dar fritidsboendet 6vergar till permanentboende 6kar
biltrafiken, vilket medfér ett 6kat behov av mer driftsatgirder och bittre trafiksidkerhet.

5 TRAFIKOLYCKOR

Nir man studerar statistik 6ver trafikolyckor bér man inte dra for stora slutsatser dé
kvalitén och rutiner kring rapporteringen ir mycket varierande och morkertalen stora.
Antalet observationer dr aven for fa for att kunna berikna slutsatser som ar statistiskt
sakerstallda.

STRADA . dr ett nationellt register dit polis och sjukhus rapporterar in trafikolyckor med
skadlig utgang. Tillkomsten av sjukhusrapporteringen har medfort att skadebedomningen
blir mer korrekt och att fler trafikolyckor med gaende och cyklister rapporteras. Sjukhusen
rapporterar dven singelolyckor for fotgingare exempelvis fallolyckor. Dessa definieras inte
som trafikolyckor men orsakar stort lidande och stora kostnader fér samhillet. Okad
kunskap om dessa olyckor kan synligg6ra behovet av 6kade driftsatgirder.

Not 1. STRADA Swedish Traffic Accident Data Acquisition



Statistiken som redovisas i detta program motsvarar den officiella statistiken vilket endast
omfattar polisens inrapporterade olyckor.

5.1 Trafikolyckor i Haninge kommun
I foljande diagram visas polisrapporterade trafikolyckor med skadlig utgang under perioden
2003-2009 1 Haninge kommun. Férsta diagrammet visar hur manga personer som dodats

eller skadats och andra diagrammet antalet olyckor.
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For att eventuellt se tendenser i olycksutvecklingen gors nedan en jamforelse mellan tva
tidsperioder aren 2003-2007 och 2005-2009. Observera att dartalen 2005-2007 ingar i bada

perioderna.
Period Doda Svart Totalt antal Antal
skadade inkl lindrigt trafikolyckor
skadade
2003-2007 18 275 1020 696
2005-2009 11 208 897 641

I tabellen ovan kan utldsas att antalet polisrapporterade olyckor totalt har minskat fran 696
till 641 olyckor om man jamfor de bada periodernas sammanlagda virden. I medeltal
intriffade 139 olyckor per ar under forsta perioden och under andra perioden 128 olyckor.
En trend mot ett sjunkande antal olyckor kan siledes skonjas 1 statistiken. Orsakerna till
detta kan vara manga, t ex lagkonjunktur, polisens rutiner for olycksregistrering och

atgirder som frimjar sinkning av hastigheten.

5.2 Jamfo6relse mellan statliga och kommunala vigar
Under perioden 2003-2009 har ungefir lika manga polisrapporterade olyckor intriffat pa
det kommunala vignitet som pa det statliga, men fler personer har skadats svart och avlidit
pa de statliga vigarna. Vid en jimférelse av olycksutvecklingen ser man att olyckor med
personskador stadigt har minskat pa de kommunala vigarna sedan 2004.




Pa de statliga vigarna dr tendensen inte lika klar. Dir varierar antalet olyckor mellan aren.
Ar 2004 intriffade tre dodsolyckor pa det kommunala vignitet och tre pa det statliga,
vilket var ovanligt méanga. Totalt har sju MC-forare avlidit i trafikolyckor under aren 2003-
2009. (MC-forare riknas inte som oskyddad trafikant i statistiken).

Som oskyddad trafikant riknas fotgingare, cyklist och mopedist. De flesta olyckor med
oskyddade trafikanter intriffar pd det kommunala vignatet, vilket ar férvintat eftersom fler
gar, cyklar och aker moped i titorterna. Av de olyckor som rapporterades under hela
perioden 2003-2009 med oskyddade trafikanter, skadades var tredje svart pa kommunala
vigar och varannan svart pa statliga vagar.

I diagrammet kan man f6lja olycksutvecklingen pa det statliga och kommunala vignitet f6r
samtliga trafikantgrupper.
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Antalet olyckor med personskador i en jamforelse mellan statliga och kommunala vagar.

5.3 Olyckor pa kommunala vigar under perioden 2005-2009

Antalet olyckor med motorfordon (personbil, lastbil, buss och mc) dir nagon skadats svart
eller avlidit pa en kommunal vig under perioden 2005-2009 uppgick till 43 stycken. Tre
personer avled och 40 skadades svart. Vanligaste olyckstypen var singelolycka och olycka
med korsande trafik. Overvigande delen av de inblandade var min (72 procent). De tre
personerna som avled var samtliga mc-forare.

Se bilaga 1: Karta over trafikolyckor med motorfordon
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Antalet olyckor med oskyddade trafikanter under perioden 2005-2009 uppgick till 28
stycken pa det kommunala vignatet. Ingen har skadats sa svart att den avlidit. Det betyder
att vid var tredje svar olycka pa de kommunala vigarna var en oskyddad trafikant
inblandad. De skadade fordelade sig pa 13 mopedister, 11 fotgingare och 4 cyklister.
Vanligaste forekommande olyckstyp var personbil mot fotgingare. I ett fall skadades en
fotgingare av en cyKklist.

Aldergruppen 15-17 ér dr 6verrepresenterad da 39 procent av alla svart skadade fanns i
denna aldersgrupp. Férmodligen hinger detta samman med mopedolyckor, som har 6kat
kraftigt fram till 4r 2007 f6r att ddrefter minska nagot. Tva barn 1 dldersgruppen 7-14 ar
skadades svart. Andelen min uppgick till 61 procent.

Sjukhusens olycksstatistik f6r samma period redovisar nagot fler olyckor dir oskyddade
trafikanter skadats. Vid en jaimforelse av samma olyckor visar det sig att sjukhusen och
polisens bedémning av skadorna ibland skilde sig at. Sjukhusen klassade oftare skador som
lindriga som polisen klassat som svara.

Olyckorna skedde spridda 6ver hela vignatet vilket framgar av bilaga 2: Karta 6ver
trafikolyckor med oskyddade trafikanter

5.4 Haninge jamfért med andra kommuner

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) tog 2007 fram material for jimférelse av
olyckssituationen i Sveriges kommuner. Denna statistik som grundar sig pa déda och svirt
skadade personer pa kommunalt vignit inom titbebyggt omride, visar att Haninge har 2,4
déda och svart skadade personer per 10 000 invanare. Haninge ligger pa 32:a plats av 36
kommuner av liknande storlek. Vid jimférelse med andra Stockholmskommuner av
liknande storlek ligger Haninge pa 10:e plats av 12 mojliga. Det hart olycksdrabbade aret
2004 kan ha paverkat Haninge kommuns ranking.

6. GENOMFORDA ATGARDER

Stadsbyggnadsforvaltningen har sedan senaste trafiksikerhetsprogram 2001-2003 arligen
genomfort ett antal atgirder 1 befintligt kommunalt vignit i syfte till att 4stadkomma 6kad
trafiksikerhet. Statsbidrag har utgatt till frimst ombyggnad av 6vergangsstillen.

6.1 Overgangsstillen

Forvaltningen har under perioden ar 2004 — 2009 byggt om 29 Overgangsstillen, frimst pa
de kommunala huvudvigarna. Syftet har varit att gora passagen sikrare for giende samt att
aven tillganglighetsanpassa de 6vergangsstillen som byggts om. Beroende pa plats har olika
typer av ombyggnad skett. De vanligaste varianterna har varit enkel eller dubbelsidig
avsmalning, mittrefug samt f6rhéjt 6vergangsstille. Vissa ombyggda 6vergangsstillen har
dven hastighetssikrats med sa kallade vigkuddar i anslutning till 6vergangsstillet.

Under 2010 planeras ytterligare 3 stycken 6vergangsstillen byggas om f6r 6kad
trafiksikerhet.
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Excempel pa ett fartdampande platagupp (upphijt dvergangsstille) vid 1V endelsivigen

6.2 30-zoner
Pa kommunala lokalvigar inom bostadsomraden inom kommunens tittbebyggda omriden
pagar sedan 20006 ett successivt inférande av 30-zoner efter en forsdksperiod under ar 2005

med tva stycken omraden. Stora delar av lokalvignitet har idag hastighetsgrinsen 30
km/tim.

De omraden eller vigar som dnnu dterstar f6r 30-zon planeras att fa detta under 2011-
2012.

Ur Stadsbyggnadsforvaltningen medborgarenkit 2009 framgar under rubriken
Trafiksikerhet att 79 % av invanarna tycker att hastighetsbegrinsning 30 km/tim 4r en
ganska eller mycket bra atgird.

6.3 Ovriga fysiska atgirder

Andra atgirder som tillkommit sedan senaste trafiksikerhetsprogram kan nimnas
utbyggnad av gangbana alternativ gang — och cykelbanor pa delar av Uttervigen,
Tyrestavigen och Lidavigen. Farthinder har anlagts vid férskolor utmed Kvarnvigen och
Kvartarvagen.
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For att ﬂppmd'rzémmm skyltmingen av 30 km i timmen kan J@/f@gar anviindas

6.4 Skolprojekt

Trafiksituationen kring flera av kommunens skolor ér anstringd, framférallt vid lamning
och himtning. Genom aren har trafiken fortsatt att 6ka och de fysiska atgirder som gjorts
har ofta gjorts for att underlitta for bilarna.

Foér att motverka denna trend behdver barn,
forildrars och dven personalens resvanor
forindras.

Kommunen deltar sedan 2009 i projektet ’Sikra
skolvagar”. Projektet syfte dr att lyfta fram
férdelarna med att ga och cykla till skolan och pa
sa sdtt minska antalet bilar runt skolan. Sikerhet,
milj6 och hilsa ir ledord i arbetet.

Avlamningsplats
for skolbarn

Genom att skylta upp bra avlimningsplatser pa
lagom avstand fran skolan och hjilpa till att
organisera “vandrande skolbussar” férséker man
underlitta £6r barn och forildrar att forandra sitt
beteende. Alla atgirder genomfors i samarbete
med skolan, elever och foraldrar.

Projektet finansieras av Trafikverket och med
kommunala medel fran ”Uthallig kommun”.

En projektanstillning finns pa Barn - och
ungdomsférvaltningen fram till virteminens slut
2011. En fortsittning pa projektet vore mycket
onskvirt.

Bilden visar da Ribbybergsskolan invigde en av sina avlamningsplatser. Foto Louise Forsberg
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En vandrande skolbuss vid 1V endelso gard pa vég till Hagaskolan Foto: Magnus W egler

6.5 Fina gatan

Genom ”Fina gatan-projektet” 1997-2003 har en rad olika gator byggts om. Tanken ir att
man genom utformning och gestaltning av gaturummet skall kunna férmedla limpligt
beteende och firdhastighet till trafikanterna. De gator och vigar som byggts om ér vissa
delar av Nynidsvigen, korsningen Tyrestavigen/Vendelsomalmsvigen, Vendelsé Skolvig
och Séderbyleden. Vigar som kan vara aktuella som ”fina gatan” projekt dr Eskilsvigen
och delar av Nynisvigen med flera.

Cirkunlationsplats vid Siderbyleden
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6.6 Tillginglighetsanpassning

Anpassning av gangpassager och évergangstillen for funktionshindrade har pagatt under
flera ar i kommunen. Da 6vergangsstillen byggs om till sikrare passager gors dven dessa
anpassningar.

Under sommaren 2009 har en inventering av enkelt avhjélpta hinder utmed prioriterade
strak genomforts. Syfte var att identifiera hinder for tillgingligheten som enligt lagen om
enkelt avhjilpta hinder (HIN 1) ska atgdrdas innan 2011. Straken dr utvalda for att de
anvinds av manga invanare och leder till viktiga malpunkter sa som offentliga lokaler,
dldreboenden och skolor. Arbetet med att avhjilpa hindren pagar.

I backen norr om Handens sjukhus dr det titt mellan bankarna.

Ibland dr det svart att astadkomma de lutningar som krivs for bra tillginglighet. Genom att
forbattra mojligheten till vila kan hindret i nigon man avhjalpas.

Busshallplats vid Handens sjukbus har forbéttrats med higre kansten och speciella plattor
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Ar 2005 genomférdes tillginglighetsinventering av busshallplatser i Haninge kommuns
tatorter. Generellt sett fanns god anslutning till gang- och cykelvigar och de flesta
undersokta hallplatserna hade god sikt.

Varje ar tillginglighetsanpassas en handfull busshallplatser och 1 samband med detta
forbittras aven trafiksikerheten for giende och i vissa fall aven framkomlighet f6r biltrafik.
Av 238 hillplatser inom tatort dr idag 23 procent (55 stycken) tillgianglighetsanpassade f6r
funktionshindrade.

6.7 Ovrigt

Reflexutdelning.

Kommunen har sedan 1997 arligen delat ut 5000 — 10000 st reflexer i syfte att 6ka synbarheten
tor gaende under den morka drstiden. Utdelningen riktas framst till barn i f6rskolan och 1
lagstadiet men dven andra far reflexer som exempelvis besckande till kommunhuset.
Reflexutdelningen bor fortsitta kommande ar dd detta ar ett bra exempel pa kommunens
utatriktade arbete f6r 6kad trafiksikerhet.

Skolbarnens trafikkalender

Sedan ett 10-tal 4r deltar kommunen i Skolbarnens trafikkalender, som ett led i
trafiksikerhets-undervisningen i skolan. Kalendern sinds direkt till varje F-5 skola.
Lirarhandledning delas ut vid tre tillfallen under skolaret. Den behandlar bland annat en
siker skolvig, barn i bilen och siker cykling.

7. STRATEGIER

7.1 Atgirder i vignitet

Atgirderna foreslas inrikta sig pa att forbittra det befintliga vignitet inom nedan
uppriknade omriden och sirskilt bor atgirder som syftar till att forbattra barn och édldres
trafiksakerhet prioriteras.

= Sikra gang- och cykelpassager

= Separera gang- och cykeltrafikanter fran biltrafik pa huvudvignitet

=  TForbittra trafikmiljon vid skolor och fritidsanldggningar som ridklubbar och
bollplaner.

= Klassificera vissa lokalvigar till uppsamlingsgator och forse dessa med farthinder
eller gangbanor

= Sikra korsningar for biltrafiken exempelvis genom att bygga cirkulationsplatser

» Forbittra sidoomraden pa hogtrafikerade vignitet

= TForbittra drift och underhall av gang- och cykelbanor inklusive bittre snoréjning
och halkbekampning

7.2 Information
* Ta fram program for arligen aterkommande information inom
trafiksikerhetsomradet.
= Utveckla hemsidan inom omradet trafik och trafiksakerhet

7.3 Attitydpaverkan
= Paverka efterlevnaden av hastighetsbegrinsningar genom mobila hastighetstavlor
* Delta i skolprojektet ”Sikra skolvagar”
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7.4 Kommunala transporter
* For att sakra kommunala transporter kan krav stillas vid upphandling som
befrimjar trafiksikerhet. Idag stills stora krav vid upphandling av skolskjuts vilket
ar efterstrivansvirt att efterlikna

7.5 Sikra kommunala fordon
*  Kommunstyrelsen antog 2010-11-29 policy f6r fordon och trafiksikerhet dir krav
stills pa fordonets standard och utrustning, ex alkolas och forarens
trafikantbeteende.

7.6 Samverkan
* Inom stadsbyggnadsférvaltningen hanteras trafiksakerhetsfragor pa alla
avdelningar. Sirskilt viktigt dr det att bevaka fragorna i detaljplanearbetet, da
bygglovs ges och da planen genomférs.
» Samverkan sker 4ven med Trafikverket fd Vigverket, SL , Keolis fd Busslink,
Riddningstjanst och polisen.

7.7 Uppfodljning av indikatorer

Foljande mal och indikatorer dr himtade frain kommunens trafikplan fran 2008. Trafikplanen ér
dnnu inte antagen men tanken 4r att den ska arbetas in i 6versiktplanen och ligga till grund foér
framtida strategier for trafikplanering. Indikatorerna bor f6ljas upp med jimna mellanrum. Vid
uppfoljning av antal déda och svart skadade omfattas hela kommunen sa dven for sikra
sidoomraden. De 6vriga indikatorerna ber6r endast kommunens titorter.

Mal for trafiksakerhet

Malbeskrivning Indikator Mal 2015

10. Risken att dédas eller skadas allvarligt i trafiken bor standigt minskas mot noll (alla vaghallare)

Antal déda och svart 3d+37 sséar -3% / ar 10 %
skadade, 2007 2008 -2015  2016-2030

11. Kommunen ska utforma trafikmiljén efter Nollvisionens synséatt

Séakra korsningar for biltrafik 16% 30% 50%
mellan

huvudvagar/huvudvagar for

bil

GC-passager av god och 78 % 90% 100%

mindre god kvalitet tvars
huvudnétet for bil ska 6ka

Sakra GC- strék langs 65 % 80% 100%
huvudnétet for bil
Vintervaghallning av Regionala Prio fore bil,  Prio fore bil,
huvudnétet for cykel stréken + vid 3cm, Klart 3cm, klart
stationer snoréjs 06.00, 06.00, saltas
saltas
Sakra sidoomraden langs 20% 50% 100%

huvudgator, 70 km/tim
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Mal for tillganglighet

Méalbeskrivning Indikator Nulage Mal 2015

7. Kommuninvénarna ska ha narhet till service

Boende inom 500 m fran grundskola 60 % 70% 85%
Boende inom 400 m fran dagligvaruhandel 51 % 60% 70%
Boende inom 1 km fran vardcentral 55 % 55% 70%

8. Kollektivtrafikens tillganglighet ska 6ka, med séarskild hansyn till funktionshindrade

Andel av befolkningen som har tillgang till 71 % 86% 100%
kollektivtrafik med turtathet pa 15 min i
hogtrafik inom 400 meter eller battre.

Andel hallplatser inom tétorterna som 23 % 50% 100%
tillgénglighetsanpassats.

Mal for trygghet

Méalbeskrivning Indikator Mal 2015

9. Tryggheten pa Andel hallplatser med 589% (139 70% 100 %
allméanna platser och i allménbelysning av 238)
kollektivtrafiken ska
oka
Genomforda 2 ggr per ar
trygghetsinventeringar och
atgarder
Andel av befolkningen som Saknas
kanner sig trygga

Mal for trafiksystemet och trafiknaten
Malbeskrivnin Indikator Mal 2015 Mal 2030

g

3. Vagars och gators utformning ska stodja dess funktion och bidra till en trevligare och vackrare trafikmiljo.

Andel av prioriterade objekt 24 % av 30% 50%
p& huvudnatet for bil som prioriterade

atgardats enligt "Fina objekt ar

gatan” Kommunens projekt atgardade

1997 -2005
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8. ATGARDSFORSLAG KOMMUNALA VAGNATET
For att Oka trafiksikerheten finns ett fortsatt behov av stindiga forbattringar i vignitet.

Stadsbyggnadsforvaltningen har tagit fram en atgardslista for trafiksikerhetsbefrimjande
atgirder pa det kommunala vignatet. Listan omfattar ett 60-tal objekt med en beriknad
kostnad av drygt 100 miljoner kronor. Den ir tinkt som en bruttolista ur vilken det kan
viljas atgirder f6r dren 2011-2015, se bilaga 3. Nya objekt kan komma att liggas till
beroende pé nya férutsittningar.

Atgirdsférslagen dr baserade pa dels de i Trafiknitsanalysen frin 2003 foreslagna generella
atgirder som begrinsar konflikter mellan olika trafikslag och dels pé av forvaltningen
identifierade platser dir atgarder bedoms limpliga for att gbra det kommunala vagnitet
sakrare. De atgirder som finns upptagna i cykelplanen for aren 2011-2015 finns dven
medtagna.

I detta program behandlas inte forindringar i trafiksystemet som planeras och genomférs i

samband med utbyggnad av bostidder och handelsomraden. Ett exempel ar forindringar utmed
Nynisvigen som planeras i samband med utbyggnaden av Vega.

For aren 2011-2015 skissar programmet pa en investeringsplan som om den genomfors
realiserar 75 procent av alla féreslagna atgirder, se bilaga 4.

For ar 2011 har ett detaljerat utkast till forslag pa atgarder tagits fram, se bilaga 5.
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Bilaga 1: Karta dver trafikolyckor med motorfordon som polisrapporterats

Forklaring till symbolerna: svart ar dodsolycka o6l ar allvarlig olycka
Bokstaverna visar typ av olycka: S = singel K #gking M= méte
U= upphinnade A= avsvang O= omkdrning

Norra kommundelen dodsolyckor eller svart skad@gs22009 pa kommunalt vagnét
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Bilaga 2: Karta dver trafikolyckor med oskyddade trafikanter som polisrapporterats
Forklaring till symbolerna: svart ar dodsolycka o6l ar allvarlig olycka

Bokstaverna visar typ av olycka: F = fotgdngare motorfordon
C = cykel/moped mot motorfordon G = cyklist, mopseeéller fotgangare
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Bilaga 3 Forslag pa bruttolista dver trafiksakerhesframjande atgarder

Omrade Plats/stracka Atgard m [Tkr]
Gudo Bondvéagen mellan Lillangsvagen och Osteramgsva | 1500 5200
gang- och cykelbanal
Vendelso Befintlig stig mellan Hagtornsbadet oclstvé 255 250
Strandvagen gang- och cykelvag
Vendelso Lillangsvagen mellan Grindstuvagen octeliagen | 240 800
gang- och cykelbana
Grindstuvagen . 300
Vendelso sékra 6vergangsstallp
Skansvagen mellan Vendelso skolv och Skepparv| 200 400
Vendelsd gangbana
Skansvagen stick mellan Skansvagen och Hagaskiolangbgna 100 200
Vendelso
Skomakarvégen . 300
Vendelsd sékra Overgangsstalle
Vendelso Skomakarvagen mellan Vardcentralen och 700
Lyckebyvagen gang- och cykelbana| 210
Vendelso Vendels6 Skolvag mellan Esplanaden ockisag . 960 1400
gang- och cykelbana
Vendelso Vendels6 skolvdg -Skomakarvagen vid Hagask | sakra dvergangsstalle 300
Vendelsd Vendelsd skolvag vid Hagaskolan avlamekaja 40
Vendelsd Vendelsd skolvag Kalltorpsv- Skomakarv gipma 45( 900
Vendelsémalm Evertbergsvagen gangbana 260 520
Vendelsémalm Evertbergsvagen TS-atgard 30
Brandbergen | Vendelsbvagen nr 49-59 stick vid $tatack gangbana 235 470
Brandbergen | Sodderbyleden- Vendelsévagen cirkulspiais 7 000
Brandbergen | Soéderbyleden - Brandbergsleden cirkuakslats 4 000
Brandbergen | Parkytan vid Klockarskolan gangvag 200 400
Brandbergen | Sdéderbyleden- Klockarleden-Dalarévagen cirkulationsplats 7 00D
Handen Nynésvagen - infart Coop cirkulationsplats 4 000
Handen Dalardvagen-Vendelsdvagen cirkulationsplats 7 000
Handen Mardvagen vid Runstensvagen TS-atgard 20
Handen Soderbymalmsvégen mellan Dalarévagen ochdaef 205 300
vag gang- och cykelbana|
Saker och attraktiv
Handen Eskilsvagen etapp | huvudgata 9 00D
Saker och attraktiv
Handen Eskilsvagen etapp I huvudgata 4 500
Saker och attraktiv
Handen Eskilsvagen etapp Il huvudgata 6 300
Handen Anlaggarvagen delen mot Soderbymalmsvagen | angbgna 130 260
Handen Vikingavagen vid utfart mot Dalarévagen adkrergangsstalle 300
Handen Sleipnervagen . 720 1000
gang- och cykelbana
Handen Sleipnervagen timglashallplats 400
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Omrade Plats/stréacka Atgard m [Tkr]
Handen Gc-vag Oster om Slatmossens naturpark . 820 2600
gang- och cykelvag
Norrby Torfartsleden vid korsningen med Norrbyvagen | sékra 6vergangsstallg 300
Norrby Torfastleden mellan Gudobroleden och Nyngewa | gang- och cykelvag 2100 8 300
Norrby Sdderbyleden mellan Torfastleden och bédjrgt- gang- och cykelvag 360 1400
vag
Soderby Jarnaldersringen mem Kartvagen sakra ovgsgtille 300
Soderby Jarnéldersringen ytterligare en plats Séveagangsstallg 300
Vega Masovagen vid Masoskolan gangbana 60 120
Vega Masovagen vid Masoskolan sakra 6vergangsstalle 300
Jordbro Krogtdppan forstarkt entré 30
Jordbro Mostensvagen séakra 6vergangsstallp 300
Jordbro Blockstensvagen sakra 6vergangsstalle 300
Jordbro Sddra Jordbrovagen sakra 6vergangsstalle 300
Jordbro Armaturvagen . 800 2800
gang- och cykelbanal
Vasterhaningel Klovervagen TS-atgard 30
Véasterhaningel Bjornvagen timglashallplats 400
Vasterhaninge Bokstigen sakra 6vergangsstallp 300
. Abyvagen gang- och cykelbana| 300 600
Vasterhaninge
. Vintervagen mellan Nynasv- Florav gang- och cykglva 220 550
Vasterhaninge
Vasterhaninge Floravagen gangbana 31b 630
Vasterhaninge Malarv gc-vag korsar TS-atgard
Vasterhaninge Parkvagen vid livsmedelsaffar gangban 20 50
. . ) gang- och cykelbana|
Haga industriomrade del av Industriv, Verkstadsv,
Vasterhaninge Forradsv 1010 3580
Tungelsta Tungelstavagen mellan Kvarnvagen och gang- och cykelbana| 205 600
Sodertéljevagen
Tungelsta Allévagen mellan Kvarnvagen och Sodentatjen gang- och cykelbana 255 400
Tungelsta Allévagen vid Sodertaljevagen sakra 6vergangsstalle 300
Tungelsta Allévagen mellan Sédertaljevagen ochsstigen gang- och cykelbana 930 3200
Tungelsta Allévagen/Skogsvagen/Langvagen fran 8titvs 4700
Mulstav gang- och cykelbana 1350
Tungelsta Hammarbergsvagen mellan Tungelstavadenyoc 610 2200
bro dver jarnvagen gang- och cykelbana
Tungelsta Sddertaljevagen vid Tungelstavédgen sakra overgéiligss 300
Tungelsta Sodertaljevagen - Tungelstavagen cirkulationsplats 5 000
Summa 103 500
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Bilaga 4

Forslag pa investeringsplan 2011-2015

For aren 2011-2015 skissar programmet pa en investeringsplan som om den genomfors

realiserar 75 procent av alla foreslagna dtgirder.

Investeringsplan 2011- 2015

Tkr

2011 2012 2013 2014 2015 summa
Sakra overgangsstallen 900| 1000 1 000 1050 1000 4 950
Gangbana 500| 1250 1 600 1 500 1300 6 150
Gang- och cykel enligt
plan 5050| 5250 5200 5000 5 000 25 500
Upprustning Haga 1600 900 1 000 1400 4 900
Cirkulationsplatser 4 000 7 000 11 000
Eskilsvagen 9000| 4500 6 300 19 800
Allmé&nna
trafiksakerhetsprojekt 950 500 500 500 500 2 950
Summa trafiksskerhet |18 000 | 13400| 19600 9450| 14800 ] 75 250
Tillganglighet
busshallplatser 2000| 2200 2 300 2 500 2 000 11 000
TOTAL INVESTERING | 20 000 | 15 600 21 900 11 950 16 800 86 250
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Bilaga 5

Forslag pa detaljerad atgardslista for 2011
Dessa atgirder foreslas genomféras under planens forsta ar 2011. Atgirderna 4r baserade

pa anslagen investeringsbudget for trafiksikerhet ar 2011.

Investeringar ar 2011 Tkr
Sakra 6vergangsstallen 900
Torfastvagen 300
Bokstigen 300
Sddertaljevagen 300
Gangbana 500
Vendelsdvagen lokalgata 300
Evertbergsv etapp 1 200
Trafiksakerhet vid skolor

Masoskolan 500 500
Gang- och cykel enligt plan 5050
Torfastleden etapp 1 900
Sdderbyleden 1400
Soderbymalmsvagen 300
Vintervagen i VH 550
Skomakarvagen 700
Tungelstavagen 600
Abyvagen 600
Upprustning Haga 1600 1600
Eskilsvagen 9 000 9000
Allména trafiksdkerhetsprojekt 450 450
Summa 18 000
Tillganglighet busshallplatser 2000 2000
TOTALT 20 000
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