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Forord

Haninge kommun har tagit fram detta trafiksikerhetsprogram for att stddja och férankra
trafiksdkerhetsarbetet inom kommunen och bidra till att nationella trafiksikerhetsmal
uppnas. Det kommunala trafiksikerhetsprogrammet ger en bild av trafiksikerhetsliget
for kommunen och redovisar en dtgirdsplan for trafiksikerhetsatgirder som
Stadsbyggnadsforvaltningen rader 6ver f6r ar 2017-2021, utifran insatsomraden och mal
som tagits fram inom ramen for detta arbete.

Trafiksikerhetsprogrammet bygger vidare pa Trafiksikerhetsprogrammet fran 2011, men
ar uppdaterat och forindrat efter nya forutsittningar. Jamfort med
Trafiksikerhetsprogram 2011 baseras detta program pa olycksdata fran bade polis och
sjukvard, vilket medfér storre fokus pa singelolyckor for fotgiangare och cyklister och
dirmed drift- och underhallsatgarder. Programmet antogs av Stadsbyggnadsnimnden
den 22 november 2017.

Forfattare till denna rapport dr tekn. dr. Annika Nilsson, med. dr Ulf Eriksson och civ.
ing. Jonas Astrom, samtliga Trivector Traffic AB. Kontaktpersoner pa
Stadsbyggnadstorvaltningen, Haninge kommun, har varit Helena Hartzell, Lars Johnsson
och Regina Lindberg.

Haninge oktober 2017
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Sammanfattning

Detta kommunala trafiksikerhetsprogram ska stodja och forankra trafiksikerhetsarbetet
inom Haninge kommun och bidra till att nationella trafiksikerhetsmal uppnas.

Det ger en bild av trafiksidkerhetsliget for kommunen och redovisar en atgirdsplan for
trafiksikerhetsatgirder som stadsbyggnadsforvaltningen rader 6ver for ar 2017-2021,
utifran insatsomraden och mal som tagits fram inom ramen fér programmet.

Mal for trafiksikerheten i Haninge kommun fram till ar 2021 ar att:

e Antalet skadade pa det kommunala vignatet ska minskas med 25 % fram till ar
2021 jamfort med antalet under ett genomsnittsar 2010-2014.

e Ingen ska dodas pa det kommunala vignitet ar 2021.

Under ett genomsnittsar 2010-2014 omkom en person om aret, sex skadades allvarligt,
drygt 40 skadades mattligt och nistan 90 skadades lindrigt pa det kommunala vignitet.
Singelolyckor med fotgingare, cyklister och motorfordon utgér nastan 80 % av det totala
antalet dédade eller allvarligt skadade personer pa det kommunala vignitet i Haninge.

Totalt sett uppgar den samhallsekonomiska kostnaden for personskador till f6ljd av
trafikolyckor pa kommunalt vignat i Haninge till 93 miljoner kronor per ar. Nar
malnivan uppnas, erhalls en arlig samhillsekonomisk besparing pa 42 miljoner kronor.

Trafiksikerhetsprogrammet foreslar foljande insatsomraden for att na malen:
¢ Drift och underhall av gang- och cykelvagar
e Sikra gem-passager 6ver huvudvignitet for bil, i titort
e Hastighetsefterlevnad, kommunalt vagnit
e Trygga och sikra skolvagar
e Aldres resor

¢ Kommunens interna arbete
For insatsomradena foreslas indikatorer £6r att kunna f6lja och styra utvecklingen.

I atgardsplanen ingar atgirder for totalt 36 miljoner kronor for perioden 2017-2021, dvs
ca 7,2 miljoner kronor om aret. Kostnaden férdelas pa:

e Utformning och reglering om ca 22 miljoner kronor, varav drygt 16 miljoner
kronor f6r atgirder pa utpekade platser (gaingbanor, cirkulationsplats,
timglashallplatser, gcm-passager).

¢  Drift och underhall av gang- och cykelvignitet om ca 13,5 miljoner kronor,
varav 12 miljoner kronor f6r omasfaltering av gang- och cykelvagar.

e Kommunal upphandling och regelverk om ca 200.000 kronor for atgirder kring
kommunens resor och transporter.

e 525.000 for 6vriga atgirder, varav 250.000 kr £6r en plan f6r sidkra skolvigar.

Uppfdljning av de insatsomraden och atgirder som foreslas i programmet ar en viktig
del som bor genomféras arligen. Uppfoljningen bor diskuteras med ansvariga politiker
och chefstjanstemin. Rapportering av genomférda dtgirder bor goras till berérda
nimnder.



Begrepps- och ordlista

Cykeloverfart En hastighetssakrad cykelpassage som
ar forsedd med vagmarke (B8) och
vagmarkering (M14/16) dar trafiken pa
koérbanan har vajningsplikt mot cyklister
som ska korsa gatan.

Enskild vag Vg, parkering, trafikyta samt gang- och
cykelvag som privat markéagare ansvarar
for.

GCM-passage Gang, cykel och mopedpassage

Kommunal vag Vg, parkering, trafikyta samt gang- och
cykelbana som kommunen ansvarar for.

Oskyddad trafikant Som oskyddade trafikanter raknas
gaende, cyklister och mopedister.

Singelolycka En olycka med endast en trafikant/ett
fordon

Statlig vag Vag, parkering, trafikyta samt gang- och
cykelbana som staten ansvarar for.

STRADA STRADA (Swedish Traffic Accident Data

Acquisition) ar ett informationssystem
som hanterar skador och olyckor inom
hela vagtransportsystemet. Systemet
bygger p& och sammanfor data fran polis
och sjukvard.

Vaghallare Den som ager och forvaltar en vag.
Behdver inte vara den som &ger marken.

Overgangsstélle Gangpassage over kdrbanan som ar
forsedd med vagmaérke (B3) och
vagmarkering (M15). Trafiken pa
korbanan har vajningsplikt mot gaende
som ska korsa gatan.







1. Inledning och syfte

Det kommunala trafiksikerhetsprogrammet ska ge en bild av trafiksidkerhetsliget for
kommunen och redovisa en atgirdsplan for trafiksdkerhetsatgarder som
stadsbyggnadsfoérvaltningen rader 6ver for ar 2017-2021, utifran insatsomraden och mal
som tagits fram inom ramen for detta arbete.

Trafiksidkerhetsprogrammet redovisar 6versiktligt nationella mal for trafiksikerheten och
toreslar insatsomraden och mal for trafiksdkerheten pa det kommunala vignitet for ar
2021 baserat pa de nationella malen.

Jamfort med tidigare trafiksidkerhetsprogram baseras detta program pa olycksdata
inrapporterad fran bade polis och sjukvird, vilket medfér stérre fokus pa singelolyckor
for fotgiangare och cyklister.

Syftet med trafiksikerhetsprogrammet ar att ge:
e stod fOr trafiksikerhetsarbetet

e forankring av trafiksikerhetsarbetet

e bidra till att de transportpolitiska malen nas

Trafiksikerhetsprogrammet och uppdateringar om arbetet med atgarder och mal
kommer att finnas tillgingliga pa kommunens hemsida: www.haninge.se.

2. Trafiksakerhetsmal

2.1 Nollvisionen

Nollvisionen dr grunden for trafiksakerhetsarbetet 1 Sverige som antogs av riksdagen
1997. Nollvisionen ar bilden av en framtid diar manniskor inte dodas eller skadas for livet
1 vigtrafiken.

Trafiksikerhetsarbetet i Nollvisionens anda innebdr att vigar, gator och fordon i hégre
grad ska anpassas till manniskans forutsittningar. Ansvaret for sikerheten delas mellan
de som utformar och de som anvinder vigtransportsystemet.

Trafiksikerhetsarbetet enligt Nollvisionen utgar fran att allt ska goras for att forhindra
att manniskor dédas eller skadas allvarligt. Samtidigt som atgarder ska vidtas fOr att
torhindra olyckor, maste vigtransportsystemet utformas med hinsyn till insikten om att
minniskor gor misstag och att trafikolyckor darfor inte kan undvikas helt. Den perfekta
minniskan finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intriffar, men inte att de leder
till allvarliga personskador.

Sedan Nollvisionen etablerats i Sverige har antalet dodade fortsatt att minska 1
vagtrafiken.

2.2 Nationella mél
Forutom nollvisionen finns etappmal pa resans vig for att kunna jaimfora och utvirdera
trafiksdkerheten. Riksdagen beslutade i juni 2009 om ett etappmal for trafiksikerheten.


http://www.haninge.se/

Det innebir att antalet dodade ska halveras och antalet allvarligt skadade minska med en
fjardedel fran 2007 till 2020. Det motsvarar att max 220 personer ska dodas i
vagtrafikolyckor 2020.

Enligt de nationella transportpolitiska malen (2008/09:93) preciseras att dtgirder som
syftar till att forbattra barns trafiksikerhet prioriteras. Barns mojligheter att sjilva pa ett
siakert sdtt anvinda transportsystemet och vistas 1 trafikmiljer ska ka.

Ovriga etappmal och indikatorer redovisas i 2.3 Mlstyrming nedan.

2.3 Malstyrning

Samtliga etappmal och indikatorer pa nationell nivd, med utgingslige 2007 och slutar
2020 finns redovisade i tabellen nedan. Den senaste sammanstillningen, fran 2015 visar
huruvida utvecklingen ar pa vag at ritt hall, i ratt takt.



Tabell 1 Indikatorer och mal for nationell trafiksékerhet

Tabell ver nulage for indikatorerna

Indikator

Antal dodade i trafiken

Antal allvarligt skadade i trafiken

Andel trafikarbete inom hastighetsgrans,
statligt vagnat

Andel trafikarbete inom hastighetsgrans,
kommunalt vagnat

Andel trafikarbete med nyktra forare

Andel baltade i framsatet i personbil

Andel cyklister med hjalm

Andel mopedister med ratt anvand hjalm

Andel personbilar i nybilférsaljningen med
hogsta Euro NCAP-klass

Andel sakra MC (ABS)

Andel trafikarbete pa vagar med dver 80
km/h och fysisk mdtesseparering

Andel sakra gang-, cykel- och mopedpassager
pa kornmunalt huvudnat for bil

Andel av kommuner med god kvalitet pa
underhall av gang- och cykelvagar

Kalla:

Utgangslige 2015

440 259
5400

43 % 46 %
64 % 64 %
95,71 % 95,77 %
96 % 98 %
27 % 38 %
96 % 97 %
20 % 63 %
9% 44 %
50 % 73 %
19 % 25 %
18 % 40 %

mot etappmalen 2020. Trafikverket publikation 2016:077

Mal fér
2020
220

4000

80 %

&80 %

99,90 %

99 %

70 %

99 %

80 %

70 %

75 %

Inte

definierat

70 %

Utveckling

| linje med nodvandig
utveckling

Utvecklingen kan inte
beddmas

Ej i linje med
nodvandig utveckling
Ej i linje med
nodvandig utveckling
Ej i linje med
nodvandig utveckling
| linje med nodvandig
utveckling

Ej i linje med
nodvandig utveckling

| linje med nodvandig
utveckling

| linje med nédvandig
utveckling

I linje med nédvandig
utveckling

I linje med nédvandig
utveckling

Utvecklingen kan inte
beddmas

| linje med nodvandig
utveckling

Trafikverket (2016). Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2015. Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet

For att nd upp till etappmalen ér insatser pa kommunal niva avgérande. Detta giller
sarskilt atgarder vars syfte dr att forbittra trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter.
Foljande insatser lyfts fram som nyckelatgirder:



Tabell 2 Aktorer och nyckelatgarder for arbetsomraden som berér kommuner

Kommuner (5)(:ntgl 40:$/h
Hastighetsefterlevnad, kommunalt vagnat Polis Over{ggning

Regionala planuppréttare paverkan
Sakra GCM-passager i tatort LG Ombyggnad

Regionala planupprattare

Kommuner q oA THA
Drift och underhall av GCM-vagar Fastighetsagare \égﬁz'?(g:ﬁmphgéll
Trafikverket

Kélla: Trafikverket (2012). Oversyn av etappmal och indikatorer fér sakerhet pa vag mellan &r 2010 och 2020.

Inom dessa omraden har kommunerna en direkt paverkan pa trafiksdkerheten genom val
av hastigheter, ombyggnad av bilvagar, utbyggnad av cirkulationsplatser, utbyggnad och
ombyggnad och drift och underhall av GCM-vigar etc.

Vidare kan kommuner vara med och paverka sina medborgare och lokala organisationer,
och framférallt sin egen, inom ytterligare en rad arbetsomraden. Exempel pa sidana ir:
e Nykter trafik

e Biltesanvindning
¢ Hjilmanvindning
e Sikra personbilar i trafik

e Sikra motorcyklar i trafik

2.4 Kommunalt trafiksékerhetsmal
Haninge kommun ska bidra till det nationella malet om att minska antalet déda till 220
och allvarligt skadade med 25 % fram till ar 2020.

Mal f6r trafiksidkerheten i Haninge kommun fram till ar 2021 ar att:
e Antalet skadade pa det kommunala vignatet ska minskas med 25 % fram till ar
2021 jamfort med antalet under ett genomsnittsar 2010-2014.

e Ingen ska dodas pa det kommunala vignitet ar 2021.

Foljande kommunala mal paverkas positivt om atgarder i trafiksdkerhetsprogrammet
genomfors.

Mail som antagits av kommunfullmaktige 2016-2017
¢ God folkhilsa
e God livsmilj6 fo6r nuvarande och kommande generationer
e Hog tllganglighet



Mal som formulerats i kommunens klimat- och energistrategi 2014
e Brinsleanvindningen ska minska med 20 procent till ar 2020 jamfért med 2009

Mail som formulerats i kommunens cykelplan 2010
e Haninge ska vara en mycket cykelvinlig kommun
e Trafiksidkerheten for cyklister ska forbéttras

Mal som formulerats i kommunens trafikstrategi (under framtagande)
e Ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafikolyckor

Ovriga styrdokument
I trafiksidkerhetsprogrammet har delar av kommunens 6versiktsplan 2030 och
trafikstrategi/ trafikplan som idr under framtagande samt cykelplan frin 2010 arbetats in.



3. Nulagesanalys

3.1 Trafiksakerhetsarbetet i Haninge

Trafiksikerhetsprogrammet utgor grunden for trafiksikerhetsarbetet i kommunen och
arbetet utgar fran de mal som 4r uppsatta i programmet. Kommunstyrelsen ansvarar for
de 6vergripande trafikpolitiska frigorna och stadsbyggnadsnimnden ansvarar for de
kommunala trafiksidkerhetsfragorna. Trafiksikerhetsarbetet genomférs av trafikenheten
pa stadsbyggnadsforvaltningen. Drift- och underhéll genomférs av vigenheten vid
Stadsbyggnadsforvaltningen. Stadsbyggnadsforvaltningen samverkar med
kommunstyrelseforvaltningen, andra kommuner i regionen samt bland annat Stockholm
Lins Landsting och Trafikverket i vissa planeringsfragor.

Det ir idag tre personer som arbetar med trafiksikerhet i kommunen. Den érliga
budgeten for trafiksikerhetsarbetet varierar men ar for narvarande omkring en miljon
kronor. Kommunen soker dessutom regelbundet statlig medfinansiering fér
trafiksdkerhetsatgirder, senast bland annat for tre skolvigspassager samt dtgirder som
pekas ut 1 kommunens cykelplan. Trafiksikerheten paverkas av och beror pa ett flertal av
kommunens arbetsomraden. Kunskapen och arbetet for 6kad trafiksidkerhet pa andra
torvaltningar skulle kunna utvecklas vidare.

Trafiksikerhetsarbetet bestar till viss del av drendehantering och beror pa vad som
efterfragas av allminhet och politiker. Allmanheten kan limna in synpunkter och anmila
brister via kommunens hemsida, och invanare 1 Haninge kan dven limna in
medborgarforslag.

Kommunen tog fram en hastighetsplan 2014 dir hastighetsindringarna pa det
kommunala vignitet nu har genomfoérts. Pé tur star hastighetsindringar enligt planen pa
det statliga vignitet. Inga fysiska dtgirder har genomforts till £6ljd av hastighetsplanen.

Vad giller farthinder finns ingen skriven policy eller riktlinje vilket ger flexibilitet 1
arbetet. Det finns dock en informell policy f6r hur kommunen arbetar. Farthinder byggs
idag i korsningar och inte pa stricka, eftersom det dr 1 korsningar olyckorna frimst sker.
Farthinder byggs normalt ej heller pa atervindsgrander eller dar det 4r granngenererad
trafik, utan pa platser med tillresande trafik, t ex vid skolor.

Stadsbyggnadsforvaltningen képte ar 2015 in mobila fartupplysare med display som star
bredvid vigen. Fartupplysarna ska uppmirksamma bilférarna om héga hastigheter med
syfte att sinka hastigheten, primirt vid skolor, och pa sa sitt 6ka tryggheten och minska
riskerna.

Vigenheten genomfor vintervighallning och grus-/16vsopning i egen regi. De senaste
aren har sopsaltning som metod fér vintervighallning anvints pa de storre
cykelpendlingsstraken med budget pa 2 miljoner. Till kommande sdsong utokas
sopsaltningen. En asfaltsinventering av hela kommunala vignitet dr planerad,
inventeringen kommer att visa pa behovet av omasfaltering. Barmarksunderhéll avseende
ytstandard pa beliggningen handlas upp. Park och natur svarar f6r viss sikt- och
framkomlighetsrojning, dvs att klippa buskar och trid lings gc- och bilvignitet.



Det finns en policy f6r kommunanstilldas resor som ska sikerstilla att anstilldas och
fortroendevaldas tjansteresor ar sikra och trygga, men dr dock inte kind av alla
kommunens anstillda. Dirutéver finns det en fordonspolicy som syftar till att person-
och godstransporter som sker med kommunens fordon ska ske med minsta

mojliga miljopaverkan, bra arbetsmiljo, trafiksikerhet med mera. Alla kommunens
fordon har idag alkolas. Det dr dock oklart om fordonspolicyn i 6vrigt f6ljs upp
systematiskt.

Det finns ingen handlingsplan och det finns inget tydligt upplagg for systematisk
uppféljning av trafiksikerhetsarbetet'. De indikatorer som ir framtagna fér uppfélining
av bland annat sikra korsningar for biltrafik och sikra GCM-passager har inte f6ljts upp
de senaste aren. Det finns ett behov av tydligare rapportering av genomforda atgarder
och en kontinuerlig uppdatering av framtida handlingsplan och étgirdslista/
investeringsplan. Dessutom ér en bittre uppfoljning av indikatorerna viktigt for att
sikerstilla att kommunen nar de uppsatta malen.

3.2 Uppfdljning av trafiksakerhetsprogram 2011

Under arbetet med trafiksidkerhetsprogrammet 2011 togs ett férslag med 60 atgirder
fram, totalkostnaden f6r nimnda atgirder dr 103 miljoner kr (2011 drs virde). Forslaget
var tinkt som en bruttolista for aren 2011-2015 och programmet inneholl en
investeringsplan som skulle realisera 75 procent av alla féreslagna atgirder.

Av samtliga atgirder dr 15 st. (25 %) helt genomforda. Ytterligare 6 st. (~10 %) ir delvis
genomforda. Sett till kostnad svarar genomforda eller delvis genomférda dtgarder for ca
30 % av den totala uppskattade kostnaden for dtgirderna i trafiksikerhetsprogrammet
2011. Dirutéver hanteras 7 st ( ca 12 %) inom pagaende detaljplanearbete, 5 st (ca 8 %0)
hanteras av cykelplanen och 6 st (10 %) hanteras inom detta Trafiksakerhetsprogram.
Dessutom atgirdar Trafikverket en cirkulationsplats som fanns med pa listan.

Sammantaget dr ca 65 % av bruttolistans atgirder antingen genomférda eller planerade.
Resterande atgirder dr inte lingre aktuella f6r detta Trafiksdkerhetsprogram. Vissa
atgirder har ersatts med andra dtgirder och andra dtgirder har tagits bort eftersom de
har ett annat syfte dn trafiksdkerhet. Listan 6ver de dtgirder som 4r planerade framover
redovisas i bilaga 1.

3.3 Skadeutveckling i Haninge kommun 2003-2014

For att utvirdera skadeutvecklingen i kommunen sedan Trafiksidkerhetsprogram 2011,
har tabeller gillande personskadeolyckor och antal skadade personer tagits fram ur den
nationella olycksdatabasen — STRADA, se kapitel 4.1.

Bade gillande olyckor och skadade personer gar det att urskilja positiva trender, dar
antalet olyckor samt antalet skadade har minskat under perioden. Fluktuationer fran ar
till ar forekommer, dock 4r den positiva riktningen tydlig, se figurer nedan.

1 Granskning av kommunens arbete med trafiksdkerhet (2013)
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Figur 1 Antal déda och skadade personer 2003-2014, hela vagnatet, enbart polisrapporterad
statistik. Samtliga vaghallare.
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Figur 2 Antal olyckor med dodlig eller skadlig utgang 2003-2014, hela vagnatet, enbart polisrapporterad statistik.
Samtliga vaghallare.

3.4 Jamforelse med andra kommuner

For att folja upp olyckor och skador pa kommunal niva har SKI.” tagit fram ett olyckstal
som kan anvindas vid jimférelse av den egna kommunens férindringar, men dven vid
jaimforelse med andra kommuner.

Olyckstalet tas fram enligt nedan, dir medelinvanare beridknas ur genomsnittligt antal
invanare de senaste fem dren. Enbart antalet ddda och allvarligt skadade beaktas i
berdkningen. Olyckstalet kan baseras antingen pa polis- och sjukvardsrapporterade
olyckor, eller som i Haninges fall, pa enbart polisrapporterade olyckor. Ju lidgre olyckstal

2 SKL (Sveriges Kommuner och Landsting), 2014. Kommunal trafiksikerhetsrevision.



desto firre olyckor. I antalet olyckor tas minsta och hogsta virdet under femarsperioden
bort for att minska slumpens inverkan.

antal
((medelinvanare/10000) *5)

olyckstal =

Medelinvanare i formeln ovan star for invanarantalet i genomsnitt sett Gver
femarsperioden.

Kommunens olyckstal dr en siffra. Innan den tolkas och leder till slutsatser bor den
sittas in 1 ett sammanhang. Jimférelsen avser endast kommunal vigar. Ansvarar en
kommun for vigar som i andra kommuner ér statliga (eller enskilda) blir olyckstalet alltsa

hogre.

Tabell 3 Utdrag ur den kommunala statistiken for olyckstal. Kélla: SKL, 2015. Mall fér berakning av olyckstal

Kommun Olyckstal 2004-2008 Olyckstal 2009-2013
Botkyrka 15 1,3
Danderyd 1,7 1,1
Ekero 11 1,3
Haninge 2,3 11
Huddinge 1,6 1,2
Jarfalla 2,0 1,3
Lidingd 2,1 1,6
Nacka 1,9 0,9
Norrtalje 1,0 11
Nykvarn 1,2 0,4
Nynéshamn 1,3 0,5
Salem 1,4 0,6
Sigtuna 2,7 1,0
Sollentuna 1,7 1,0
Solna 2,6 2,0
Stockholm 1,0 2,6
Sundbyberg 2,3 1,3
Sodertélje 2,4 1,6
Tyreso 1,6 0,8
Taby 2,0 1,1
Upplands Bro 1,8 1,0
Upplands Vasby 1,9 1,8
Vallentuna 1,1 0,5
Vaxholm 1,0 0,6
Varmdo 0,7 0,4
Osteraker 1,3 0,5
Genomsnitt for Sverige 0,9 0,7




Haninges olyckstal kan hir jamforas med andra kommuner i Stockholms lin. Haninge
star for en av de storsta procentuella minskningarna av olyckor mellan de tva
mitperioderna. For aren 2009-2013 placerar sig Haninge pa en delad 15e plats, en
torbattring fran perioden 2004-2008 da Haninge lag simre till (delad 21a plats). Sett till
Sverige som helhet, har Haninge och Stockholms lins kommuner hégre genomsnittigt
olyckstal.
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4. Trafikolyckornas konsekvenser

4.1 Den nationella olycksdatabasen — STRADA
STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) dr en databas som samlar och
hanterar all information om skador och olyckor inom svenska vigtransportsystemet.

Systemet bygger pa olycksdata inrapporterad fran polis och sjukvard. Den
polisrapporterade statistiken ar rikstickande sedan 2003 och har siledes god
tillfrlitlighet. Den sjukvardsrapporterade statistiken 4ar dnnu inte helt rikstickande,
dessutom har manga sjukhus tillkommit pa senare ar. Emellertid sd ir det numera enbart
tva sjukhus som saknas’.

Skadegrad
Skadegrad ir ett sitt att bedoma en skadas allvarlighetsgrad. Skadan placeras pa en Injury

Severity Score (ISS) och tillges ett ISS-virde mellan 1 och 75. Detta ISS-virde ir ett
prognostiskt index for risken att d6 vid multipla skador.

Tabell 4  Skadans allvarlighetsgrad med tillhérande 1SS-varde

Allvarlighetsgrad ISS - varde

Allvarlig skada ISS =9

Mattlig skada ISS 4-8

Lindrig skada ISS 1-3

Oskadad ISS=0 (beaktas inte i analysen i denna rapport)
Vagnat

I STRADA kan olyckorna filtreras pa ansvarig vighallare. De tre olika typerna av vigar
ar: enskild vig, statlig vig och kommunal vig. Det dr dock endast den sistnimnda, d.v.s.
kommunalt vignit, som beaktas i analyserna nedan.

I Haninge kommun fanns ett vighallarbortfall motsvarande 24 % av det totala antalet
olyckor, mellan aren 2010 och 2014. Med vighallarbortfall menas olyckor dar
information om vighillare ej dr registrerat i STRADA. Dessa bortfall har kodats
manuellt f6r att utreda huruvida olyckan skett pa kommunal, enskild eller statlig vag.
Nedan visas olyckorna i Haninge kommun, dir den ljusbla triangeln symboliserar de
manuellt kodade olyckorna.

Innan pakodningen av kommunal vighallare dr olyckorna ungefir lika férdelade pa
statlig, kommunal och enskild/okidnd vighillare. Efter pikodningen utgdr olyckor pa
kommunalt vignit ungefir hilften av olyckorna. De tillkommande olyckorna hade
lindrig eller mattlig allvarlighetsgrad, dvs antalet déda och allvarligt skadade paverkas ej
av pakodningen.

3 Transportstyrelsen, 2015. Anslutna Strada-sjukhus
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Figur 3 Antal olyckor i Haninge kommun, fordelat pa vaghallare. Kélla: STRADA, Polis- och sjukvardsdata 2010-
2014.

Underrapportering

STRADA visar inte pa det verkliga antalet olyckor som intriffat under en tidsperiod,
detta beror dels pa morkertal i form av personer som inte uppsoker akutsjukhus, och
dels pa grund av wnderrapportering. Denna underrapportering kan i sin tur bero pa att polis
eller sjukvard inte hunnit med att fylla i skaderapporter pa grund av sjukskriven eller av
annan anledning franvarande personal. Det kan ocksa bero pa att I'T-systemet f6r
registrering tillfalligt inte fungerar optimalt. For Haninge kommun finns ett morkertal 1
och med att manga skadade soker vard pa narsjukhuset i Handen, vilket ér ett sjukhus
som inte rapporterar till STRADA.

Ar 2014 finns en underrapportering i Stockholms lin frin bade polis och sjukvérd vilket
gor att denna information bor beaktas med viss forsiktighet. For polisrapporterad
statistik har bortfallet uppskattats till 36 % av olyckorna. Bortfallet beror bland annat pa
inférandet av drendehanteringssytemet PUST Siebel®. For sjukvardsrapporterad statistik
finns bortfall bland annat pa grund av sjukskriven personal fr.o.m. juli 2014.

4.2 Olycksbild for Haninge kommun

4 Statens Offentliga Utredningar, 2014. Olycksregister och djupstudier pd transportomrddet
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Skadade per olyckstyp
Nedan har antalet skadade personer inom kommunalt vignit férdelats per olyckstyp.
Tabellen avser perioden 2010-2014.

Tabell 5 Antal skadade personer i det kommunala vagnatet
Antal skadade

personer inom Haninges
kommunala vignit fordelat

pa typen av olycka. Killa:
STRADA, Polis- och
sjukvardsdata 2010-2014.

Olyckstyp
Déd Allvarligt Mattligt skadad Lindrigt skadad
skadad Iss 29 Iss4-8 Iss1-3
Singel (motorfordon) 2 5 16 49
Méote (motorfordon) 1 2 9
Omkaorning (motorfordon) 1 1
] Upphinnande (motorfordon) 2 82
A Avsvangande (motorfordon) 1 1 23
Korsande (motorfordon) 2 46
C Cykel - Motorfordon 1 6 27
F Fotgéngare - Motorfordon 1 1 10 27
GO Fotgangare singel 11 126 78
Gl Cykel singel 8 34 46
G2 Moped singel 3 15
G3 Cykel — Fotgangare 1 1
G4 Cykel — Cykel 1 2 5
G5 Cykel — Moped
G6 Moped - Fotgangare 1 2
G7 Moped — Moped
G8 Fotgangare - Fotgangare 1
W Vilt (motorfordon) 2
\Y Ovrigt 1 12
J8 Tag — Motorfordon
Skadade personer under fem ar 4 29 208 425
Skadade personer under ett genomsnittsar 0,8 5,8 *43 *88
(2010-2014)
*Enbart t.0.m. 2013 fér mattliga och lindriga
olyckor p.g.a. underrapporteringen.
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Olycksutveckling
Skadade personer och arsvis férdelning mellan 2010 och 2014 visas nedan.

160
140
120
100
80
60
4

=

2

=

Figur 4

2010 2011

mDdd  mAllvarligt skadad

2012 2013 2014%*

m Mattligt skadad = Lindrigt skadad

Skadade personer pd kommunalt vagnat i Haninge kommun 2010-2014. Kélla: STRADA, Polis- och

sjukvardsdata 2010-2014.
beaktas med forsiktighet

* P.g.a. det tidigare namnda bortfallet bér 2014 ars siffror
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Var hander olyckorna?

I figurerna nedan visas hur olyckorna férdelar sig geografiskt, bade i hela kommunen och
pa en mer detaljerad niva for olycksdrabbade kommundelar. Kartorna innehaller samtliga
olyckor oavsett vaghallare, inte bara kommunal vighallare.
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Figur 5 Samtliga déda och skadade, hela kommunen, alla vaghallare. Kalla: STRADA, Polis-
och sjukvardsdata 2010-2014.
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Figur 6 Enbart doda och allvarligt skadade, hela kommunen, alla vaghallare. Kalla: STRADA,
Polis- och sjukvardsdata 2010-2014.

Teckenforklaring Inrapporteradav  Svarhetsgrad Olyckstyp
S (singel-motorfordon) GO (fotgangare singel) J(tig) VO (Gvrigt)
: Dadsolyckor O (omkorning-motorfordon)  G1 [cykel singel) J(sparvagn) V1 (djur, hast/annat tamd]ur)
Kartans symbolisering ir uppdelad itre nivder. [l Polis 8 L
Symbolmlwve;n:ml:nprmnppon;md i @ Dodsolyckor (] officiell statistik) U(”Pph'“"'"de motorfordon) G2 (moped singel) 1 (t3g/sparvagn ovrigt) V3 [traktor/: frerr
piei B sivkvérd & Allvariisa olvekor g don) G3 (fotgangare<cyklist) W1 (radjur/hjort) /motorredskap)
l'(oden i !enenketsu W2 (alg) VS (parkerat fordon)
Figur 5 Ddodade och allvarligt skadade, Handen W3(ren) V6 (backning/vandning/u-sving)
are) W4 (annatvilt)
W &l personskadeolyckor F[fotgangare-motortordon] G/ [Moped-moped) WS (vildsvin)

G8 [fotgdngare-fotgangare)
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Figur 7 Dédade och allvarligt skadade, Handen och Brandbergen, alla vaghallare. Kélla: STRADA,
Polis- och sjukvardsdata 2010-2014.
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IFigur 8 Dodade och allvarligt skadade, Véasterhaninge, alla vaghallare. Kalla: STRADA, Polis- och

sjukvardsdata 2010-2014.

Teckenforklaring Inrapporteradav  Svarhetsgrad Olyckstyp
$ (singel-motorfordon) GO (fotgangare singel) J(tdg) VO (Gvrigt)
NT— = . : Dadsolyckor 0 (omkarning-motorfordon)  G1 (cykel singel) J (sparvagn) V1 (djur, hast/annat tamdjur)
Kartans symbol uppdeladitre nivier. Ml Polis e . ; ! [k ol .
mmlwm-mf,:f;mﬁinn‘ppem"!nd“ E @ D&dsolyckor (e officiell statistik) U (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel) J (tég/sparvagn Gvrigt) V3 (traktor/: Jterrs
Textetil farg visar 3 " [l Sivkvird @ 2nlvarliga olyckor Alavsvang ) G3 (fotgangarecyklist) W1 (rddjur/hjort) motorredskap)
% Eooli 5l ” e K (korsande-motorfordon) G4 (cykel-cykel) W2 (alg) V5 (parkerat fordon)
Koden i textetiketten visar olyckstyp, (] oo @ Mattliga olyckor M (méte-motorfordon) G5 (cykel-moped) W3 (ren) V6 (backning/vindning/u-sving)
: Lindriga olyckor € eykel/moped ) G6 (moped-fotgangare) W4 (annatvit)
@ Ei personskadeolyckor F (fotgdngare-motorfordon)  G7 (moped-moped) W5 (vildsvin)
G8 [fotgangare-fotgangare)
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4.3 Konsekvenser av olyckor féor Haninge kommun

Trafikolyckor orsakar forluster av hilsa, vilbefinnande och dagar med god livskvalitet.
Dessutom kan olyckorna leda till sjukskrivningar och nedsatt arbetsférmaga. Detta
paverkar sjilvklart samhillsekonomin. I ett forsok att Oversitta personskador fran

trafikolyckor i ekonomiska termer, har Trafikverket tagit fram en virdering av sambhillets

kostnader for trafikolyckor.

Sedan Trafikverket tog fram virderingen av kostnaderna har indelningen i skadegrader
forindrats. Emellertid sa innefattades bade mattliga och lindriga skador i den gamla
beteckningen /ndriga skador sa slutresultatet fordndras inte.

Tabell6  Samhaéllsekonomiska kostnader for trafikolyckor i Haninge kommun, enbart kommunalt vagnét. Kalla:
STRADA, Polis- och sjukvardsdata 2010-2014.

Allvarligt Mattligt/lindrigt Summa
skadad skadad
Personskador under ett 0,8 5,8 131
genomsnittsar
Sambhallskostnad per skada, 31331 5672 267
tkr
Summa samhéllskostnad 25 064 32 898 34 977 92 939
per ar, tkr

Totalt sett uppgar den samhillsekonomiska kostnaden for personskador till £f6ljd av
trafikolyckor i Haninge kommun till 93 miljoner kronor per ar. Kostnaden férdelas pa
ungefir lika stora delar pd doda, allvatligt skadade och mittligt/lindrigt skadade.

18



4.4 Djupanalys av singelolyckor (fotgéngare, cyklister & motorfordon)
Singelolyckor med fotgingare, cyklister och motorfordon utgér nastan 80 % av det totala
antalet dédade eller allvarligt skadade personer inom Haninges kommunala vignit, se
figur nedan. Dirfor specialstuderas singelolyckorna for att utreda olycksbakgrund,
sasongsvariation och dldersférdelning.

mGaende singel
mCykel singel
mMotorfordon singel

m Kollisionsolyckor mellan
motorfordon

mKollisionsolyckor mellan
motorfordon och
oskyddad trafikant

Kollisionsolyckor mellan
oskyddade trafikanter

m Ovrigt (0 %)

Figur 9 Personskadors fordelning pa olika olyckstyper (déda och allvarligt skadade), enbart kommunalt vagnat.
Kélla: STRADA, Polis- och sjukvardsdata 2010-2014.

Fotgangare singel

Totalt har 215 personer skadats i denna olyckstyp mellan 2010 och 2014. Av dessa
skadades 11 allvarligt, 126 mattligt och 78 lindrigt. Antalet skadade personer varierar
kraftigt mellan drstiderna, hela 78 % av personerna skadas pa vinterhalviret, se tabellen
nedan.

Tabell 7 Sasongsmassig variation av skadade fotgéngare, enbart kommunalt vagnat. Kélla: STRADA, Polis- och
sjukvardsdata 2010-2014.

Arstid Skadade personer

Hela aret 215 st. 100 %
Vinterhalvaret (okt-mars) 168 st. 78 %
Vintern (dec-feb) 121 st. 56 %

Alder spelar ocksa en viktig roll i antalet skadade personer. Hela 61 % av antalet skadade
fotgingare 1 singelolyckor dr 6ver 51 ar. Nira en tredjedel av de skadade ar 65 ar eller
aldre. De vanligaste olycksorsakerna ir likartade f6r personer 6ver 20 ar och beror pa
faktorer kopplade till drift och underhdll: isflick/halka, ojimn beliggning etc. Bland
personer under 20 ar dr olyckorna frimst kopplade till fritidsutévande med skateboard

19



etc. Aven nationellt finns en tydlig 6verrepresentation av ildre fotgingare i singelolyckor,
okningen blir markant redan vid 55-arsaldern. Aven kvinnor ar Gverrepresenterade 1
dessa olyckor (Berntman, 2015)".

Tabell 8  Aldersférdelning samt vanligaste olycksorsaker for fotgéngare, enbart kommunalt vagnét. Kélla:
STRADA, Polis- och sjukvardsdata 2010-2014.

Alder Vanligaste orsak Skadade personer
10-19 (den yngsta skadade Skateboard, longboard, sparkcykel 18 st. 8 %
personen var 10 ar)

20-50 Isflack/halka, ojamn beléggning, etc. 65 st. 30 %
51-64 Isflack/halka etc. 64 st 30 %
65+ Isflack/halka, foll pa trottoarkant, etc. 68 st 31%

Isflick/halka och ojimn beliggning dr samlingsbegrepp himtade frin olycksrapporter i
STRADA, dir hindelseférlopp och bakomliggande orsak forklaras sammanfattat.
Beskrivningarna baseras pa informationen i skaderapporten och har inte bedémts pa
plats.

Cyklist singel

Totalt har 88 personer skadats i denna olyckstyp mellan 2010 och 2014. Av dessa
skadades 8 allvarligt, 34 mattligt och 46 lindrigt. Antalet skadade personer varierar
kraftigt mellan arstiderna, hela 76 % av personerna skadas pa sommarhalvaret da flest
anvinder cykeln, se nedan.

Tabell 9  S&songsmassig variation av skadade cyklister, enbart kommunalt vagnat. Kalla: STRADA, Polis- och
sjukvardsdata 2010-2014.

Skadade personer

Hela aret 88 st. 100 %
Sommarhalvaret (april-sep) 76 st. 86 %
Sommaren (jun-aug) 44 st. 50 %

Alder spelar en mindre roll for cyklister dn for fotgingare vad giller antal skadade
personer, se tabell nedan.

5 Monica Berntman. Fotgéngares olyckor och skador i trafikmiljo med fokus pa fallolyckor. Lunds Universitet, Institutionen for
Teknik och samhalle, Trafik och vag, Bulletin 295, 2015
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Tabell 10  Aldersférdelning for cyklister i singelolyckor, enbart kommunalt vagnat. Kélla: STRADA, Polis- och
sjukvardsdata 2010-2014.

3-19 (den yngsta skadade personen var 3 ar) 35 40 %
20-50 30 34 %
51- 23 26 %

Vanligaste olycksorsak var generellt ”halkat pa grus, ramlat pa kantsten, kraftig
inbromsning, kort in i objekt”. Denna olycksbild skiljer sig ndgot fran den nationella
olycksbilden som visar att cyklister i singelolyckor frimst skadas i singelolyckor pga halka
vid is/sné (Niska, Eriksson, 2013)°. T tabellen nedan visas olycksorsaker mer utférligt
och detaljerat.

Tabell 11 Vanligaste huvudorsak for cyklisters singelolyckor, enbart kommunalt vagnéat. Aven biorsak har noterats
ifall det harror till drift- och underhdll. N=88. Kélla: STRADA, Polis- och sjukvardsdata 2010-2014.

Cyklat omkull av okénd anledning/héndelseforlopp saknas 31
Drift- och underhall (I6st grus/grop i belaggning/is) 13
Bromsade for hart 9
Kort in i objekt 8
Cyklat pa kantsten/forsokt kéra upp for trottoarkant 6
Broms + grus 5
Pinne eller annan obstruktion i hjul 4
Komplikation i samband med skjutsning 2
Sladd + grus 2
Ovrigt med enbart en skadad 8
Summa 88

6
Niska, A. & Eriksson, ], (2013). Statistik over cyklisters olyckor. Faktaunderlag till gemensam strategi for saker cykling.
VTI rapport 2013:801. (Analys baserad pa STRADA-sjukhus-statistik 6ver skadade cyklister fran 2007-2012).
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Vid specialstudie av de atta olyckor som slutat med att personen kort in 1 ett fast hinder
patraffades foljande fasta hinder samt antal personer som rakar ut for hindret: lyktstolpe
(2 st.), tridd (2 st), elskap (1), cykelbom (1), betongfundament (1), vigg 1 gc-tunnel (1).

De olyckor som specifikt kan hirledas till drift- och underhall visas i tabellen nedan, dar

det dven redovisas var olyckorna intriffat, i vilken manad samt allvarlighetsgrad.

Tabell 12  Cykel-singelolyckor som kan relateras till drift- och underhall samt deras geografiska lokalisering och
allvarlighetsgrad, enbart kommunalt vagnat. Kalla: STRADA, Polis- och sjukvardsdata 2010-2014.

Nr Plats

1  Tutviksvagen

2 Gudoébroleden, Sdderbyleden
3 Lervagen

4 Marinens vag

5  Grondkersvagen

6  Vendelsdvagen

7  Kilowattvagen

8  Floravagen

9  Henriksbergsvéagen
10 Rannilsvagen

11 Vagens gata

12 Dalarévagen

13 Vendelsdmalmsvégen

Orsak

Lost grus

L&st grus

Bristféllig beldggning
Grop i belaggning
Grop i belaggning

Grop i belaggning

L&st grus
L6st grus
L6st grus

Isflack utan
halkbek&mpning

Is och sno
L6st grus

L&st grus

Allvarlighetsgrad

Mattligt skadad
Mattligt skadad
Lindrigt skadad
Lindrigt skadad
Lindrigt skadad
Mattligt skadad
Lindrigt skadad
Lindrigt skadad
Mattligt skadad

Mattligt skadad

Mattligt skadad
Mattligt skadad

Lindrigt skadad

IV ETED|

5

6

10

12

I figuren nedan visas olyckornas geografiska férdelning i den del av Haninge som har
flest skadade inom kategorin. Kartor f6r Visterhaninge och Gudg ir placerade i bilaga 2.
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. Grop i belaggning
A A

Figur 10  Olyckornas geografiska fordelning, enbart cykel-singelolyckor som harrér till drift- och underhall &r
redovisade. Siffrorna hanvisar till platsen i tabell 12. Karta 6ver Handen/Vendelsomalm. Kélla: STRADA,
Polis- och sjukvardsdata 2010-2014. Enbart kommunalt vagnat.
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Motorfordon singel

Totalt har 72 personer skadats i denna olyckstyp mellan 2010 och 2014. Av dessa avled 2
personer, 5 skadades allvarligt, 16 mattligt och 49 lindrigt. Antalet skadade personer
varierar mellan arstiderna, 65 % av personerna skadas pa sommarhalvaret, se nedan.

16
14
12
10

o N B OO

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

e Antal skadade personer

Figur 11  Manadsvis variation av antal skadade personer, motorfordon singel. Kalla: STRADA, Polis- och
sjukvardsdata 2010-2014. Enbart kommunalt vagnat.

Totalt 26 (36 %) av personskadorna intriffade under dagtid (kl 08.00- 17.00), saledes
skedde 46 (64 %) pa Ovrig tid nir det ofta 4r morkt ute. Vid olyckstillfallet var 21
personer baltade, 12 personer obiltade och 39 personer hade okind baltesanvindning. I
samband med 7 av personskadorna finns misstanke om alkohol, i 28 fall var alkohol inte
inblandat och i 6vriga fall saknas denna beskrivning. De vanligaste orsakerna till
olyckstypen motorfordon singel ar att foraren tappat kontrollen 6ver fordonet, vajt for
vilt/annat fordon och att passagerare fallit omkull pa buss i samband med inbromsning.
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5. Mal och indikatorer for prioriterade insatsomraden

I detta kapitel redovisas lokala mal och indikatorer for prioriterade insatsomraden.
Utgangspunkten ér de nationella malen och indikatorerna, kommunala
inriktningsdokument och den lokala olycksbilden.

Av de nationella indikatorerna har foljande valts ut eftersom de ber6ér kommunernas
trafiksdkerhetsarbete och har betydelse f6r Haninges skadebild:

e Drift och underhall av gang- och cykelvagar

e Sikra GCM-passager i titort

e Hastighetsefterlevnad, kommunalt vagnit
Overordnat ar mal och indikator for antalet déda och allvarligt skadade 1 trafiken.

5.1 Antalet déda och allvarligt skadade i trafiken
Haninge kommun ska bidra till det nationella malet om att minska antalet déda till 220
och allvarligt skadade med 25 % fram till ar 2020. Malen fram till ar 2021 f6reslas vara:

e Antalet skadade pa det kommunala vignatet minskas med 25 % fram till ar 2021
jamfort med antalet under ett genomsnittsar 2010-2014 (se tabell nedan).

e Ingen ska dodas pa det kommunala vignitet ar 2021.

De féreslagna malen dr ambitiGsare dn de nationella malen som innebir att antalet
dodade ska halveras och antalet allvarligt skadade minska med en fjirdedel fran 2007 till
2021. Detta motiveras med att olyckstalet, som beskrevs 1 avsnitt 3.4, f6r Haninge ar
torhallandevis hogt jamfért med Sverige som helhet.

Tabell 13  Antal skadade personer och skadans allvarlighetsgrad, baseras p& genomsnittet &r 2010 - 2014. Enbart
kommunalt vagnéat. Kalla: STRADA, Polis- och sjukvardsdata 2010-2014.

Allvarligt Mattligt Lindrigt
skadad skadad skadad
Antal skadade personer under ett 0,8 5,8 43 88
genomsnittsar 2010-2014
Reducering till &r 2021 100 % 25 % 25 % 25 %
Lokalt mal &r 2021 0 4,35 32,25 66
Reduktion av antal skadade personer till ar 0,8 1,45 10,75 22
2021

Nir miélnivan av skadade personer uppnis erhalls en arlig samhillsekonomisk besparing
pa 42 miljoner kronor. Detta ir i enlighet med berikningarna 1 kap 4.3 gallande o/ycksbild
och konsekvenser for Haninge konmun.
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5.2 Drift och underhall av gc-vagar

God kvalitet pa drift och underhall av gc-vigar ér en forutsittning for att skapa en siker
milj6 f6r oskyddade trafikanter, och dirigenom 6ka andelen gang- och cykel. En stor
andel av singelolyckor for fotgingare och cyklister kan hirledas till beliggning,
vintervighallning eller grus- och 16vsopning. Aldre fotgingare 16per stérre risk att skadas
1 olyckor kopplade till brister 1 drift och underhall, varfor insatsomradet ér sarskilt viktigt
for dem.

Drift och underhall av det prioriterade gang- och cykelvignitet ingir 1 det nationella
malet som en indikator for att mita trafiksdkerheten i samtliga kommuner som har fler
in 40 000 invinare. Ar 2014 och 2016 genomférdes mitningar av den nimnda
indikatorn: andel kommuner med god kvalitet pa gang- och cykelvigar. Matningen utfordes
genom enkiter och telefonintervjuer med ansvariga for planering/bestillning av drift
och underhall i respektive kommun.

I tabell nedan visas en bedémning av Haninge kommuns drift och underhall hosten
2016. Bedomningen baseras pa SKLs bedomningsmodell inom Kommunal
trafiksikerhetsrevision” som omfattar motsvarande information som den nationella
indikatorn. Bedémningen i sin helhet framgér av bilaga 3.

Tabell 14 Beddmning av Haninge kommuns drift och underhall hésten 2016

Poangfordelning i Trafiksékerhetsrevisionen (maxpoéng inom parantes)

Omrade Trafiksakerhetskultur Trafiksakerhetstillstand
K 5.1 Kvalitetssakring 152 -

K 5.2 Standardkrav for vintervaghallning 1,5(2) -

K 5.3 Standardkrav for grus- och lévsopning 0(1) -

K 5.4 Standardkrav for ytstandard 0,5(1) -

K 5.5 Kommunikation med allmanheten 0,5 (0,5) -

K 5.6 Gatuarbeten och andra tillfalliga stérningar 0,375 (0,5) -

T 5.1 Vintervaghallning av prioriterade cykelvagar - 1(1)

T 5.2 Grus- och I6vsopning av prioriterade cykelvagar - 1(1)

T 5.3 Barmarksunderhall pa prioriterade cykelvagar - 0,75 (1)
T 5.4 Kvalitetssakring genom utbildning - 0,25 (1)
Totalt 4,375 (7) 3(4)

Pa nagra omraden har Haninge laga poing (<=50 % av podngen): standardkrav for grus-
och 16vsopning, standardkrav for ytstandard samt kvalitetssikring genom utbildning.
Malet dr att Haninge kommun till 4r 2021 ska ha minst 75% av podngen pa alla omraden
och att det inte sker en férsimring pa nagot omriade som redan idag ligger hogre. Detta
foreslds mitas genom att anvinda SKLs bedomningsmodell och arligen géra en
sjalvutvirdering. Dirigenom kan podngen fo6ljas och insatser prioriteras.

77 SKL (Sveriges Kommuner och Landsting), 2014. Kommunal trafiksakerhetsrevision.
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5.3 Sékra gcm-passager

Sikra gang-, cykel- och mopedpassager (gcm) dr en av grundstenarna inom trafiksikerhet
1 titort. Forutom att forbattra sikerhet, trygghet och tillginglighet, kan sikra gecm-
passager aven paverka valet av fairdmedel. Sikra gecm-passager gynnar alltsa inte enbart
nuvarande fotgingare och cyklister, utan kan uppmuntra dnnu fler att ga eller cykla. For
aldre kan sidkra gcm-passager vara avgérande for att resor blir av. Enligt Trafikverket
(2015) kan upp emot 20 liv riddas i Sverige varje ar genom sikra gcm-passager pa
huvudvignit for bil.

Data for sikerhetsklassificering av gcm-passager lagras 1 en GIS-portal. Det baseras for
Haninge pa en inventering av GCM-passager som genomférdes 2014 av NTF pa
huvudvignitet och som sedan har uppdaterats under 2017. I Haninge kommun finns
1141 gcm-passager som klassificerats, av dessa dr 122 (11 %) sikra, 620 (54 %) delvis
sikra och 399 (35 %) osikra. For enbart titorter i Haninge kommun dr motsvarande
siffror 207 gem-passager, varav 73 (35 %) sikra, 60 (29 %) delvis sidkra och 74 (36 %)

osakra.

En gem-passage riknas, enligt Trafikverket, som siker om hastigheten ar higst 30 km/ b
hos 85 %o av all trafik som gar over passagen. Att mita hastigheter pa samtliga gcm-passager ar
tidskravande, dirfor bedoms gem-passagernas sikerhet 1 enlighet med given definition,
med klassificering pa nista sida.

Jamfort med matningen av den nationella indikatorn ligger Haninge battre till. Pa
nationell niva dr det 25% av gcm-passagerna pa det kommunala huvudnitet f6r bil som
var sikra ar 2015. Fér 2020 har man under 2016 definierat maltal pa nationell niva till 35
% ar 2020.

Mal f6r Haninge kommun féreslas vara att sakra upp tva gem-passager pa huvudvignitet
for bil om dret pa tatortsnatet (fran réd till gron). I vissa fall kan det vara acceptabelt att
nivan bara gar fran r6d till gul. Med den féreslagna takten blir det tills ar 2021
(utgangslage 2017) for titorter 1 Haninge kommun: 81 (39 %) sikra, 60 (29 %) delvis
sikra och 66 (32 %) osikra. Detta bygger pa att alla gcm-passager som atgiardas gar frin
r6d till gron niva.
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Figur 12 Utdrag ur GIS-portalen, fér kommundelen Handen

Kriterier for klassificering av GCM-passage, enligt Trafikverket 2014

Gron ("saker”) om:

1. Passagetyp = planskild passage ¢verfart/underfart

2. Passagetyp = 6vergangsstalle i plan/signalreglerat évergangsstalle/annan ordnad passage i
plan samt inom 15 m frén farthindertyp — gupp/vaghéala/vagkudde/férhojs gem-
passage/forhojd korsning

3. Passagetyp = 6vergangsstalle i plan/signalreglerat évergangsstalle/annan ordnad passage i
plan samt inom 15 m fran farthindertyp och max 30 km/h samt inom 15 m fran farthindertyp —
avsmalning av korfélt/sidoforskjutning/refug/ovrigt

Gul (delvis "séker”) om:
4. Passagetyp = dvergangsstalle i plan/signalreglerat évergangsstalle/annan ordnad

passage i plan och max 30 km/h och mer &n 15 m fran farthinder
5. Passagetyp = signalreglerat 6vergangsstélle och 40 km/h

6. Passagetyp = 6vergangsstalle i plan / annan ordnad passage i plan och 40 km/h och inom 15 m fran

farthindertyp avsmalning/sidoforskjutning/refug/6vrigt
7. Passagetyp = dvergangsstalle i plan/signalreglerat 6vergangsstalle/annan ordnad
passage i plan och inom 15 m fran cirkulationsplats
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5.4 Hastighetsefterlevnad, kommunalt vagnat

Malet pa den nationella indikatorn ar att 80 % av trafikarbetet ska ske inom
hastighetsgrins f6r det kommunala vignitet. F6r 2014 visade den nationella métningen
att vardet pa indikatorn var 63 %. Hastighetsefterlevnad innebir att fordonsférarna inte
overskrider den radande hastighetsgransen.

Kommunen tog fram en hastighetsplan 2014 dir hastighetsindringarna pa det
kommunala vignitet nu har genomforts. Pa tur star hastighetsindringar enligt planen pa
det statliga vignitet. Inga fysiska dtgirder har genomforts till £6ljd av hastighetsplanen.

I hastighetsplanen bedoms att det frimst 4t huvudgator dir 60 km/h inférs som ny
hastighetsgrins, men dven gator med 40 km/h, som kriver dtgirder. For gator i
lokalnitet innebar hastighetsplanen huvudsakligen en bibehillen hastighetsbegrinsning
av 30 km/h, vilket kan kriva en del punktatgirder.

I samband med hastighetsplanen gjordes ett antal hastighetsmitningar 2014 och 2016,
for att fa mojlighet att f6lja upp fordonshastigheter efter det att nya hastighetsgrianser
inforts. Mitningar gjordes i totalt 17 punkter. Pa gator dir hastighetsgransen sinkts fran
50 till 40 km/h minskade 85-percentilshastigheten med i genomsnitt 1 km/h. Dir
hastigheten hojts fran 50 till 60 km/h 6kade 85-percentilshastigheten med i genomsnitt 2
km/h. En vig skyltades dven om fran 70 till 60 km/m, vid métningen 2016 noterades en
minskning av 85-percentilshastigheten med 3 km/h.

Sett till uppmatta hastigheter 2016 var 85-percentilshastigheten:
e mer dn 10 km/h 6ver skyltad hastighet i 9 av de 17 mitpunkterna (53%)
e 5-10 km/h 6ver skyltad hastighet i 3 av de 17 punkterna (18%)
e mindre dn 5 km/h 6ver hastighetsgrinsen i resterande 5 mitpunkter (29%).

Effekterna av omskyltningen dr inte tillridckliga pa alla vigsnitt, darfér bor skyltningen
aven kompletteras med fysiska hastighetsreducerande atgarder, framfor allt dér 85-
petrcentilshastigheten 4r mer dn 10 km/h 6ver skyltad hastighet. Det dr dock lite tidigt att
avgora dd omskyltningen kan kriva ytterligare tid for att ”vinja bilisterna” och ytterligare
information kan vara ett forsta steg. Framtida mitning ar 2017/2018 bor kunna
fortydliga behovet av ytterligare hastighetsreducerande atgirder.

Haninge bor fortsitta mita hastigheter for att fa en nuldgesbild och for att se om de nya
(och de bibehillna) hastighetsgrinserna f6ljs, for att kunna ta stallning till behov av
atgirder enligt hastighetsplanen &ap 5 Genomforande & dtgdrdsbebo.

En indikator for insatsomradet dr antal/andel punkter dir 85-percentilshastigheten ar
mer dn 10 km/h, 5-10 km/h respektive mindre 4n 5km/h 6ver hastighetsgrinsen. Som
en kompletterande indikator fOreslas Andel forare som kir inom gillande hastighetsgrins (viktat
medelvirde dver matpunkterna). Denna kompletterande indikator mojliggdr en tydligare
jamforelse mot den nationella indikatorn Andel av trafikarbetet inom hastighetsgrins,
kommunalt vignat.
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5.5 Trygga och sakra skolvagar

Antalet barn som gar eller cyklar till skolan har minskat i hela landet fran ca 97 % pa 80-
talet, till ca 50 % idag. Okningen av bilskjutsade barn, biddar fér en problematisk
situation. I enlighet med de nationella malen, se kapitel 2.2, ska barnen beaktas i
planering och utformning av transportsystemet.

Trygga och sikra skolvigar dr viktiga for att 6ka andelen barn och ungdomar som cyklar
och gir till skolan och for att undvika olyckor och personskador i trafiken. Med skolvag
avses hir vagen mellan bostad och skola for skolbarnen. Det finns olika sitt att definiera
trygghet och sikerhet. Sdkerhet handlar hir om den objektiva sikerhetssituationen, i
form av risk f6r olyckor och skador, medan trygghet anvinds for upplevelsen av
sakerhetssitutionen. Trygga och sikra skolvigar ir sidana som bade barnen eller deras
forildrar upplever som sikra och som har lag risk for olyckor och skador.

Flera av de insatsomraden och atgirder som pekas ut i detta trafiksikerhetsprogram
bidrar ocksa till en tryggare och sikrare miljé f6r barn och unga. Med den bakgrunden
kommer barnen att beaktas som en del av helheten i transportsystemet. Enligt
nollvisionen 2.0 (2014) bor trafiksikerheten ses som del 1 en helhet som dven innefattar
tillgdnglighet, miljé och minniskors upplevelse av den goda staden.

Som komplement till specifika trafiksikerhetsatgirder, ar ett generellt
torvaltningsovergripande arbetssatt med barnen i atanke férdelaktigt. Detta generella
arbetssitt baseras pa foljande tva grundstenar:
e Minska andelen barn som skjutsas med bil till och fran skolor samtidigt
som andelen ging- och cykelresor till/frin skolor okar.
e Minska antalet barn som dédas och skadas i trafiken genom att generellt
sett minska olyckor dar oskyddade trafikanter 4r inblandade.

En indikator f6r insatsomradet dr andelen barn och ungdomar som cyklar och gar
till skolan. Detta kan foljas upp med enkiter eller andra typer av mitningar vid
kommunens 30 skolor.

5.6 Aldres resor

Aldre definieras i regel som personer 65 ar och ildre, men det finns en stor variation
inom ildregruppen och mellan personer med samma alder. Med stigande alder forsiamras
syn, horsel, balans och rorelseférméga och behov av ganghjilpmedel blir vanligare.
Dessa funktionsnedsittningar 6kar risken for olycka. Aven risken fér svara och
bestiende personskador ar storre for dldre jamfért med yngre personer, eftersom éldre ar
skorare och har en simre likande férmaga.

En trygg och siker trafikmilj6é dr dven viktigt f6r de dldres moblitet. De flesta situationer
och miljéer som aldre upplever osidkra och som begrinsar deras mobilitet, 4r ocksa
forenade med osikerhet 1 objektiva termer. Upplevelser och objektiv sikerhetssituation
stimmer sdledes vil 6verens.

Flera av de insatsomraden och atgirder som pekas ut i detta trafiksdkerhetsprogram

bidrar ocksa till en tryggare och sikrare milj6 for dldre. Med den bakgrunden kommer
dldre att beaktas som en del av helheten i transportsystemet.
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Arbetet med dldres resor inriktas framforallt pa att prioritera atgiarder i omraden

dir dldre har behov av att fardas och dir de utsitter sig for storst skaderisk. Detta galler
frimst gangstrak till viktiga malpunkter och kollektivtrafiken. Sirskilt viktiga ar gangstrak
ar 1 ndromradet till serviceboenden och vardcentraler. Med niromradet avses cirka 300
meter eller strak till ndrmaste hallplats eller station.

Trafikmiljon ska vara sa trygg och siker att dldre skall vilja och kunna ta sig mellan
hemmet och allmin service utan att riskera att skadas svart, och detta aret runt.

5.7 Kommunens interna arbete

Trafiksidkerhetsarbetet genomfors idag till stor del av trafikenheten pa
stadsbyggnadsforvaltningen. Kunskapen och arbetet for 6kad trafiksikerhet pa andra
enheter och forvaltningar kan utvecklas vidare for att skapa synergieffekter och minska
risk for atgirder med negativa effekter pa trafiksikerheten.

Policyn for kommunanstilldas resor bor anvandas mer 1 praktiken och bli den
vigledning den idr tinkt som vara gillande resor i tjinsten. Kommunens fordonspolicy

b6r dessutom féljas upp systematiskt.

For att sakerstilla att kommunen nar malen i trafiksikerhetsprogrammet ar uppfoljning
av indikatorerna av stor vikt.
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6. Atgardsplan

6.1 Inledning

I Trafiksdkerhetsprogram 2011 fanns strategier om:
° Atgérder 1 vagnitet

e Information

e Attitydpaverkan

e Kommunala transporter
e Sikra kommunala fordon

e Samverkan

Dirutéver fanns en édtgirdslista med platsspecifika atgarder 1 kommunala vignitet samt
en investeringsplan. Genom de prioriterade insatsomradena i foregaende kapitel 5 ticks
merparten av atgarderna fran Trafiksdkerhetsprogram 2011 in.

I bilaga 1 dr en lista pa 26 platsspecifika planerade atgirder (till en kostnad om ca 16
miljoner), varav 13 st bor finansieras genom detta trafiksdkerhetsprogram. Resterande 13
atgirder foreslds finansieras genom cykelplan, detaljplan/exploateringsavtal eller
Trafikverket. Atgirderna kan kopplas till de olika insatsomradena och indikatorerna,
frimst GCM-passager och hastighetsefterlevnad. Insatsomradet drift och underhéll avser
mer det kontinuerliga arbetet an punktatgirder. Insatsomradet trygga och sikra skolvigar
liksom dldres resor drar nytta av 6vriga insatsomradens punktatgirder och indikatorer.

I detta kapitel beskrivs forst 1 avsnitt 6.2-6.6 limpliga dtgirder uppdelat per
insatsomrade, och kostnad och trafiksikerhetseffekt anges for de olika atgirderna. For
varje insatsomrade anges ocksa vilken trafiksidkerhetspotential det finns inom omradet,
dvs vilka olyckstyper omradet paverkar och hur manga déda och skadade som omradet
kan bidra till att reducera om atgarderna vidtas. I kapitel 6.7-6-8 beskrivs atgirder kring
ytterligare insatsomraden: kommunens transporter och fordon respektive kommunens
samverkan. Dessa omraden syftar till att kvalitetssidkra arbetet med bland annat
kommunala transporter och fordon och samverkan med andra aktorer. I kapitel 6.9
grupperas atgirderna med avseende pa typ och atgirderna kostnadsberaknas.

6.2 Drift och underhall av gc-vagar

Inledning

Enligt olycksanalysen av Haninge kommun i £ap 4.3 kan en del av singelolyckor for
cyklister och fotgangare hirledas till problem pa giang- och cykelbana sisom ojaimn
beldggning, stenplattor som sitter snett, upphéjda brunnslock, kraftigt sluttande
gingbana. Aven sisongsmissiga foreteelser kan orsaka denna olyckstyp, till exempel halt
viglag pa grund av sn6/is eller 16v/grus. Samtliga nimnda orsaker hirror till drift- och
underhallsatgirder.

Lampliga atgarder

Foljande atgirder kan bade oka trafiksdkerheten for fotgingare och cyklister och
samtidigt 6ka resandet till fots och med cykel.
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Tabell 15  Atgarder och deras trafiksékerhetseffekt

Exempel pa atgard Trafiksakerhetseffekt personskador

Sndrdjning som prioriterar GCM-trafiken, och hojer kvaliteten. Beddms som god
Halkbek&mpning som prioriterar GCM-trafiken, och hojer kvaliteten. Beddms som god
Underhall av ytor (belaggning) sa att de ar hela och jamna. Beddms som god

Renhalining av GCM-ytor. Beddms som god

Av nulagesbeskrivning (avsnitt 3.1) och bedomning av drift och underhall av gc-vigar
(avsnitt 5.2) framgar att Haninge redan satsar pa vintervighallningen och har en budget
tor sopsaltning pa 2 miljoner.

Det planeras for en asfaltsinventering som kommer att visa pa behovet av omasfaltering
av gc-vigar, men behovet bedéms som stort. Det finns ocksa ett behov av siktréjning,
bade med tanke pa trafiksikerhet, men aven trygghet. Darutéver bedéms
insiktsutbildning av stadsbyggnadsférvaltningens personal viktig for att forsta
forutsittningar f6r drift och underhall.

Kostnad for atgarder®®

e Vintervighallningskostnad varierar mellan 6 och 33 kronor per meter ging- och
cykelvig (snorojning inkl. halkbekdimpning). Kostnaden avser traditionella
metoder och inte sopsaltning som ér dyrare (t ex tre ganger dyrare i Goteborg).

e Barmarksunderhall och renhallning kostar ca 6 kronor per meter.

e Driftskostnaden i form av belysning kostar omkring 6 - 9 kronor per meter.

e I de fall en vig har sa eftersatt underhéll att den maste bytas, kostar
nyanligeningen 1000 — 3000 kronor per meter.

e I de fall da enbart hdl och sprickor ska dtgirdas 6kar kostnaden till ca 4000
kronor per meter p.g.a. restiden mellan atgirdsplatser.

Kommunen har 12 mil ging- och cykelvig samt 17 mil gangytor.

Uppgifterna ovan ir inte helt relevanta, eftersom Vigenheten redan idag utfor drift och
underhall av ging- och cykelvigar. Budgeten f6r vintervaghallningen bor bibehillas pa
den niva som den har idag. Grus- och 16vsopning kan férbittras men inom ramen f6r
nuvarande budget.

Preliminart bedéms behovet av omasfaltering av gang- och cykelnitet till uppemot 35
miljoner kronor. Efter genomférd inventering kan behovet faststillas och darefter strak
prioriteras, efter var problemet dr storst och flest ror sig. En budget bor 6ronmarkas f6r
gc-belagening.

Siktr6jning lings cykelnitet bedoms kosta ca 4 miljoner kr under en femarsperiod.

Insiktsutbildning av Stadsbyggnadsforvaltningens anstillda bedoms kunna bli ett tema pa
internseminarier.

8 Trafikverket. Steg 1 och 2 - atgarder for okat cyklande, 2012.
9 VTIL. Cykelvégars standard - En kunskapssammanstéllning med fokus pa drift och underhall, 2011.
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Trafiksékerhetspotential av atgarder

Atgirderna bedéms péverka en del av singelolyckorna med oskyddade trafikanter, vilka
arligen utgor drygt 60 skadade personer, se tabell nedan. En del av dessa singelolyckor
beror dock pa trafikanten eller fordonet och kan inte paverkas.

Tabell 16 Antal skadade per ar fordelat pa olyckstyp som paverkas av atgarderna. Kalla: STRADA, Polis- och
sjukvardsdata 2010-2014. Enbart kommunalt vagnat.

Olyckstyp Antal skadade personer i det kommunala vagnatet

2010-2014 i genomsnitt per ar i Haninge
D&d Allvarligt Mattligt skadad Lindrigt skadad

skadad Iss 29 Iss4-8 Iss1-3

GO Fotgéngare singel 2,2 25,2 15,6

Gl Cykel singel 1,6 6,8 9,2

G2 Moped singel 0,6 3

Summa 3,8 32,6 27,8

Tyvarr saknas idag forskning som bekriftar effekter av atgirderna men en kvalificerad
bedomning som gjorts i Trafiksikra staden (2013) beskriver att ca 50 % av olyckorna
skulle kunna elimineras genom battre insatser inom omradet.

En annan effekt av bittre drift och underhall pa GCM- nitet ér att andelen GCM-
trafikanter 6kar successivt efter implementering av forbattringarna. God
vintervighallning allena antas 6ka cykelresorna med 20 % varav hilften tas frin
biltrafiken’. Dessutom minskas restiden fér cyklisterna, denna minskning antas ocksa
vara kring 20 %.

Med det 6kade antalet fotgingare och cyklister pa viagarna kommer med storsta
sannolikhet dven antalet olyckor att 6ka. Okad exponering leder till 6kat antal olyckor
dven om riskerna fOr olyckor minskar genom atgirden.

b

Aven denna okning inraknad sa innebir atgirderna att malet om reduktion av antal
skadade personer till ar 2021 nas.

6.3 Sékra gcm-passager

Inledning

Sikra GCM-passager bidrar till att minska antalet kollisionsolyckor mellan motorfordon
och oskyddade trafikanter. Dessutom bidrar det till bade trygghet hos oskyddade
trafikanter och 6kad hastighetsefterlevnad hos motorfordonsférare.

Lampliga atgarder

Foljande atgirder kan bade 6ka trafiksdkerheten for fotgingare och cyklister 1 interaktion
med motorfordon samt fa en positiv effekt pa fordonsforarnas hastighetsefterlevnad.
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Tabell 17  Atgarder och deras trafiksakerhetseffekt. (Trafiksékra staden, 2013)

Exempel pa atgard Trafiksakerhetseffekt personskador
Hastighetsékring med forhojd passage. -40 %

Hastighetsséakring med gupp i anslutning till passage -40 %

eller atgard med motsvarande effekt.

Riktningsuppdelning med mittrefug. -25%

Avkortning av passagens langd med utbyggnad av Beddms som god

GCM-ytan pa en del av kdrbanan.

Varningsanlaggning fér GCM-passage, FIVO-system Beddms som liten

Signalreglering 0-30 %

Vissa hastighetsdimpande atgirder gar inte att kombinera med busstrafik och inférande
av dessa innebdr att busstrafiken riskerar att dras in. I figur 6 visas fysiska atgirder som
bidrar till ligre hastigheter f6r personbilar som gar att kombinera med busstrafik.
Atgéirderna nedan omnimns 4ven i RiBuss" som innehaller riktlinjer som bor féljas.
Trafikforvaltningen ser girna en tidig dialog infor val av trafiksidkerhetsitgirder pa gator
som trafikeras med buss.

FARTHINDER MED PRIORITERING FOR BUSSTRAFIK

» Vagkudde

— Personbilar maste sakta in, bussar har
fri framkomlighet p.g.a. sin bredd

» Vaghala

Personbilar maste sakta in, bussar har
fri framkomlighet p.g.a. sin bredd
Kraver dranering/brunn

» H-gupp

— Ger bussar mindre ramplutning—> battre
framkomlighet, personbilar maste sakta
in
Drift och underhall

Figur 6 Olika typer av hastighetssankade atgarder som biibehaller bussars framkomlighet. Kalla: Trivector

Kostnad for atgarder
e Ett upphojt 6vergangsstille/ f6rhojd passage beriknas kosta 50 — 100 tkr med en
arlig driftkostnad pa 1 tkr.
e FEn vigkudde (en typ av gupp) kostar ca 15- 20 tkr. Driftkostnaderna dr hogre dn
1 thr.
o Atgirder pa huvudvignitet ir dyrare och kostar omkring 400 tkr per plats

10 Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiBuss), Trafikforvaltningen Stockholm ldns landsting,
rapportnamn SL-S419795

11 SKL. Atgardskatalogen, 2009.
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For Haninge kommun som ska siakra upp tva gecm passager om aret, innebir detta en
arlig kostnad pa uppemot 800 tkr beroende pa val av utformning. Den
samhillsekonomiska nyttan av en f6rhéjd passage har enligt SKL (2009) beriknats till ca
750 tkr och 6verskrider saledes investeringskostnaden.

Trafiksékerhetspotential av atgarder
Atgirderna bedoms paverka en del av de kollisionsolyckor som sker mellan motorfordon
och cyklister respektive fotgingare, se antalet olyckor totalt 1 tabell nedan.

Tabell 18 Antal skadade per ar férdelat pa olyckstyp som péverkas av atgarderna. Kalla: STRADA, Polis- och
sjukvardsdata 2010-2014. Enbart kommunalt vagnat.

Olyckstyp Antal skadade personer i det kommunala vagnatet

2010-2014 i genomsnitt per ar
Dod Allvarligt Mattligt skadad Lindrigt skadad

skadad Iss 29 Iss4-8 Iss1-3

C Cykel - Motorfordon 0,2 1,2 54

F Fotgéangare - 0,2 0,2 2 54

Motorfordon
Summa 0,2 0,4 3,2 10,8

Med tvd gcm-passager om dret som atgirdas och antagande om att antalet personskador
minskar med 40 % i dessa, beror utfallet pa antalet olyckor vid passagerna i utgangsliget.
Som mest reduceras knappt 0,1 déda och ca 6 skadade.

Pa nationell nivd bedoms att sdkra gcm-passager skulle resultera i 15 firre dédade och
betydligt firre allvarligt skadade per ar om samtliga gcm-passager pa Sveriges kommunala
huvudtrafiknit var sikra.

6.4 Hastighetsefterlevnad, kommunalt vagnat

Inledning
Trafikmatningar har gjorts i 17 punkter under 2014 och 2016, varav en del har
omskyltats i och med hastighetsplanen.

Att f6lja upp hastigheter bedoms beh6va hog prioritet de kommande aren for att skapa
ett battre kunskapslige vad giller hastighetsefterlevnaden 1 kommunen. Nir vil data fran
mitningar inkommit kan atgirdsforslag tas fram.

Att motorfordon haller hastighetsgrinserna paverkar bade den upplevda tryggheten och
den faktiska trafiksikerheten f6r savil trafikanter i fordon, som oskyddade trafikanter.
Hastighetsefterlevnad dr viktig inte minst for barn och ungas forutsittningar att vistas i
staden och trafiksystemet.

Lamplig atgard i nulaget

Hastigheten ska fr.o.m. ar 2017 mitas pa utvalda platser i kommunen. Platser for
hastighetsmitning viljs med fordel:
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e De 17 mitpunkter som mattes 2014 och 2016,

e Pi gator i anslutning till skolor,

e Pi gator med kint hég hastighet (klagomal/synpunkter frin kommuninvanare)
e DPi gator som ir breda och/eller saknar farthinder

e Pi gator med stora fléden av oskyddade trafikanter

I en startmitning kan det dock vara en god idé att mita pa sa manga gator som moijligt
for att fa en god bild 6ver problematiska strickor 1 kommunen.

Lampliga atgarder efter matning

Utifran kunskapen om hastighetsefterlevnad fas mojlighet och underlag till att vidta
atgirder. Foljande atgirder kan fa en positiv effekt pa fordons hastighetsefterlevnad samt
bade Oka trafiksikerheten for fotgingare, cyklister och motorfordon. Det dr dven av stor
vikt att atgirderna kompletteras med information till allmanheten, for atgiarderna ska
kunna tas emot pa bista sitt och uppna storst verkan.

Tabell 19  Atgarder och deras trafiksakerhetseffekt. (Trafiksékra staden, 2013)

Exempel pa atgard Trafiksakerhetseffekt personskador
Hastighetsékring med ISA -40 till -50 %

Hastighetssakring med fysiska atgarder -24 till 45 %

Hastighetspaverkan med ATK, Automatisk -25 till 40 %

trafiksakerhetskontroll

Hastighetspaverkan med paminnelsetavior som anger -15 till -25 %

aktuell hastighet

I tysiska atgirder ingér att forindra vigens sektion genom att exempelvis bredda
gangbanor och cykelvigar, plantera trid etc, men dven atgirder i en eller flera korsningar
eller GCM-passager utmed strickan.

Dir 85-percentilshastigheten dr mer 4n 10 km/h 6ver skyltad hastighet bor atgarder
overvigas. For nirvarande giller det platser pa Gamla Nynisvigen, S6derbyleden,
Nordenski6lds vig, Vendelsomalmsvigen, Dalarévigen samt Kolartorps allé.

Kostnad for atgarder
e (Ca 50-100 tkr per ar for utrustning och “matpersonal”.
e Ett upphojt 6vergangsstille/ forhojd passage beriknas kosta 50 — 100 tkr med en
arlig driftkostnad pa 1 tkr.
e En vigkudde (en typ av gupp) kostar ca 15- 20 tkr. Driftkostnaderna dr hogre dn
1 tkr.
e ATK kostar 600.000 for etablering av en fast station.

Trafiksakerhetspotential av atgarder

Atgirderna bedéms paverka flera olika olyckstyper, se tabell nedan. Det 4r frimst
olyckor som enbart involverar oskyddade trafikanter som inte paverkas. Totalt berérs 0,8
déda och ca 64 skadade per ar.
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Tabell 20  Antal skadade per ar férdelat pa olyckstyp som paverkas av atgarderna i Trafiksédkerhetsprogrammet.
Kalla: STRADA, Polis- och sjukvardsdata 2010-2014. Enbart kommunalt vagnat.

Olyckstyp Antal skadade personer i det kommunala
vagnatet
2010-2014 i genomsnitt per ar
Dod Allvarligt Mattligt Lindrigt skadad
skadad Iss 2 skadad Iss 4 - Iss1-3
9 8
S Singel (motorfordon) 0,4 1 3,2 9,8
M Méote (motorfordon) 0,2 0,4 1,8
(@) Omkaorning (motorfordon) 0,2 0,2
A Avsvangande 0,2 0,2 4,6
(motorfordon)
K Korsande (motorfordon) 0,4 9,2
C Cykel - Motorfordon 0,2 1,2 54
F Fotgéngare - Motorfordon 0,2 0,2 2 54
Summa 0,8 1,6 7,6 36,4

Utan kunskap om hastigheterna pa det kommunala vignitet dr det svart att bedoma
effekten pa antalet déda och skadade av 6kad hastighetsefterlevnad.

Den nationella effekten ar att 30 firre dor per ar, inom det kommunala vignatet nar
malet att 80 % av trafikarbetet pa kommunal vig ska ske inom gillande hastighetsgrins
ar natt.

Nationellt kan saledes 30 av 86 (35 %) som dodades pa kommunalt vignit riddas
arligen.

Detta skulle f6r Haninge betyda en arlig reducering av antalet déda pa ca 0,21 personer
arligen, eller mer 6verskadligt uttryckt ridda livet pa 1 person var femte ar. Antalet svart,
mattligt och lindrigt skadade skulle naturligtvis reduceras mycket mer.

6.5 Trygga och sakra skolvagar

For barns skolvigar foreslas att ett forvaltningsévergripande arbetssitt baserat pa att
minska andelen barn som skjutsas med bil till och fran skolor samtidigt som andel gang-
och cykelresor till/fran skolor 6kar. Aven utan sirskilda tgirder, stirker tidigare
atgardsomraden detta omrade.

Mojliga atgirder ér att:
e ta fram en plan f6r sikra och trygga skolvigar
e forbittra trafikmiljon vid skolor (dven fritidsanldggningar som ridklubbar
och bollplaner) med st6d i ovanstiende plan.

e Inom stadsbyggnadsforvaltningen hanteras trafiksikerhetsfragor pa alla
avdelningar. Sirskilt viktigt 4r det att bevaka fragorna i detaljplanearbetet,
da bygglovs ges och da planen genomfors
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I Haninge kommun finns f6r narvarande 30 grundskolor (kommunala och fristiende
skolor).

6.6 Aldres resor

For aldres resor foreslas ett forvaltningsovergripande arbetssitt. Samarbete med social-
och aldreférvaltningen samt pensiondrsorganisationer kan vara ett stod for att t ex
identifiera riskfyllda platser. Arbetet bér samordnas med kommunens
tillgédnglighetsarbete. Aven utan sirskilda atgirder, starker tidigare atgirdsomraden detta
omrade.

Moijliga atgirder ar att:
e ta fram en plan for sikra och trygga resor for dldre

e forbittra trafikmiljon 1 ndromradet till serviceboenden och vardcentraler
med st6d 1 ovanstiende plan.

e Inom stadsbyggnadsforvaltningen hanteras trafiksikerhetsfragor pa alla
avdelningar. Sirskilt viktigt dr det att bevaka fragorna i detaljplanearbetet,
da bygglovs ges och da planen genomfors.

6.7 Kommunens transporter och fordon

For att sikra kommunala transporter bor krav stillas vid upphandling som befrimjar
trafiksikerhet. Idag stills stora krav vid upphandling av skolskjuts vilket ar
efterstravansvirt att efterlikna vid fler upphandlingar. Vid bussupphandling bor krav
stillas som riktas mot att minska fallolyckor ombord bussar, t ex vad giller férares
ansvar att sakerstilla att passagerare hinner satta sig.

Vad giller kommunens egna fordon bér den egna fordonspolicyn anvindas och f6ljas
upp systematiskt. Forslagsvis £6ljs de mal och indikatorer som finns beskrivna i
fordonspolicyn upp arligen, detta dr i linje med den uppféljning som beskrivs i
fordonspolicyn. Savil fordonspolicyn som resepolicyn bor ses 6ver, uppdateras vid
behov och kommuniceras till berérda. Rutiner f6r uppfoljning bor tas fram.

6.8 Samverkan for 6kad trafiksdkerhet

Inom stadsbyggnadsforvaltningen hanteras trafiksikerhetsfragor pa alla avdelningar.
Sarskilt viktigt 4r det att bevaka fragorna i detaljplanearbetet, da bygglov ges och da
planen genomférs. For 6kad samverkan med andra enheter och forvaltningar foreslas
seminarium och kontinuerlig dialog mellan kommunens trafiksikerhetsexpertis och
andra berorda.

Samarbetet med Trafikverket dr av stor vikt da det finns méanga statliga vigar i
kommunen. Trafiksidkerhetsutvecklingen dr dirmed beroende av Trafikverket som ar
vighallare och ansvarig for de statliga vigarna. Atgirder som kommunen vill ha
genomforda pa statliga vigar maste kommuniceras och férankras hos Trafikverket.

Samverkan bor dven fortsittningsvis ske med Trafikverket, Trafikférvaltningen, Nobina,
riddningstjansten och polisen.
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6.9 Sammanstallning av atgarder och kostnader

I nedanstaende tabell sammanstills atgirder och kostnader. Kostnaden inom drift och
underhall 4r ligre 4n vad som angavs i kapitel 6.2. Kostnaden inom utformnig och
reglering kan vara hogt skattad om bruttolistan och 6vriga atgiarder ssmmanfaller. C)vriga

atgirder har endast uppskattats grovt.

Tabell 21  Atgarder och kostnader i &tgardsplan 2017-2021

Atgardsomrade Summa kostnad, tkr Kommentar
Utformning och reglering
Bruttolistans &tgarder 16 050 se hilaga 1
Sakra GCM-passager, huvudvégnat bil
- Inventering gcm-passager 40 Arlig
- Atgarder 4000 2 per &r a” 400 tkr
Hastighetsefterlevnad, kommunalt vagnat
- Matning inom matprogram 375 Arlig a” 75 tkr
- Hastighetséatgarder till f6ljd av matning 1200 3 per &ra’ 75 tkr
Summa kostnad fysiska atgarder 21 665
Atgard - Drift och underhall
Drift och underhall av GC-vagar
Beléggning GCM-ytor 12 000 Del av bedémt behov
Siktrdjning 1 600 Arlig, del av bedémt behov
Uppfdljning av bedémning 10 Arlig sjalvvéardering
Summa kostnad drift och underhall atgarder 13610
Kommunal upphandling och regelverk
Oversyn krav, uppféljning av upphandling 100
Trafiksékra fordon mm. 100
Summa kostnad 200
Lokal samverkan med delat ansvar
Uppfdljning/kvalitetsgranskning 75
Information 100
Forvaltningsévergripande plan for sékra skolvagar 250
Insiktsutbildning 100
Summa kostnad 525
Totalt kostnad 36 000
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7. Genomforande och uppfoéljning

Detta program avser hela kommunen, bade kommunen som organisation och som
geografiskt omrade. Programmet bor dirfér antas politiskt 1 Kommunfullmaktige och
beslut fattas om budget f6r genomférandet av programmet under aren 2017-2021.
Trafiksikerhetsprogrammet bor foérankras med samtliga berérda férvaltningar och
nimnder. Invanare och verksamma i kommunen bor informeras via hemsidan.

For att trafiksdkerhetsprogrammet ska fa genomslag krivs ett systematiskt arbete.
Malsittningen 4r att verka genom befintliga system for verksamhetsstyrning, men att
ansvariga nimnder och forvaltningar utses, att indikatorerna anvinds och att
avstimningar genomfors med limpliga intervall.

Programmets insatsomriden och dtgirder beror frimst Stadsbyggnadsforvaltningen och
dar frimst Teknikavdelningen som omfattar Trafikenheten och Vigenheten.
Genomférandet av programmet bor drivas och samordnas av Trafikenheten pa
Stadsbyggnadsforvaltningen. En handlingsplan bor upprittas f6r genomforandet av
atgirder ar for ar och f6r uppfoljning.

For att ga 1 riktning mot uppsatta mal kridvs samarbete mellan kommunens olika
forvaltningar, mellan de som planerar trafiken och de som i sin verksamhet genererar
trafik och transporter. Ansvariga bor utses for de forvaltningsévergripande atgirderna:
Kommunens transporter och resor, Trygga och sikra skolvigar och Aldres resor.

Uppfdljning av de insatsomraden och atgirder som foreslas i programmet ar en viktig
del som bor genomféras arligen. I kapitel 5 ges forslag pa indikatorer att folja upp for
olika insatsomraden. Utover uppfoljning av indikatorer, bor genomférda atgarder
redovisas och listan i bilaga 1 uppdateras. Trafikenheten féreslas ta fram en
uppfoljningsrutin baserat pa utpekade ansvariga for olika insatsomraden och atgirder.
Uppfoljningen bor diskuteras med ansvariga politiker och chefstjansteman. Rapportering
av genomforda dtgirder bor goras till ber6rda namnder.

For att trafiksdkerhetsprogrammet ska fortsitta vara aktuellt bor det aktualitetsférklaras
med jimna mellanrum och beredskap ska finnas infér 2021. Uppfoljningens resultat kan
visa pa behov av uppdatering av hela eller delar av trafiksikerhetsprogrammet tidigare 4n
sa.
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Bilagor

Bilaga 1. Bruttolista med planerade atgarder
Lista 6ver atgarder som planeras i och med trafiksikerhetsprogrammet 2017

Omrade Plats/stracka Atgard Finansiering Meter | Kostnad
[Tkr]
Gudd Bondvégen norr om Torparvagen | Ny gang- och cykelbana Cykelplan 1500
och fram till Osterangsvégen
Vendelso Lillangsvagen mellan Bondvagen | Ny gang- och cykelbana Detaljplan, 240
och Tistelvagen exploateringsavtal
Vendelsd Vendelsd Skolvag mellan Bredda befintlig gangbana Cykelplan 960
Esplanaden och Ségen
Vendelso Vendelso skolvéag Kalltorpsv- Gangméjlighet pa bada sidor om | Trafiksakerhetsprogram 450 1500
Skomakarv vagen
Vendelsomalm | Evertbergsvéagen Bredda befintlig gangbana Trafiksakerhetsprogram 260 900
Brandbergen | S6derbyleden- Vendelsdvégen Cirkulationsplats Trafiksékerhetsprogram 7000
Brandbergen | S6derbyleden GCM-passage Trafiksdkerhetsprogram 400
Brandbergen | Vendelsdmalmsvéagen GCM-passage Trafiksékerhetsprogram 400
Handen Eskilsvagen etapp | Sékra Gvergangsstélle . Ge-vag | Detaljplan,
mm exploateringsavtal
Handen Eskilsvagen etapp 11 Sékra 6vergangsstille . Ge-vag | Detaljplan,
mm exploateringsavtal
Handen Eskilsvagen etapp 111 Sékra 6vergangsstille . Ge-vag | Detaljplan,
mm exploateringsavtal
Handen Anlaggarvagen delen mot Ny gangbana Trafiksdkerhetsprogram 130 450
Soderbymalmsvégen
Handen Sleipnervégen Bredda befintlig gangbana Cykelplan 720
Handen Sleipnervégen Timglashallplats Trafiksakerhetsprogram 600
Norrby Torfastleden mellan Ny géng- och cykelbana Cykelplan 2 100
Sdderbyleden och Nyndsvagen
Jordbro Blockstensvégen Sakra dvergangsstallen Detaljplan,
exploateringsavtal
Jordbro Sddra Jordbrovégen Sakra dvergangsstalle Detaljplan,
exploateringsavtal
Jordbro Rorvagen regionala cykelstraket | GCM-passage Trafiksdkerhetsprogram 400
Vésterhaninge | Bjornvégen Timglashallplats + upphdjd Trafiksékerhetsprogram 800
GCpassage
Vésterhaninge | Bokstigen Forbattring for gaende narmast | Detaljplan,
Abyv exploateringsavtal
Vasterhaninge | Nyndsvégen/Vintervagen GCM-passage Trafiksékerhetsprogram 400
Vasterhaninge | Tempelvégen Géngbana Trafiksékerhetsprogram 300
Vasterhaninge | Haga Industriomrade Gang- och cykelbana Cykelplan 1000
Vasterhaninge | Haga Industriomrade mellan Géngbana Trafiksakerhetsprogram 300 900
Verkstadsv och Mulstav.
Tungelsta Allévagen fran gamla Ny géng- och cykelbana. Delvis | Cykelplan alternativt 1350
jarnvagsovergangen till breddning av korbana detaljplan,
Skogsvégen exploateringsavtal
Vega Jokelvagen Atgard pé& géngbana Trafiksdkerhetsprogram 400 2000
Summa 16 050
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Bilaga 2. Kartor med geografisk fordelning for de cykel-singelolyckor
som relateras till drift- och underhall, enbart kommunalt vagnat.
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Olyckornas geografiska fordelning, enbart cykel-singelolyckor som harrér till drift- och underhdll &r redovisade.
Siffrorna hanvisar till platsen i tabell 12. Karta 6ver Véasterhaninge. Kélla: STRADA, Polis- och
sjukvardsdata 2010-2014. Enbart kommunalt vagnat.
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Olyckornas geografiska fordelning, enbart cykel-singelolyckor som harrér till drift- och underhall &r redovisade.
Siffrorna hanvisar till platsen i tabell 12. Karta 6ver Gudé. Kélla: STRADA, Polis- och sjukvardsdata
2010-2014. Enbart kommunalt vagnat.



Haninge
1

elemmle

kommun





