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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund och syfte

I januari 2008 beslutade regeringen att férindra
hastighetsforeskrifterna i1 vignatet. Bland annat
blev det méjligt att dndra hastighetsgrinsen till
40 km/tm och 60 km/tim i titbebyggt omride
dir detta kunde motiveras utifran trafiksiker-
het, framkomlighet och milj6. Samtidigt inf6rdes
ocksa fler steg for hastighetsbegrinsning med 60
km/tim, 80 km/tim, 100 km/tim och 120 km/
tim. Detta mojliggjorde att gatans eller vagens
specifika utseende och funktion kunde avgora
vilken hastighetsgrins som borde gilla.

En differentiering av hastighetsbegrinsningarna
innebir fordelar, men kan ocksa leda till att syste-
met upplevs som plottrigt. I virsta fall skulle detta
kunna bidra till en simre forstielse for systemet
och en lagre efterlevnad. Déavarande Vigverket
fick i uppdrag att utvirdera effekterna av de nya
hastighetsgrinserna. Detta gjordes dels utifran de
overgripande transportpolitiska malen samt malet
att undvika att systemet blir plottrigt. Utredningen
kom fram till att hastigheterna 50, 70 och 90
km/tim borde tas bort. Trots detta beslutade
Niringsdepartementet ar 2013 att det inte fanns
tillrackligt starka skal for detta. Istallet kvarstar
riksdagens och regeringens beslut med hastighets-
begrinsningar i jimna 10-steg i intervallet 30-120
km/tim.

For att undvika negativa effekter med det nya
hastighetssystemet har Sveriges Kommuner och
Landsting, SKL, tillsammans med Trafikverket
tagit fram handboken Ratt fart i staden. Malet

ar att ge stod och vigledning i kommunernas
arbete med 6versynen av hastighetsgrinserna.
Handboken fokuserar pa att trafiksystemet och
hastighetsbegransningarna ska anpassas till
stadens kvaliteter. De olika kvaliteterna har en
avgorande betydelse i hastighetsGversynen och ar
foljande:

*  Stadens karaktir
e Tillganglighet

e Trygghet

*  Trafiksikerhet

e Milj6 och hilsa

Syftet med denna utredning ér att se 6ver dagens
hastighetssystem och anpassa hastighetsniva-
erna. Detta gors bade i enlighet med gatunitets
funktion och utformning samt med Haninge
kommuns visioner och mal inom samhillsbygg-
nads- och trafikomradet. Denna utredning har
tre tydliga mal. Den ska synliggora och utreda
behovet av dtgirder i kommunens vignit, den ska
fortydliga motiven bakom de atgirder som avses
genomforas och dessutom 6ka férutsittningarna
tor trafikanternas acceptans och efterlevnad av
hastighetsgrinserna.

Hastighetsplanen ska skapa gynsammare forut-
sattningar for:

. Okad trafiksikerhet genom att anpassa
hastigheten till den grad av krockvald som
manniskan tal.

«  Okad trygghet genom samspel, nirvaro och
genom att ett lagom tempo skapas i olika
delar av vigsystemet.

. Forstirkning av stadens karaktir genom
att hastigheten anpassas till gaturummens
ansprak.

e Tydlig koppling mellan vigens utformning
och 6nskad hastighet.

. Reducerad miljobelastning.

1.2 Metodbeskrivning

Arbetet har genomf6rts utifran de metoder

som presenteras 1 handboken Ritt fart i staden.
Metoden ir sdledes uppdelad i tre olika moment:
nuldgesanalys, analys och hastighetsplan med han-
tering av kvalitetsavvikelser. Aven denna rapport
foljer den arbetsgangen.

Information till nuldgesbeskrivningen har samlats
in 1 falt, via kartor och med hjilp av tidigare rap-
porter och utredningar fran Haninge kommun.
Analysen av de olika momenten har gjorts med
hjalp av den excelmall som utvecklats 1 samband
med handboken Ritt fart 1 staden.

Slutresultatet dr en hastighetsplan 1 kart- och ta-
bellform dir de olika avvikelserna presenteras.

Vision, 6vergripande mal, effektmal, projektmal

Nuliges- . 0
beskrivning

System- Prova tillgang-

ing

Samrad med Trafikverket, polisen, grannkommuner, raddningstjansten, trafikhuvudman m.fl.

Figur 1. Arbetsordningen som den beskrivs i handboken Ratt fart i staden.



2 NULAGESBESKRIVNING
2.1 Allmant

Steg nummer ett nir man genomfor en utredning
enligt Ratt fart 1 staden ér att gora en nulages-
beskrivning, Att denna gors noggrant och med
stOrsta precision dr viktigt da den kommer att
utgora underlag vid forandring och genomfor-
ande av hastighetsplanen. Nuldgesbeskrivningen
baseras bade péd data insamlad i filt och framtagen
med hjilp av kartor och dokument. Denna data
registreras enligt ett antal parametrar i den excel-
mall som f6ljer med Ritt fart i staden. Utifran de
olika parametrarna genereras sedan en kvalitetsbe-
démning utifran de olika gatornas klassificering,

Foljande parametrar ligger till grund for nuliges-
beskrivningen:

e Trafiknit (bil-, kollektivtrafik- samt ut-
ryckningsnit).

. Befintlig hastighet.

*  Livsrum studeras i filt och innebdr att gatu-
natet klassificeras utifrin dess utseende och
funktion.

*  Dimensionerande trafiksikerhetssituation
studeras 1 filt, syftet med detta ar att studera
gatornas utformning i férhallande till krav
som stills for olika trafikslag.

2.2 Trafiknat

Haninge kommun genomférde 2003 en trafik-
nitsanalys for norra och s6dra kommundelarna.
Dessa bada trafiknitsanalyser har legat till grund
for klassificeringen av gatunitet. Malen med
trafiknitsanalyserna var att inventera hur kommu-
nens gator lings huvudvignitet kan utformas for
att battre klara sina uppgifter, i kombination med
okad trafiksakerhet.

Kommunfullmiktige 1 Haninge kommun antog
aven 2011 ett trafiksikerhetsprogam. Férutom

de nationella malen innehaller trafiksikerhetspro-
grammet specifika mal f6r kommunens trafiksa-
kerhetsarbete. Dessa giller bade trafiksikerhet,
folkhilsa, klimatstrategi och cykelvinlighet. Dessa
olika kommunala mal paverkas positivt om atgar-
der i trafiksikerhetsprogrammet genomfors.

Ndttyp Lanktyp
Huovudnét Genomfart eller infart Huvudgata
¥ (8vriga lankar i huvudnétet)

Lokaln&t Lokalgata (lénk i lokalngtet)

Tabell 1. Gatunatsklassificering

Da nomenklaturen i trafiknitsanalysen och Ritt
fart i Staden dr ndgot olika har klassificeringen
oversatts till den indelning som anvinds 1 Ritt fart
i Staden. Detta innebir foljande Gversittning:

*  Genomfart/infart klassificeras som Gvergri-
pande huvudnit.

*  Huvudgata och uppsamlingsgata klassificeras
som huvudnit.

*  Opvriga gator hor till lokalnitet.

Tabell 1 redovisar nitklassificeringen lings de
inventerade gatorna och vigarna. I 6vrigt noteras
for alla inventerade gator och vigar om de tillhor
kollektivtrafikndtet och om de édr primara eller
sekundira vigar for utryckningstrafik.

Trafikuppgift Fardhastighet

Biltrafik genom eller till en tétort

50 km/h, 70 km/h eller mer

Biltrafik mellan tatortens olika omréden

Trafik inom ett omré&de 30 km/h eller géngfart



Kartan visar nitklassificering enligt trafikndtsanalys
2003 pa det vignit som ingar i hastighetséversynen.
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2.2.1 Kollektivtrafik

I trafiknitsanalysen finns kollektivtrafiknitet
utpekat. Detta har dven noterats i nuldgesinven-
teringen. I ett senare skede gors en prévning av
tillganglighetsanspraken for

kollektivtrafiken mot vald hastighet.

A Teckenforklaring
>i / mmmm— Busslinjer pa inventerat néitx/

Figur 2. Busslinjer pa det inventerade gatunatet.
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2.2.2 Utryckningstrafik

For brandkar och ambulanstransporter dr det

viktigt med god framkomlighet. Vissa gator och

linkar kan urskiljas som viktigare 4n andra och

klassas ddrfor som primira. Dessa gator anvinds

for snabba transporter Gver storre avstand och

det ir dirfor viktigt att framkomligheten utmed =
dessa linkar inte blir for lag. ‘
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Utryckningstrafik

e Sekundar
{ T o~

Figur 3. Primdra och sekundéra lankar for utryckningstrafiken pa det inventerade gatunatet.
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2.3 Buller

Mialet f6r kommunens arbete med vigtrafikbuller
ar att inte 6verskrida de faststillda riktvirden som
antogs av riksdagen den 20 mars 1997 genom
propositionen “Infrastrukturinriktning f6r fram-
tida transporter”, 1996/97:53. Riktvirdena ar
foljande:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus
e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid
* 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats 1 anslut-
ning till bostad

Riktvirdena bor enligt propositionen inte 6ver-
skridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur. Vid tillimpning av rikt-
virdena bor hinsyn tas till vad som ér tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utom-
husnivan inte kan reduceras till nivier enligt ovan
bér inriktningen vara att inomhusvirdena inte
overskrids.

Haninge kommun genomférde en trafikbuller-
sanering aren 1999-2001 omfattande 307 ligen-
heter/villor/skola och forskola. Fastigheter som
erhallit atgirder har haft ekvivalenta ljudnivder ut-
omhus mellan 57 och 65 dB(A). Fastigheterna har
atgirdats frimst genom fénsteratgirder i form av
tillsatsglas s.k. 3-glas fonster erhalls.

I bérjan av 2005 tog Haninge kommun fram

en ny atgardsplan for aren 2005-2007 for vissa
utvalda fastigheter. Fastigheterna som togs upp i
denna plan belastades med ekvivalenta ljudnivaer
utomhus pa 58-62 dB(A). Atgirdsplanen siktade
pa att uppfylla riktvirdena 30 dB(A) ekviva-
lentniva inomhus samt 55 dB(A) ekvivalentniva
utomhus. Eftersom fonsteratgirder endast utgor
ca en tiondel av kostnaden f6r bullerplank har
tonsteratgirder prioriterats. De rum som beror-
des av atgirderna var sovrum- och vardagsrum.
Fonsteratgirder genom montering av tillsatsglas
reducerar ljudnivin med 35 dB(A). Normala
2-glasfonster med bra tatningslist reducerar ljudni-
van med 25 dB(A).

Under 2005 genomférdes atgarder mot buller

pa Vendelsomalmsvigen, Huldabergsvigen samt
Lorensbergsvagen. Under 2006 genomfordes
atgirder pd Nynisvigen samt Sleipnervigen/
Nynisvigen. Under 2007 genomférdes atgirder
pa Ringviagen samt Vegavigen. Direfter har atgar-
der utforts vid behow.

2.4 Nuvarande hastighets-
begrénsningar

Hastighetsbegrinsningarna pa det kommunala
vagnitet i Haninge har satts utifrin principerna
angivna i tabell 1. For vissa gator har det inte varit
sjalvklart vilken del av nitet de ska tillhora. Dir
har det gjorts en avvigning mellan de oskyddade
trafikanternas ansprak pa sikerhet och trygg-

het och biltrafikens ansprak pa framkomlighet.

I dessa fall har gatans omgivning, linjeforing,
trafikmingd samt forutsittningar f6r ombyggnad
fatt avgora vid hastighetsklassificeringen. Som
regel har det Gvergripande natet hastighetsbegrin-
sats till 50 och i vissa fall 70 km/tim, huvudnitet
till 50 km/tim samt lokalnatet till 30 km/tim.
Oavsett hastighetsgrins har en lokal sinkning till
30 km/tim genomforts lings vigar som ligger vid
skolor och ett flertal férskolor.

2.5 Uppmatt hastighet

De trafikmitningar som gjorts i Haninge
kommun har varit fokuserade pa att mata trafik-
mingden och inte hastigheter. De mitpunkter
som ir intressanta ur kapacitetsperspektiv dr ofta
korsningar och pafarter. Dessa har generellt ligre
hastigheter 4n vignitet som helhet varfor dessa
mitningar inte ir representativa for hela vignitet
och dirfor inte kan anvindas i denna rapport.



Kartan visar hastighetsgrinserna pa det invente-
rade gatundtet ar 2013.
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2.6 Olycksstatistik

Transportstyrelsens databas for trafikolyckor,
STRADA, har anvinds for att bedéma olyckssta-
tistik. Statistiken i STRADA baseras pa uppgifter
fran polis och sjukvard.

En del olyckor kommer inte till polisens och
sjukvardens kinnedom, vilket leder till felkil-

lor. Detta giller fraimst olyckor med oskyddade
trafikanter sisom fotgingare, cyklister och mo-
pedadkare. Urvalet har begrinsats till polisrap-
porterade olyckor pa det kommunala vignatet
inom Haninge kommun och urvalsperioden
stracker sig fran 2008-01-01 till 2012-12-31.
Sjukhusrapporterad statistik dr ett komplement till
den polisrapporterade statistiken i form av ytterli-
gare information gallande skadetyp och skadegrad
den statistiken dr inte heltickande eftersom inte
alla landets akutsjukhus rapporterar i STRADA.

Antal Fordelning
Platstyp
olyckor (D,S,L)
Gatu-/Végstrécka 117 (3, 23, 91)
Gatu-/Vagkorsning 103 (1,18, 84)
Cirkulationsplats 17 (0,0, 17)
Géng- och cykelbana/
e 2 (0,2,0)
Gdngbana/Trottoar 3 (0,0, 3)

Tabell 2. Platsrelaterade olyckor, 2008-01-01 - 2012-12-31
(D = dodsolyckor, S = Svara olyckor, L = Lindriga olyckor) (kalla:
STRADA).

Sjukhusrapporterade olyckor riknas inte med i
Sveriges officiella statistik 6ver dédade och ska-
dade personer i vigtrafiken.

Majoriteten av olyckorna har intriffat pa huvud-
nitet och pa det 6vergripande huvudnitet. Det

WIDA

har under perioden intriffat totalt 242 olyckor
varav var 4 dédsolyckor och 43 olyckor som
rubricerats som svara olyckor. Dédsolyckorna har
frimst intriffat pa huvudvignitet. Med oskydda-
de trafikanter har det intraffat en dédsolycka och
18 olyckor som orsakat svara personskador.
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Figur 4. Olyckor pa det kommunala vagnatet i Haninge kommun 2008-01-01-2012-12-31. Kartan ar framstalld i STRADA.



2.7 Livsrum

Arbetet med att ta fram en hastighetsplan inleds
med en klassificering av gatunitet baserat pa
funktionalitet och utseende. I detta kapitel presen-
teras den bakomliggande teorin f6r studien och
sedan en karta med studiens resultat.

2.7.1 Bakomliggande teori

I Ritt fart i staden presenteras den sa kallade
“livsrumsmodellen”. Denna modell gir ut pa att
klassificera gatunitet i fem olika kategorier utifran
funktion och utseende. Bedémningen av livsrum
gors bade utifran viggarnas ansprak och golvets
nuvarande och méjliga funktion. Bedémningen
kan innebira att golvet foreslas bytas ut i slutske-
det for att skapa tydligare skillnader mellan gator
med olika livsrum. Ett gaturum kan ha olika livs-
rum i dess golv och viggar. Golvet dr hela vigen
inklusive cykelbana, gingbana och gréonremsa.
Viggarna ar vigens omgivning, Exempelvis
klassas viggarna i ett villaomrade vanligtvis som
mjuktrafikrum men golvets klassificering kan va-
riera beroende pa om det trottoar finns eller inte.

MJIVKTRAFIKRUM

Figur 5. Livsrumsmodellen fran handboken Ratt fart i staden.

1Q Hastighetsplan Haninge

Avsaknad av trottoar innebir att golvet ér ett in-
tegrerat frirum, finns trottoar men inte cykelbana
ar det ett mjuktrafikrum och om édven cykelbana
finns klassas golvet som integrerat transportrum.
Livsrummet for viggar respektive golv registreras
var for sig 1 Excell-mallen men det dr viggarnas
klassificering som styr standardangivelsen da de
ar svarast att dndra. Ett férandrat golv kan dock
ha stor effekt pa hastighetsnivan och ar viktigt att
beakta nir en gata ska fd ny hastighet som inte
avspeglas 1 miljén och i gatans karaktir. Ett byte
av golv mellan samma viggar kan ha stort infly-
tande pa hur trafikanter beter sig och kor. Malet dr
att rummets utformning tydligt ska signalera hur
trafikanter ska bete sig och med vilken hastighet
de ska firdas.

Livsrumsmodellens fem kategorier ar:

e Frirum

* Integrerat frirum

e Mjuktrafikrum

* Integrerat transportrum

e Transportrum
Frirum (F)

Frirummet ér ett gaturum som enbart ar till f6r
de oskyddade trafikanterna. I princip ska motor-
fordonstrafik inte férekomma och utformningen
ska utga fran de oskyddade trafikanternas behov.
Syftet dr att skapa en fredad plats f6r stadens
invanare dir umginge och moéten prioriteras.
Exempel ur verkligheten ir torg, parker och gator
avstingda for trafik med motorfordon.

Integrerat frirum (IF)

Det integrerade frirummet kinnetecknas av en
milj6 dir fotgidngare och cyklister dr prioriterade.
Motorfordonen har begrinsade méjligheter till
infart och hastigheten dr lag sa att oskyddade
trafikanters rorelsemonster kan prioriteras. Detta
ar ett rum med mycket liv och rérelse och bestar
av stadens mest centrala gator dir tyngdpunken
ligger pa handel och rérelse. Exempel ur verklig-
heten ér torgbildningar och andra centrala offent-
liga stadsrum.

Figur 7. Tutviksvagen vaggar Mjuktrafikrum, golv Integrerat
Frirum



Mjuktrafikrum (M)

Mjuktrafikrummet kan sdgas omfatta den storre
delen av stadens gator. Rummet bor tillmotesga
trafikanternas behov av att rora sig lings och tvirs
gatan. Har skall bilister och oskyddade trafikan-
ter samspela och biltrafikens ytor ska begrinsas

sa langt det dr mojligt utan att gatans funktion
paverkas.

Figur 9. Norrbyvagen vaggar Mjuktrafikrum golv Integrerat
Transportrum

Integrerat transportrum (IT)

I det integrerade transportrummet finns mojlig-
heter f6r oskyddade trafikanter att firdas men de
har mycket litet behov av att korsa det bortsett
fran 1 kvartersindar och vid grinser till 6vriga in-
tegrerade transportrum eller livsrum. Oskyddade
trafikanter och 6vriga fordon dterfinns 1 rummet
men samspelar inte med varandra, rummet har
som regel en transportfunktion.

Figur 11. Dantorpsvagen Integrerat Transportrum

Transportrum (T)

Transportrummet har en renodlad transpor-
funktion for motortrafiken och de oskyddade
trafikanterna dr pa ett tryggt sitt separerade.
Transportrummet omgirdas av barriirer, osynliga
eller synliga. For det 6vergripande huvudnitet bor
transportrum efterstrivas.

Figur 13. Nynasvagen Transportrum

Hastighetsplan Haninge | |



2.7.2 Indelning i livsrum

For att indelningen i livsrum skall bli sa bra som
moijligt har en studie i filt genomforts. I studien
har varje stricka och omrade studerats ingaende
och sedan klassificerats enligt teorin ovan. I
hastighetsplanen har frimst huvudvignitet och
det overgripande vignitet inventerats. Darfér har
majoriteten av de inventerade gatorna klassats
som integrerat transportrum eller transportrum.
Huvuddelen av gatorna ér bredare bostadsga-

tor dir bebyggelsen dr dold av vegetation samt

ar beldgen en bit fran gatan. Inventerade linkar
dir in- och utfarter fran tomter sker via andra
gator och dir det dr langt mellan entréer, men dir
bebyggelsen dnda dr synlig fran gatan, har klassats
som integrerat transportrum. Storre delen av det
overgripande huvudnitet dir gatan har en renod-
lad transportfunktion med barridrer, inga entréer
eller nirliggande bebyggelse och dir de oskydda-
de trafikanterna ror sig lings giang- och cykelstrak
som ir placerade utanfér gaturummet och dérfor
heller inte har ansprak att korsa vigen 1 plan
klassas som transportrum.

Hastighet | Livsrum

Nr |Namn Typ Befintlig |Vaggar| Golv
1 |Guddbroleden Stracka 70 T T
2 |Vendelsdvagen Stracka 50 IT IT
3 |Torfastleden, del 2 Stracka a0 T T
4 |Vendelsémalmsvagen, d|Stracka a0 IT IT
5 |Vendelsémalmsvagen, d[Stracka a0 T T
6 |Vendelsémalmsvagen, d[Stracka a0 IT IT
7 |Vendelsémalmsvagen, d[Stracka a0 T T
8 |Vendelsémalmsvagen, d[Stracka a0 IT IT
9 |Vendelsd skolvag, del 1|Stracka a0 IT IT
10 [Vendelsd skolvag, del 2 |Stracka 30 M M
11 [Vendelsd skolvag, del 3 |Stracka 30 M M

Figur 14. Utdrag ur Excel-mallen.
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Intgrerat Frirum

Figur 16. Dantorpsvagen vaggar och golv Integrerat
Transportrum

Figur 15. Allevagen vaggar Integrerat Transportrum golv

Figur 17. Tutviksvagen vaggar Mjuktrafikrum golv Integrerat
Transportrum

Figur 18. Verkstadsvagen vaggar Integrerat Transportrum golv
Intgrerat Frirum



Kartan visar viggarnas livsrum pa det inventerade
gatunatet,
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2.8 Dimensionerande
trafiksdkerhetssituation

Niista viktiga steg i nuldgesbeskrivningen ér att
bestimma gatornas dimensionerande trafiksiker-
hetssituation (férkortas DTSS i resten av rap-
porten). Syftet med detta ar att studera gatorna/
omradenas utformning i férhéllande till krav som
stills for olika trafikslag.

2.8.1 Bakomliggande teori

DTSS har direkt inverkan pa vilken hastighets-
begrinsning som bor viljas utmed gatorna.
Beroende pa radande trafiksidkerhetssituation
finns grinsvarden for hastigheten som indikerar
om det berdrda kvalitetsanspraket dr tillgodo-
sett, delvis tillgodosett eller inte tillgodosett.
Klassificeringen bygger pa teori om krockvald
vid kollision mellan olika trafikelement vid olika
hastigheter.

1 -

Dddsrisk fotgéngare P -
memmmmmee DG dsrisk for alder 60+ rd
08 ) . P
==—== Risk MAIS3+ fotgéngare P
— = Risk MAIS3+ fér alder 60+ Vs .
06 /
% 7 - .
o 4

0 10 20 30 40 50 60 70
Pakémingshastighet (km/h)

Figur 19. Nya krockvaldskurvor som visar uppskattad viktad

risk att dodas och skadas allvarligt (MAIS 3+) vid olika
pakorningshastigheter for alla fotgangare och for fotgangare aldre
an 60 ar.

De olika situationer som finns definierade enligt
Ritt fart i staden ar:

¢ GC - Kollision mellan fotgingare, cyklister
mopedister och personbil

Om blandtrafik rider, si att risk for kollision
mellan motorfordon och oskyddad trafikant finns,
ar den maximala hastighetsbegrinsningen fér god
standard 30 km/tim. Vid 50 km/tim gir grinsen
for lag standard, vilket innebir att hastighetsbe-
grinsningen maste sittas lagre eller att atgdrder
maste utforas.

. Bil-kors - Kollision mellan tva bilar med
korsande kurs

Om det finns risk f6r kollision mellan motorfor-
don med korsande kurs stiller krockvildet krav
pa att hastigheten inte fir 6verstiga 50 km/tim for
att god standard ska rada. C)verstiger hastigheten
70 km/tim klassas trafiksikerheten som lig ,vilket
innebir att korsningsatgirder maste utféras om
inte hastighetsbegransningen sinks.

. Fast - Kollision med fast hinder

Om det finns fasta hinder utmed gatan som mo-
torfordon kan kollidera med stéller krockvaldet
krav pd att hastigheten ej far 6verstiga 60 km/
tim fOr att god standard ska rada. Lyktstolpar och
trdd dr exempel pa fasta hider. Vid 80 km/tim gir
grinsen for lag standard, vilket stéller krav pa att
de fasta hindren atgirdas eller att hastighetsbe-
griansningen sinks.

. Mote - Kollision mellan bilar med motande
kurs

Den hogsta klassen f6r DTSS idr nir det forelig-
ger risk for kollision med métande motorfordon.
Den hogsta hastigheten som kan tillatas vid god
standard 4r 70 km/tim. For hastigheter pa 90 km/
tim eller hégre stills krav pa mittseparering,

2.8.2 Klassificering av DTSS

Analysen av gatan paborijas vid den lagsta situa-
tionen, GC. Om oskyddade trafikanter ir separe-
rade pa strickan testas nista steg, Bil-kors, och sa
vidare. DTSS f6r de olika strackorna/omridena
har bedémts i filt samtidigt som livsrumsklassifi-
ceringen. Klassificeringen av gatunitet redovisas i
kartan till héger. En stor del av huvudnitet klassas
som GC, vilket beror pa att det saknas cykelba-
nor i anslutning till, eller nira dessa gator. Gator
och linkar dar avstindet mellan korsningarna ar
mindre 4n 150 meter ir klassificerade som kollisi-
on mellan tva bilar med korsande kurs ( Bil-kors).
Pa det 6vergripande natet och delar av huvudnatet
ar kollision med fast hinder den dimensionerande
trafiksakerhetssituationen. Lyktstolpar utgor fast
hinder pa huvuddelen av dessa gator.
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2.9 Kvalitetsbedémning

I Ritt fart i Staden sker bedémning av ett antal
kvaliteter, dels utifran den klassificering som
gjorts 1 nulagesbeskrivningen, dels utifran de has-
tighetsbegrinsningar som rader idag samt foreslas
1 analysen. De kvaliteter som bedéms ar knutna
till de inventerade parametrarna i nuldgesbeskriv-
ningen.

*  Stadens karaktir - Livsrum
*  Tillginglighet - Trafiknit

e Trygghet - Livsrum

*  Trafiksikerhet - DTSS

e Milj6 (luft och buller) - uppmitta och
upplevda storningar

Kvaliteterna bedéms i en tregradig skala dar niva-
erna ar: gron (God), gul (Mindre god) samt rod
(Lag).

God kvalitet: Det berérda
kvalitetsanspraket ar tillgodosett.

Det berérda
kvalitetsanspraket ar delvis tillgodosett.
Nivan kan godtas om andra vasentliga
kvaliteter darigenom far god kvalitet.

Lag kvalitet: Det berorda
kvalitetsanspraket ar inte tillgodosett.
Atgérder bér planeras for att forbattra
kvaliteten.
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2.9.1 Stadens karaktdr - Livsrum

Stadsbyggnadskvaliteten stadens karaktir dr sam-
manknuten till livsrumsinventeringen. Den hinger
thop med vilken funktion gatan har i stadsstruk-
turen och hur gatan ér utformad. Viktiga aspekter
1 detta sasmmanhang dr rumsliga relationer 1 form
av kopplingar till 6vrigt nit, vilka typer av funk-
tioner som dr lokaliserade lings med strickan och
titheten mellan entréer. Dessa egenskaper indike-
rar hur attraktivt det dr f6r oskyddade trafikanter
att rora sig lings och tvirs gatan. Detta har bety-
delse for vilken hastighetsniva som bor efterstra-
vas lings aktuell stricka.

Kvalitetsnivé In}eg rerat Mijukirafikrum Integrerat transportrum
rirum

God Géngfart <30 km/tim >50 km/tim

Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim

Tabell 3. Hastighetsnivans betydelse for stadens karaktar.

2.9.2 Tillganglighet - Trafiknat

Ett tillgangligt transportsystem ar utformat sa

att medborgare och niringsliv ska kunna na det
utbud av tjanster och aktiviteter som de édr i behov
av. Tillgdnglighet ar ett resultat av samspelet
mellan trafiksystemet och bebyggelsestrukturen

1 samhallet. Tillgdnglighet 1 bebyggelsestrukturen
skapas av ndrhet, genhet och blandade funktioner.
Stadsplanering ska utga ifrin samhillets behov av
transporter och enskilda trafikanters behov. Med

detta i atanke 4r det viktigt att skapa ett vilfung-
erande kollektivtrafiknit samt gang- och cykelnat.
Bil- och lastbilstrafiken samt utryckningstrafikens
behov ska ocksa tas i beaktande. Mailet 4r att
uppni en samverkande tillgdnglighet f6r sa manga
trafikslag som moijligt. Ibland maste en avvigning
av olika tillganglighetsansprak goras.

Kvalitetsnivé Stadsbuss Stombuss Regionbuss
God =30 km/tim 240 km/tim 260 km/tim
Mindre god 20 km/tim 30 km/tim 40-50 km/tim

Tabell 4. Hastighetsnivans betydelse for kollektivtrafikens
tillganglighet

Kvalitetsnivé Lokalngt Huvudnét Overgripande nat
God >30 km/tim >50 km/tim >60 km/tim
Mindre god <30 km/tim 30-40 km/tim 40-50 km/tim

Tabell 5. Hastighetsnivans betydelse for biltrafikens
tillganglighet i tatortsnaten.

2.9.3 Trygghet - Livsrum

Trygghet ir en subjektiv upplevelse som varierar
fran person till person. Ofta ér trygghet samman-
knutet med risk eller upplevd risk att bli utsatt for
brottslighet eller olyckor. I de flesta sammanhang
ar det mansklig narvaro som skapar trygghet. Mer
eller mindre medvetet r6r vi oss helst 1 nirheten
av andra manniskor dven om de sitter i en bil. Trots



riskerna det innebdr att ga utefter en bilvidg, utan
trottoarer och med dalig belysning, viljer manga
hellre det dn att gd pa en genare 6dslig gangvig,
Biltrafikens hastighet paverkar tryggheten for
giende och cyklister i tre olika typer av gaturum:

I integrerat frirum dér gaende forvantar sig pri-
oritet. I mjuktrafikrummet dir samspel ska rada
mellan alla trafikanter. I det integrerade transpot-
trummet dar bilisternas narvaro medverkar till
trygghet for de oskyddade trafikanterna om deras
hastighet inte blir f6r hog.

Kvalitetsnivé In;eg rerat Mjuktrafikrum Integrerat frans-
rirum portrum
God <10 km/tim <30 km/tim <50 km/tim
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim

Tabell 6. Hastighetsnivans betydelse for trygghet.

2.9 .4 Trafiksékerhet - DTSS

Det langsiktiga malet for trafiksikerheten ska
vara att ingen doédas eller skadas allvarligt till
toljd av trafikolyckor inom transportsystemet.
Transportsystemets utformning och funktion
ska anpassas till de krav som féljer av detta.
Féljderna av olyckor mildras genom att gator och
fordon blir sikrare. Hastigheten har stor direkt
inverkan pa trafiksikerheten. Detta giller fram-
for allt konsekvenserna av en kollision. For att
uppna en storre hastighetsindring ar det viktigt
att gatumiljon stédjer gillande hastighetsgrinser.

Hastighetsbegrinsningen bor kidnnas naturlig och
acceptabel fOr trafikanterna. Pa breda gator med
god sikt dr hastigheterna betydligt h6gre dn pa
smalare gator med begrinsad sikt — oavsett
hastighetsgrins. En hastighetssakring av platser
kan ibland vara nédvindig dar oskyddade trafi-
kanter och motorfordon ska samsas om utrym-
met. Detta ska goras for att inte invagga oskydda-
de trafikanter i en falsk trygghet eftersom risken
finns att sinkningen dé far en negativ trafiksiker-
hetseffekt.

Kvalitets- GC Bil /bil Fast hinder Bil/
niva korsande bil méte
God <30 km/tim <50 km/tim <60 km/tim <70 km/tim
Mindre 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim

god

Tabell 7. Hastighetsnivans betydelse for trafiksakerhet.

2.9.5 Milis, halsa, upplevda och uppmatta stor-
ningar

Trafikens negativa effekter i form av luftférore-
ningar, emissioner, buller och partiklar paverkar
minniskors hilsa negativt samt férorenar naturen.
Dirut6ver utgor trafiksystemet en miljobelast-
ning vid byggnation och underhall. For att skapa
ett hallbart samhille dr det viktigt att planera

tor okad tillginglighet i form av ndrhet, ddr det
finns storre mojligheter att nd det vi beh6ver med
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Hastighetsnivin dr en parameter som paverkar
luftféroreningarna. En jimnare hastighet minskar
brinsleférbrukningen och utslippen av luftféro-
reningar. Vid sinkning fran 50 till 30 km/tim i
sammanhingande omriaden minskar utslippen av
Kviveoxid, kvivemonoxid, kolvite samt kolmo-
noxid. Reducerad hastighet under 40 km/tim

ger ingen bullerdimpande effekt da motorbullret
dominerar 6ver dickbullret vid dessa hastigheter.

Kvalitetsnivé Ekvivalentnivé
God < 55 dBA - Riktvardet dverskrids ej
Mindre god 56-65 dBA - Mindre overskridande av riktvardet,

hastigheten far ej 6kas

Tabell 8. Hastighetsnivans betydelse for buller.

Hastighetsplan Haninge ] 7



3 ANALYS

Analysarbetet bestar av att ta fram forslag till nya
hastighetsbegransningar utifran de riktlinjer som
finns i Ritt fart i Staden. Detta ir ett iterativt
arbete som bestar av nuldgesanalys, linkoptimer-
ing, nitanpassning, systemanpassning, provning
av tillganglighetsanspraken och sammanstillning
av hastighetsplanen.

3.1 Nuldgesanalys

Varje gata som har inventerats har delats in i en
eller flera linkar. En gata delas upp i flera linkar
om livsrummet eller hastigheten lings gatan vari-
erar. Totalt har 149 linkar urskilts. Nir all infor-
mation fran nulidgesbeskrivningen matats in i det
torprogrammerade Excelbladet klassas de olika
kvaliteterna i tre olika steg beskrivna i féregaende

kapitel. God (gron), Mindre god (gul) och Lag
(r6d). Detta ger ett underlag for att se hur vil
anpassade hastighetsbegrinsningarna ar till den
radande situationen. Lings de gator dir livsrum-
met dr klassat som transportrum gors ingen
bedomning for trygghet eller karaktir.
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Resultatet av nuldgesinventeringen ar att det

totalt erhalls 96 laga kvaliteter och 63 mindre
goda kvaliteter. Det uppstar 52 laga kvaliteter for
trafiksikerhet. Dessa uppstar lings linkar dir has-
tigheten dr 50 km/tim eller hogre samt diar DTSS
klassningen ar GC. Det uppstar 18 laga kvaliteter
gillande gatans karaktir samt 18 laga kvaliteter
gillande trygghet pa de linkar som kl-
assats som mjuktrafikrum, men dar hastigheten ér
50 km/tim. Mindre goda kvaliteter uppstar frimst
pa grund av ligre tillginglighet f6r bil pa strickor
som ir klassade som transportrum samt gillande
trafiksakerhet dir D'TSS dr fast hinder och has-
tigheten dr 70 km/tim.
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Diagram 1. Kvalitetsavvikelser som resultat av nuldgesinventeringen.
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3.2 Lankoptimering

Det andra steget i analysarbetet dr linkoptimering,
Liankoptimering bestér i att optimera hastighets-
begrinsningarna pa linkniva utifran den klassifi-
cering som genomforts 1 nuldgesbeskrivningen.
Malet dr att ta fram den hastighetsnivd som ger
ldgst antal r6da och gula hastighetsavvikelser. Hir
tas ingen hinsyn till eventuell plottrighet i syste-
met utan hastigheterna optimeras utan hinsyn till
omkringliggande strickor.
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3.2.1 Kvalitetsavvikelser |énkoptimering

Totalt gav linkoptimeringen 141 kvalitetsav-
vikelser med mindre god kvalitet och en med

lag kvalitet. Lanken med lag kvalitet uppstod pa
Allévigen lings strickan som idr klassad som inte-
grerat frirum. De mindre goda kvalitetet som up-
pstod som resulatat av limkomptimeringen beror
frimst pa att det uppstar ligre tillginglighet for bil
da en ldgre hastighet viljs for att uppnd god niva
pé Ovriga kvaliteter.
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3.3 Natanpassning

Det tredje steget 1 analysmomentet kallas nitan-
passning och innebir att linkarnas straktill-
horighet tas i beaktande. Hir studeras inte varje
link var for sig utan linkarna knyts samman sa att
lingre homogena strickor uppstar. Tanken 4r att
koppla thop de linkoptimerade hastighetsgrinser-
na for platser, strickor och omraden med samma
hastighetsgrins.
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3.3.1 Kvalitetsavvikelser ngtanpassning

Det féreslas hojningar och sinkningar av has-
tighetsnivan pa ett antal strickor fOr att anpassa
systemet till ett sammanhingande gatunit utan
t6r manga och omotiverade skiften av hastighets-
granserna. Hastighetsnivan foreslds hojas bland
annat pa Vendelsémalmsvigen, S6derbyleden och
Nynisvigen. Sinkningar foreslas pa fler gator
bland annat Séderbyleden, Dalaréviagen och
Tungelstavigen. Da den optimala situationen i
vissa fall fraingas ger nitanpassningen upphov till
flera strickor med kvalitetsavvikelser, totalt 230
stycken. Pa Allévigen och Tungelstavigen upp-
star lag kvalitet lings tva strickor, dessa beror pa
samre tillginglighet for bil. Langs tva strackor pa
Nynisvigen uppstar liga kvalitet ur trafiksaker-
hetssynpunkt eftersom hastigheten foreslds hojas
(till 60 km/tim men det saknas gang och cykelbana

lings strickorna.
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3.4 Systemanpassning

Det sista steget 1 analysen bestar av systemanalys
och syftar till att faststilla de slutliga forslagen

till hastighetsbegrinsningar. Da tanken pa sikt ar
att hastighetsbegrinsningarna i titort ska 6verga
till jimna steg samt 30 km/tim innebdr det att

50 km/tim i detta steg fasas ut och dndras till

40 eller 60 km/tim beroende pa hur den fysiska
miljon ser ut. Detta far konsekvenser i form av
ett storre atgardsbehov dn nitanpassningen, vilket
hanteras vidare i kapitel 5 Genomférandeplan. De
nya grinserna bor tillimpas pa lingre samman-
hingande strickor kopplat till en viss vagtyp och
vigens sikerhetsstandard sa att det blir tydligt for
trafikanterna vilken hastighetsgrans som giller.

Hinsyn till ndrhet till skolor ér inte tagen 1 detta
arbete utan hanteras separat.
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3.4.1 Kvalitetsavvikelser systemanpassning

Hastighetsnivan sianks pa ett antal strickor for

att anpassa systemet till jimna hastighetsgrinser
och med milet att ta bort 50 km/tim. Sinkningen
resulterade i relativt sma férindringar gillande
kvalitetsavvikelser. Med anledning av sinkning-
arna uppstar ett antal nya mindre goda kvaliteter
gillande tillganglighet f6r bil. Det uppstar tre
strackor med lag kvalitet. Delen av Allévigen som

160

140 +—

120 +—

ar utformad som gardsgata fOreslds hastigheten
sankas till 5 km/tim vilket resulterar i ldg kvalitet
ur tillganglighetssynpunkt for bil och en f6r
kollektivtrafik. Lings tva strickor pa Nynasvigen
uppstar laga kvalitet ur trafiksikerhetssynpunkt
eftersom hastighgeten féreslas hojas till 60 km/
tim men det saknas gang och cykelbana lings
strackorna.
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Diagram 4. Kvalitetsavvikelser som resultat av systemanpassningen.
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3.5 Prévning av
tillganglighetsanspraken

Det dr viktigt att de nya hastighetsbegransnin-
garna inte leder till f6rsimrad framkomlighet f6r
kollektivtrafik och utryckningstrafik. Forslagen till
nya hastighetsbegrinsningar ger inga strickor dar
kollektivtrafikens framkomlighet klassas som lag
eller mindre god.

For utryckningstrafiken 4r inte hastighetsbegrans-
ningarna i sig ndgot problem, istéllet ir det even-
tuella forindringar i gatuutformningen som kan
orsaka framkomlighetsproblem. Detta ar nagot
som maste vigas in i det fortsatta arbetet med
hastighetssikring av platser utmed gatorna.

4 SYSTEMANPASSAD HASTIGHETSPLAN

Med systemanpassningen samt tillganglighet-
sanspraken som grund tas hastighetsplanen fram.
Vid framtagandet har frimst trafiksakerheten varit
ledstjarnan. I detta kapitel presenteras de slutliga
forslagen till hastighetsbegrinsningar samt punk-
ter dar kvalitetsavikkelser uppstar.

For att uppna en o0kad stadsmissighet och ett

val fungerande trafiksystem for alla kategorier

av trafikanter krivs forbattringar och atgirder
som Okar trafiksikerheten, framkomligheten och
stadens karaktir. Pa huvudvignitet ska framkom-
ligheten for kollektivtrafiken och biltrafiken 6ka.
For att minska barriareffekter och oka trafiksiker-
heten for oskyddade trafikanter férordas bland
annat atgirder i form av planskilda korsningar.

I lokalvagnitet ska samspelet mellan fordon och
oskyddade trafikanter ges 6kad betydelse. Detta
astadkoms genom att gaturummet ges en tydli-
gare utformning dir det klart framgar att trafik-
sikerheten och samspelet mellan olika trafikkat-
egorier ir grundliggande. Onskemalen om ékad
stadsmaissighet 1 bebyggelsen kan ocksa stilla nya
krav pa utformnigen.

4.1 Kvalitetsavvikelser

Med hastigheten satt i systemanpassningen upp-
kommer tre linkar med lag kvalitet. En del av
Allévigen och lings tva strickor pa Nynidsvigen.
Det finns flertalet strickor dir en eller flera
kvaliteter klassas som mindre goda. Att undanréja
mindre goda kvaliteter ar svart da olika kvaliteter
stiller olika krav pad hastigheten. Strickor med
manga mindre goda kvaliteter kan vara ett tecken
pa att utformningen och funktionen hos gatan ¢j
stimmer 6verens vilket 1 sin tur kan ge upphov till
att nagon atgard pa sikt bor utféras. I manga fall
uppkommer mindre goda kvaliteter f6r biltillgin-
gligheten da hastigheten sinks.

Majoriteten av kvalitetsbristerna i punkter ar
overgangsstillen pa strickor dar hastighetsgran-
sen ar hogre an 30 km/tim och dir det inte finns
ndgon hastighetssinkande dtgird eller signal-
reglering. Enligt “Ritt fart 1 staden” kan mindre
goda kvaliteter accepteras om andra vistentliga
kvaliteter erhaller god kvalitet. I annat fall bor
atgirder planeras.



Kartan visar de systemanpassade hastighetsgrin-
serna enligt metoden Ratt fart i staden.
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5 GENOMFORANDE & ATGARDSBEHOV

En hastighetsplan ska ses som ett langsiktigt mal.
Dirfor kan det vara lampligt att dela upp 6vergan-
gen till nya hastigheter 1 flera olika etapper. Den
text som foljer ar ett forslag pa hur detta skulle
kunna genomféras. Det dr viktigt att hastighets-
begrinsningarna inte infors utan att eventuella
atgiardsbehov beaktas. De gator som har ett stort
atgardsbehov dr framst huvudgator dir 60 km/
tim foreslds. Aven gator dir en sinkning frin

50 km/tim till 40 km/tim foreslas kraver vissa
atgirder. For de gator i lokalnitet som har inven-
terats innebar hastighetsplanen i1 de flesta fall en
bibehallen hastighetsbegtinsning av 30 km/tim.
Detta f6r inte med sig nagot direkt atgirdsbehov
lings vigen men ibland kan punktatgirder krivas
for att halla hastigheten pa en limplig niva. Det ér
viktigt att beakta efter-levnaden hos trafikanterna
vilken till stor del styrs av utformningen. Det ar
av stor betydelse att utformningen och karaktiren
for en gata eller omrade stimmer 6verens med
hastighetsnivan.

For att mojliggora en sankning pa lang sikt kravs:

» fysiska dtgirder (ombyggnad av gatans sek-
tion och/eller av en eller flera korsningar eller
GCM-passager utmed strickan)

e Overvakningsatgirder (ATK eller 6kad manu-
ell 6vervakning)
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En hojning till 60 km/tim kan inte ske utan < {u | I |,
negativa effekter pa miljén och/eller trafiksiker- = ot 11 = g I
heten. En hojning pa ling sikt forutsitter att |+ | = : -

= b . 5 P - [5
tysiska atgarder vidtas, bland annat for att inte | e & 5 :ﬁ;’ﬂ:‘jy‘ g |
miljokvalitetsnormerna ska 6verskridas. Det ar f L e A A
viktigt att antalet GCM-passager 1 plan ér fa och L~ - s ‘
och att de som bedoms behovas bor varautfor- &’;f g
made sd att hastigheteni korsningspunkten inte Figur 20. Byte av golv mellan samma vaggar, ill. PeGe

overskrider 30 km/tim fOr att vigen ska hilla god ~ Hillinge

kvalitet ur trafiksikerhetssynpunkt.

Att férindra vigens sektion genom att exempelvis
bredda gangbanor och cykelvigar, planera trid
etc. kan ha stor effekt pa hastighetsnivan och ar
viktigt att beakta nir en gata ska fa ny hastighet
som inte avspeglas i miljon och 1 gatans karaktar.

Figur 21. Byte av golv mellan samma vaggar, ill. PeGe
Hillinge

- == - l‘ar
Figur 22. Byte av golv mellan samma vaggar, ill. PeGe
Hillinge



5.1 Atgarder fér att reducera hastighets- och kvalitetsavvikelser

Foreslagna dtgirder foreslds genomféras med
utgangspunkt frin Trafikverkets fyrstegsprincip
som ir ett forhallningssitt for planering inom
vigtransportsystemet som innebir att mojliga
torbattringar i transportsystemet ska provas steg-
vis 1 nedanstiende ordning. Metodens mal ér att
minska trafikens negativa effekter i samhallet.

Exempel: Information och kommunikation med
boende och intressenter, utmarkning, trafikover-
vakning, ITS (intelligenta transport system) och
realtidsinformation.

Exempel: Trafikstyrning och annan vaginforma-

I Q.
~

Exempel: Enklare ombyggnader av vig- och ga-
tumiljon, atgarder som refuger och sido-
forflyttningar.

STEG 4

Exempel: Nybyggnad av vigar och gator eller
stérre ombyggnader av befintligt vignit.

STEG 1

STEG 2

STEG 3

GATA ATGARD
Alla gator som berérs av hastighetsplanen. Sarskild  Genomféra informations- och kommunikationskampanier,
satsning genomfdrs pé& gator med hégst hastighets-  trafikévervakning fér att upprétthélla hastig-
och kvalitetsavvikelser. hetsnivén.

Omskyltning till hégre eller lagre hastighet én dagens.

| anslutning fill att hastighetsgranserna justeras
genomférs informationskampanjer samt
informationsinsatser bade fére, under och efter att
fysiska étgérder vidtas.

Samiliga gator som berdrs av hastighetsplanen. Semieid mee salisen g il itk fram

huvudnétet datr trafikdvervakning krévs for att nskvérd
hastighetsniva ska kunna upprétthdllas.

Samréd med polisen kring vilka stréckor eller omréden
dar polisen av trygghetsskal bor uppméarksamma
fortkdrare.

Alla 8vergangsstéllen pé vagar dér hastigheten Hastighetssékning, trafiksékerhetsatgard eller borttagning
andras till 60 km/tim. av dvergénggsstdalle.

Alla &vergangsstdllen p& végar dér hastigheten

&ndras fill 40 km/fim. Hastighetsséinkande samt trafikséikerhetshdjande dtgérd.

Alla gator som berérs av planerad nybbyggnad.
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6 MALBILDSANPASSAD HASTIGHETSPLAN

6.1 Samréd

Den systemanpassade hastighetsplanen édr fram-
tagen utifran metoden Ratt fart i staden. De
foreslagna hastighetsnivaerna dr framtagna utifrin
nuliget och den potential som trafikmiljoerna
erbjuder.

For att diskutera och férankra de forslag till nya
hastighetsgrinser som metoden presenterat har
ett samrad genomforts under mars/april 2014 dir
allminheten har fatt mojlighet att ta del av resulta-
tet och komma med synpunkter.

Under samradstiden har 14 st limnat synpunkter
varav 9 st forordar sinkningar av foreslagna has-
tigheter pa bland annat Norrbyvigen, Nynisvigen
och Grindstuvigen. Tva forordar hojning av
foreslagen hastighet pa Tungelstavigen medan 3
synpunkter dr av mer generell art dir dsikter om
kostnader, behov av att indra hastighetsgranser
overhuvudtaget samt om behovet av fysiska dtgir-
der fOr att sinka hastigheten tas upp.

6.2 Malbild

Efter samradet har den systemanpassade has-
tighetsplanen reviderats till en maélbildsanpassad
hastighetsplan. Den malbildsanpassade hastig-
hetsplanen tar hansyn till inkomna synpunkter
fran samradet, tidigare inkomna synpunkter till
torvaltningen samt lokala avvigningar. Lokala av-
viagningar kan exempelvis vara sirskilda behov vid
skolor, forskolor eller justeringar for naturligare
granspunkter.

Justeringarna fran systemanpassningen innebir
att ett antal strickor utanfor tittbebyggt omrade
foreslas fa hastigheten 60 km/tim i malbilden
istallet for de foreslagna 40 km/tim i systeman-
passningen. Andra justeringar dr att nagra lingre
30-strickor kortas ner till att gilla vid skolot/
torskolor och 6vriga delar héjs hastigheten till
40 km/tim. Vidare foreslds befintliga 30-zoner i
bostadsomriden behallas. Pa ett stille foreslas den
malbildsanpassade hastigheten sittas till 40 km/
tim istillet f6r 60 km/tim pa grund av trafikflo-
den och radande trafiksituation. Ett antal mindre
justeringar av grinserna féreslas dven i den mal-
bildsanpassade hastighetsplanen.

Befintliga 30-strickor vid skolor/férskolor dr inte
redovisade i hastighetsplanen men behalls.

Inférandet av de nya hastighetsgrinserna kan 1 de
flesta fall paborjas direkt pa det kommunala vig-
nitet. Vidare krivs samordning med Trafikverket
for de vigar dir kommunen inte ar vighallare
samt vid 6vergangar mellan kommunens och
Trafikverkets vigar.
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