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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Haninge kommun ir en del av Stockholmsregionen och inne i en tillvixtfas.

Till ar 2050 beriknas folkmingden i 6stra Mellansverige 6ka frin dagens nira

4 miljoner till nistan fem miljoner invénare. I den regionala utvecklingsplanen

for Stockholms lin (RUES 2010) har atta regionala stadskirnor pekats ut, varav
Haninge ir en. Dessa platser ska utvecklas till knutpunkter i trafiksystemet och
avlasta Stockholms innerstad genom att erbjuda stadskvaliteter i form av bland
annat attraktiva bostider, arbetsplatser, kultur, service och handel. Den stora
befolkningsskningen medfér dock att trycket pa transportinfrastrukturen ir stort
och det dr viktigt att fler villjer transportmedel som inte bidrar till 6kad tringsel
eller utslipp. Cykel som transportmedel har dirfor en given plats i en attraktiv och

langsiktigt hallbar region.

Ar 2010 togs en cykelplan fram f6r Haninge kommun. T denna fanns en hand-
lingsplan med dtgirder for de forsta fem dren. Manga av dessa dtgirder 4r nu
genomforda och det finns behov av en revidering. Sedan férra planen har dven
cykeln som fordon utvecklats. Idag ir cyklar med eldrift, lastcyklar och cyklar for
personer med funktionsnedsittningar mer vanligt férekommande, vilket stiller

nya krav pa cykelinfrastrukturen.
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1.2. Syfte och malgrupp

Cykelplanens syfte ir att ange tydliga mal samt strukturera vilka atgirder som
krivs for att uppna dessa. Planen ska dven fungera som underlag for verksamhets-
och budgetplanering och vinder sig till sivil fjinstemin och politiker som till

allminheten.

1.3. Cyklingens positiva effekter

Miljémissigt hallbar

En forflyttning av resor fran bil till cykel spelar en stor roll for att skapa héllbar
utveckling. Fér att klara uppsatta miljdmal krivs en forindring av vdra resvanor.
Vi miste gi, cykla och resa kollektivt i storre utstrickning in idag. Aven i nir-
omradet har 6kad cykling stor betydelse. En 6verflyttning av resor frin fossil-
brinsledrivna fordon till cykel bidrar till att luftmiljon forbittras och trafikbullret

minskar.

Yteffektivt

Ungefir 10-20 % av ytan i svenska stider bestdr av infrastrukeur, varav vigar star
for den allra storsta delen. En cykel kriver endast en tiondel av den yta som en bil
upptar i trafiksystemet. En bilparkeringsplats upptar mellan 15-30 kvadratmeter.
En genomsnittlig bil anvinder 2—5 parkeringsplatser om dagen och star parkerad
95 % av dygnet. P4 parkeringsytan f6r en bil far det plats upp till 10 parkerade
cyklar.

Hilsofrimjande

Mattlig fysisk aktivitet 30 minuter om dagen forebygger bland annat hjirt- och
kirlsjukdomar, fetma och &ldersdiabetes. Den positiva effekten av att cykla dr
betydligt storre dn risken att rdka ut for en cykelolycka. Cykling i nacurmiljoer
erbjuder dven goda méjligheter till rekreation som stirker hilsan.

Socialt héllbart

I Stockholms lin saknar 17 % av invdnarna i ldern 18—84 ar kérkort. Om befolk-
ningsgrupper under 18 r riknas med skulle andelen bli innu hogre. 25 % av
invinarna bor i ett hushll som saknar tillging till bil. Det innebir att satsningar
pa cykeldtgirder har férutsiteningar att nd en storre del av befolkningen dn vad

satsningar pa biltrafiken har.
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2. Nulage

2.1. Cykelinfrastrukturen

I Haninge finns idag cirka 15 mil cykelvig indelade i regionala strak, huvudstrak
och lokala strik (se bild 1), vilket motsvarar cirka 1,8 meter per invinare. Cykel-
vignitet bestar till storsta delen av ging- och cykelvigar som ir separerade frin
bilvigen med markremsa samt kantstensavskilda ging- och cykelbanor. I dagsliget
har gang och cykelstriken en bredd pa ungefir 2,5-3,5 meter och ingen separe-
ring forekommer mellan géende och cyklister.

Teckenférklaring
Regionalt cykelstrak
Huvudstrak
—————  Lokalt cykelstrak
. —— Forslag pa lankar - huvudstrak
———  Faorslag pa lankar - lokalt cykelstrak
Forslag pa lankar - blandtrafik
o A e e Beaktas vid planering
T Pendeltagsstation

s
s

| 4 Shkala: 1:90 000

Bild 1. Karta jver cykelviigniitet i Haninge kommun.

I cykelplanen fran 2010 foreslogs 77 utbyggnadsatgirder bide pd det kommunala
och det statliga vignitet till en berdknad kostnad av 266 miljoner kronor. Av dessa
har 20 atgirder helt eller delvis genomférts. Huvuddelen av de 20 tgirderna har
finansierats med investeringsmedel avsedda f6r cykelplanen 32,5 Mkr samt statlig
medfinansiering drygt 9 Mkr. Ovriga itgirder har finansierats av exploaterings-
projekt i samband med bostads- och infrastrukturutbyggnad. Samtliga genomfor-
da dtgirder frin 2010 ars dtgirdslista genomfordes pa det kommunala vignitet,
inga lings det statliga vignitet. Totalt har nirmare 12 km cykelvig tillkommit.



Haninge deltar aterkommande i SCB:s medborgarundersékning dir kommunin-
vinarna bland annat far ge sin bild av kommunens arbete med gang- och cykelvi-

gnitet och bygger pé f6ljande fragor:

Vad tror eller tycker du om...

e ...belysningen av gang- och cykelvigar i din kommun?

e ...underhdll och skétsel av gang- och cykelvigar i din kommun?
e ...sndrdjning av gang- och cykelvigar i din kommun?

e ...trafiksikerheten pa ging- och cykelvigar i din kommun?

Svaren p4 frigorna vigs samman till ett néjd-medborgar-index som sedan kan
jimforas mellan dren (se diagram 1). For &r 2016 ligger NMI for gang- och cy-
kelvigar pa 54, vilket ir en sinkning jimfért med dr 2015 da NMI lig pa 57. En
jimforelse av resultaten pa fragorna visar pa att belysningen och trafiksikerheten
pa ging- och cykelvignitet fitt ligre betyg 2016 4n 2015 och att snérdjning, un-
derhdll och skétsel fatt ndgot hogre respektive hogre betyg dn 2015. For deltagan-
de kommuner med mer 4n 50 000 invinare ligger NMI for gang- och cykelvigar i
snitt pa 56.

NMI — Gang- och cykelvagar

60

53 >0 > 54
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20
10
0

2013 2014 2015 2016
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Diagram 1. Njd-medborgar-index (NMI) for ging- och cykelvigar i Haninge. (SCB)
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2.2. Resvanor och fardmedelsandelar

Under 2015 gjordes en resvaneundersdkning i Stockholms lin som visar hur resva-
norna och firdmedelsandelarna ser ut fér personer i 4ldern 16—84 4r. Enligt denna
utgdr andelen cykelresor ungefir 3 % av alla resor for boende i Haninge (se dia-
gram 2). For resor till och frin arbetet dr andelen cykelresor annu mindre, ungefir
2 % (se diagram 3). Detta kan bero pa att drygt 60 % av befolkningen pendlar till
arbete utanfér kommungrinsen (se tabell 1). Stérst in- och utpendling sker mellan
Haninge och Stockholm 20 734 personer ar 2014. Direfter mellan Haninge och
Huddinge, 3877 personer, Tyreso 2 121 personer, Nyndshamn 1 915 personer, Sol-
na 1612 personer, Nacka 1470 personer och Botkyrka 995 personer. Den genom-
snittliga reslingden for resor till och fran arbetet dr 22 kilometer, vilket ir lingre

in snittresan for arbetscykelpendlare i Stockholm som ir 9 kilometer.

Fardmedelsfordelning — genomsnitt for hela veckan

10% 5%

@ il

@ Kollektivt
@ Cykel
29% Till fots

Annat

Diagram 2. Firdmedelsfordelning roralt.

Fardmedelsfordelning — resor till och fran arbetet

7% 2%
2%
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@ Kollektivt
@ Cykel
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A47%

42%
Annat

Diagram 3. Firdmedelsfordelning resor till och frin arbeter.



ARBETSPENDLING

Antal arbetsstallen i kommunen
Antal férvarvsarbetande i kommunen
Utpendling

Inpendling

Antal som bor och jobbar i Haninge

Tabell 1. Arbetspendlingen i Haninge

ANTAL
27 179
40 475
25 898
12 602
14 577

For resor pa fritiden utgor andelen cykelresor ungefir 3 %. Den stora skillnaden
mellan resor till och frin arbetet och resor pé fritiden ir att andelen bilresor 4r
betydligt hégre medan andelen kollektivtrafikresor minskat (se diagram 4). Den

genomsnittliga reslingden for resor pa fritiden 4r 19 kilometer.

Fardmedelsfordelning — resor pa fritiden

5%

13%

@ sil
@ Kollektivt
© Cykel

Till fots

17%

Annat

Diagram 4. Firdmedelsfordelning for resor pa fritiden.

HANINGE KOMMUN | 9



10 | HANINGE KOMMUN

For resor inom Haninge kommun ir andelen cykelresor ndgot hogre. Ungefir 5 %
under vardagar och 7 % under helgdagar (se diagram 5 och 6). Andelen bilresor
ir ocksa hogre, 62 % respektive 75 %. Hir finns den storsta potentialen att flytta
over resor med bil till cykel.

Fardmedelsfordelning — resor inom kommunen vardag

3%

@ i
5% @ Kollektivt
@ Cykel
13% Till fots
Annat

Diagram 5. Firdmedelsfordelning for resor inom kommunen under vardagar.

Fardmedelsfordelning — resor inom kommunen helgdag

3%

9%

@ Bi
@ Kollektivt
@ Cykel

Till fots

6%

Annat

75%

Diagram 6. Firdmedelsfordelning for resor inom kommunen under helgdagar.

I resvaneunderskningen framgir dven att cykelinnehavet i Stockholms lin ir
62 % for invanare i aldern 16—84 &r, vilket 4r ligre dn for andra delar av landet.

Vid fyra platser i kommunen har det genomforts cykeltrafikmitningar. Dessa visar
pa en okning av cykeltrafiken mellan dren 2014 och 2016 (se diagram 7). De bada
mitningarna ir gjorda under en veckas tid i maj manad, vilket kan innebira att

viderforhallandena kan paverka mitningsresultatet.
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Diagram 7. Cykeltrafikfloden (VaDT) for dren 2014 och 2016.

2.3. Olycksstatistik

En analys av olycksstatistiken for cykelolyckor visar pa att ingen dédsolycka
skett med cykel under aren 2010-2014, men 132 olyckor med skadade varav 10
allvarligt. Den vanligaste olyckstypen med cykel ir singelolyckan bade vad giller
lindriga och allvarliga skador (se diagram 8).

Olycksstatistik — antal skadade i cykelolyckor
aren 2010-2014

100 @ Lindrigt skadad
90 @ Allvarligt skadade
80 Déd
70
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Cykel - Cykel singel Cykel - Cykel - Cykel Cykel -
Motorfordon Fotgangare Moped

Diagram 8. Antal skadade i cykelolyckor under dren 20102014 fordelade pa skadegrad och typ.
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En analys av vad singelolyckorna beror pé visar pé att av de olyckor dir orsak

angetts sa star brister i drift och underhall for storsta delen (se tabell 2).

VANLIGASTE HUVUDORSAKEN TILL SINGELOLYCKORNA ANTAL SKADADE

PERSONER
Cyklat omkull av okand anledning/handelseférlopp saknas 31
Drift- och underhall (I6st grus/grop i belaggning/is) 13
Bromsade for hart 9
Kort in i objekt 8
Cyklat pa kantsten/forsokt kora upp for trottoarkant 6
Broms + grus 5
Pinne eller annan obstruktion i hjul 4
Komplikation i samband med skjutsning 2
Sladd + grus 2
Ovrigt med enbart en skadad 8

Tabell 2. Vanligaste huvudorsaken till singelolyckorna med cykel.
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3. Mal

3.1. Befintliga malsattningar

Idag finns en rad malsittningar som cykelplanen behéver forhilla sig till. Vissa
mél behover cykelplanen anpassa sig till for att dessa ska kunna uppnis. Andra
mil dr vikeiga for att de i sin tur hjilper till att nd malen i cykelplanen. Nedan
presenteras ett urval av ml och strategier frin ett antal planer och program som

sarskilt beddmts berora cykelplaneringen.

Strategi och budget fér kommunen 2017-2018
¢ God folkhilsa
- Informationsmdtt: Folkhilsa — sjilvskattad hilsa
73 (2014) | Riket: 73

* Trygga invanare med inflytande och delaktighet
- Informationsmdtt: Trygghetsindex (NMI)
50 (2016) | 52 (2015)
- Informationsmatt: Trygghetsindex lokala BRA
2,06 (2014)

e Ett vixande niringsliv med fler i egen forsérjning
- Resultatindikator: antal arbetstillfillen i kommunen
27179 (2015) | Mal 2018: 29 200

* Hog tillginglighet
- Informationsmdtt: Nojd medborgarindex (NMI), ging- och cykelvigar
54 (2016) | 57 (2015)

Oversiktsplan 2030
* Haninge erbjuder det attraktiva och héllbara boendet
- Bostiider och arbetsplasser ir integrerade och det finns inga barridrer mellan
verksambetsomriden, bostadsomriden och kommundelar
- Bebyggelseutvecklingen sker i huvudsak nira befintlig infrastruktur och
skapar underlag for samhillsservice, handel och kollektivtrafik

* Haninge arbetar for minskad pdverkan samt 6kad anpassning inom klimat-
och miljpomréadet
- Kollektivtrafiken dir tit och i titorterna dr det litt att gi och cykla

* Haninge har hog tillginglighet och erbjuder attraktiva miljder och métesplatser
- Det finns héllbara trafiklisningar i alla kommundelar

HANINGE KOMMUN | 13



Klimat- och miljépolitiskt program 2017
o Ar 2020 har andelen kopt fossilfrice brinsle okat till totalt 50 %.
- Indikator: Andel inkopt fossilfritt brinsle (procent)

o Ar 2025 har andelen resor med kollektivtrafik, cykel och ging okar till
55 procent av firdmedelsférdelningen.
- Indikator: Fordmedelsfordelning i Haninge enligt resvaneundersokningen (RVU)
Stockholm

* Ar 2022 har antalet publika laddplatser och tankstillen for fornybara drivmedel
tredubblats jimfort med 2016.
- Indikator: antal laddstolpar for elbilar och biogastankstillen.

* Ar 2022 har viixthusgasutslippen fran transporter minskat jaimfort med 2014.
- Indikator: Vixthusgasutslipp frin transporter jamfort med 2014 (forindring
i procent).

o Ar 2020 har utslippen av vixthusgaser i Haninge kommun minskat
med 40 procent jaimfért med 1990. Ar 2030 har utslippen av vixthusgaser
i Haninge minskat med 63 procent jimfort med 1990. Senast ar 2045 sker
inga nettoutsldpp.
- Indikator: Usslipp av viixthusgaser jamfort med 1990 (forindring i procent).

Trafiksikerhetsprogram 2017

* Antalet skadade pé det kommunala vignitet ska minskas med 25 % fram
till 4r 2021 jimfort med antalet under ett genomsnittsir 2010-2014
- 132 skadade under ett genomsnittsdr 2010-2014 varav 26 cyklister

* Ingen ska dodas pd det kommunala vignitet r 2021
- 0,8 déda under ett genomsnittsir (2010-2104) varav 0 cyklister

Nationella cykelstrategin fér 6kad och siker cykling 2017
* Lyft cykeltrafikens roll i samhillsplaneringen

¢ Oka fokus pa grupper av cyklister

* Frimja en mer funktionell och anvindarvinlig infrastrukeur
* Frimja en siker cykeltrafik

* Forskning och innovationer

Program fér ny regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen,
RUFS 2050

* En dppen och tillginglig region

* En ledande tillvixtregion

* En region med god livsmiljo

* En resurseffektiv region
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Cykelplan 2010
* Haninge ska vara en mycket cykelvinlig kommun
* Trafiksikerheten for cyklister ska forbittras

Regionala cykelplanen f6r Stockholms lin 2014

* Andelen cykelresor ska 6ka markant fram till 4r 2030 da cykelcrafiken bér
utgora minst 20 % av resorna
- Andelen cykelresor dr 3 % i Haninge dr 2015

3.2. Mal for cykelplanen

Utifrdn malen i kapitel 3.1 och forutsatt att pengar avsitts i motsvarande grad
foreslas foljande mal for cykeltrafiken i Haninge:
¢ Andelen cykelresor ska utgora 15 % ar 2030
* Antalet skadade cyklister p& det kommunala vignitet ska minskas
med 25 % fram till ar 2021 jimf6rt med antalet under ett genomsnittsir
2010-2014 (26 stycken)

Foto: Regina Lindberg
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4. Strategier

Milen ska uppnis genom féljande strategier:
e Utbyggnad och trafiksikring av cykelvignitet
* Drift och underhill

* Stédjande miljder

* Kommunikation och beteendeférindring

I kapitel 5 foreslas for varje strategi ett antal dtgdrder som ska bidra till att

malen nis.




5. Atgardsplan

I detta kapitel foreslas en rad olika dtgiarder kopplade till strategierna i kapitel
4. Av de atgirder som foreslas hir och i utbyggnadsplanen ska de som har storst
potential att 8ka cyklandet och forbittra trafiksikerheten prioriteras samt de
som samordnas med andra kommuner eller andra atgirder. Atgirderna innebir
i manga fall en 6kad arbetsbelastning, vilket bedoms vara svért att klara med

befintlig personal. Dirfor foreslds att en ny tjinst som cykelsamordnare tillskapas.

5.1. Utbyggnad och trafiksakring av cykelvagnatet

For att cyklingen ska kunna vixa i Haninge krivs goda forutsittningar. Grunden
for detta dr en vil utbyggd och sammanhingande cykelinfrastruktur med hog
kvalitet. I forsta hand ska en utbyggnad av cykelnitet ske lings huvudvigarna i
kommunen dir hastighetsgrinsen for biltrafiken dr hdgre och trafiken titare 4n pa
andra vigar i kommunen. Prioriterat dr ocksi att ansluta cykelvignitet till grann-
kommunerna. Ovriga principer som vigs in vid prioritering ir atgirder som syftar
till ate frbitera for cykeltrafiken i ett arbetspendlingsstrak, atgirder som syftar till
att bygga saknade linkar i cykelnitet, dtgirder dir antalet befintliga eller forvin-
tade antalet cyklister dr hogt, dtgirder som sikrar trafikfarliga korsningspunkter,
dtgirder som leder till 6kad framkomlighet och bekvimlighet for cyklister samt
dtgirder som har en lig kostnad och kan goras som “passa pa-atgirder” i samband
med andra arbeten.

Utbyggnad av cykelviignitet

Grunden for all cykling dr att det finns en infrastruktur som medger god fram-

komlighet, trafiksikerhet och tillginglighet for cyklister. I Haninge finns idag

150 kilometer cykelvig.

e For att sikerstilla att utrymme for cykelvigar tillskapas ska cykelfrigorna
beaktas i alla 6versikts-, detaljplane- och projekteringsarbeten.

e Fortsitta utbyggnaden av cykelvignitet enligt bilaga.

e Fortsitta arbetet med att inventera och trafiksikra skolvigar.

e Lyfta fram behovet av nya cykelvigar lings det statliga vignitet enligt bilaga
i kontakter med Trafikverket och Linsstyrelsen Stockholm.

* I kontakt med andra kommuner lyfta fram behovet av nya cykelvigar i dessa
som ir av vike f6r cykelpendling till och frin Haninge.

Utformning av cykelvignitet

En viktig fakeor i valet av firdmedel ir kinslan av kontroll. For att minniskor ska
vilja cykeln krivs dirfor ate cykelvignitet 4r sammanhéllet och med god orien-
terbarhet sd att kiinslan av osikerhet minimeras. En annan faktor av vikt ir att
resan ska kunna goras utan allt for stora omvigar och tidsuppoffringar, dirfor bor
cykelvignitet utformas gent och alla slags hinder sisom bilgrindar, betongsuggor
och bussvintkurer pd cykelvignitet minimeras.
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* Byggandet av nya cykelvigar ska folja planeringsprinciperna i kapitel 6 samt
utformas gent och sé att god orienterbarhet uppnés. Utformning och materialval
ska vara likrikeat sd att tydligheten och igenkidnningsfaktorn 4r hog.

* I utbyggnaden av cykelvignitet bor saknade linkar i utpekade strik prioriteras.

e Alla typer av hinder pa cykelvignitet ska inventeras och atgirdas i mojligaste
man. Alla kvarvarande och tillkommande hinder ska dokumenteras och

motiveras.

Trafiksikerhet

Oskyddade trafikanter dr den grupp trafikanter som 4r mest utsatta vid kollisioner.
I Haninge har det i genomsnitt skett 26 cykelolyckor per dr och 2 cyklister per ar
skadats allvarligt i trafiken under aren 2010-2014. Milsittningen ir att antalet
skadade cyklister ska minska med en fjirdedel till 4r 2021 samtidigt som antalet
cyklister okat.

* De trafikolyckor som sker dir cyklister 4r inblandade ska kontinuerligt foljas upp.
e Samtliga korsningspunkter for oskyddade trafikanter i bilhuvudvignitet bor pa
sikt vara hastighetssikrade, exempelvis genom upphéjningar. Aven platser dir

tva storre cykelvigar korsar varandra kan det finnas behov av hastighetsdimpning.

* Vid vigarbeten ska cyklisternas sikerhet och framkomlighet sikerstillas genom
krav i trafikanordningsplanerna och kontroll av dessa.

* Skymmande vixtlighet i korsningar och ligt nedhingande vixtlighet lings
cykelvigarna bér atgirdas kontinuerligt.

* Minska risken for olyckor med ildre cyklister genom att informera om

unisex-cyklar och trehjuliga cyklar.

5.2. Drift och underhall

For att trafikanterna ska vilja att cykla dr det viktigt att de inte stors av drife- och
underhéllsbrister. En vil omhindertagen cykelinfrastrukeur ger cyklingen status
och signalerar att cyklisterna prioriteras. Drift- och underhallsatgirder dr dven

viktigt for trafiksikerheten dd manga olyckor orsakas av brister i cykelvignitet.

Planering

For att effektivisera drift och underhill bér drift- och underhallspersonalen vara
delaktiga i planering och utformning av cykelvignitet s att inte exempelvis felpla-
cerade stolpar eller lag frigang forhindrar act limplig utrustning kan anvindas.

* En kontaktperson bér utses inom drift- och underhillspersonalen med sirskilt

ansvar for gdng- och cykelfragor.

Kéinnedom om brister

Inga cykelolyckor ska behdva ske pa grund av eftersatt underhall. For att upp-

na detta behdvs kinnedom om cykelvignitets status. Detta kan uppnas genom

regelbundna inventeringar av cykelvignitet samt uppmuntra till felanmilningar.

Inventeringarna bér utforas pa cykel for att ge en sd sann bild som méjligt.

* Del av cykelvignitet ska arligen inventeras med cykel. Inventeringarna ska
goras vid olika tider pd dygnet och dret.



e Genom att inféra méjligheten att gora felanmilan via en app i mobiltelefonen
kan allminheten enkelt bidra med information om brister. Via telefonens
gps-funktion ir det litt att ange plats och det 4r dven mojligt att bifoga bilder.
Appen skapar dven mojligheter for kommunen att informera om att ett fel eller
en brist har dtgirdats.

Atgirdskriterier

Idag foljs varje felanmilan upp av ett platsbesok for beslut om eventuell dtgird.
Genom att infora kriterier f6r nir och hur atgirder ska genomforas sikerstills att
bedémningen blir likartad samt underlittar for nyanstillda.

e Sammanstilla kriterier for nir och hur atgirder f6r exempelvis sprickor,

gropar och ojimnheter ska genomforas.

Vixtlighet
Trid och buskar i anslutning till cykelbanorna bidrar ofta till 6kad trevnad, men
kan dven innebira otrygghet. Likasd kan planteringar innebira olycksrisker om
de finns allt f6r nira cykelbanan, dels genom att det finns risk att man cyklar in i
dem och dels genom att rétterna medfér sprickor och ojimnheter.
* Beskirning av trid och buskar bér ske regelbundet sd att en fri hojd om

minst 3 meter och ett fritt sidoomrade pd minst 0,5 meter f6r buskar och

1,0 meter for trid uppnis.
e Felplanterade trid och buskar bér flyttas eller tas bort.

5.3. Stodjande miljoer

Hindren for att vélja cykeln ska minimeras och istillet ska det bli enklare,
tryggare och trevligare att cykla i Haninge. Foljande atgirder foreslds for att
stimulera cyklingen:

Samhillsplanering
Hur sambhiillet planeras och utvecklas har stor betydelse for hur attraktivt det

ir att vilja cykeln. Exempelvis kan tita och funktionsblandade miljder ge korta

avstind mellan malpunketer, vilket gor cykeln till ett konkurrenskraftigt alternativ.

e For att sikerstilla att cykelfragorna ges utrymme redan i de tidiga skedena
i samhillsbyggnadsprocessen ska cykelfrigorna beaktas i dversikts- och detalj-
planearbetet.

Cykelvigvisning

Vigvisning pa cykelvignitet ar viktigt for att skapa god orienterbarhet, sirskilt
for besokare och nya cyklister. Sirskilt viktigt dr act vigvisningen genomfors
kontinuerligt frin start till mal, eftersom avbrott i vigvisningen skapar forvirring.
I Haninge uppgér andelen skyltade cykelvigar till 40 %. En vigvisningsplan for
cykelvignitet finns som visar pd var bristerna finns.

* Resterande cykelvigar ska skyltas upp enligt vigvisningsplanen.
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Cykelkarta

En cykelkarta ir ett komplement till cykelvigvisningen och gor det mojligt att

i forvig forvissa sig om hur man som cyklist kan ta sig fram till sitt slutmal.

Cykelkartan utgér dven en marknadsféringsinsats och visar att kommunen satsar

pa cykling.

o Cykelkartan ska fortsitta spridas, den kan exempelvis skickas hem till
nyinflyttade i kommunen.

* I takt med utbyggnaden av cykelvignitet ska cykelkartan uppdateras och
tryckas upp pa nytt.

* I nytryck av cykelkartan ska den kompletteras med tid- eller avstandcirklar
alternativt tid- och/eller avstindsmatris samt samridas med angrinsande

kommuner.

Cykelparkeringar
Attraktiva cykelparkeringar vid malpunkter ir viktiga for att motverka parkerade
cyklar lings exempelvis husviggar och tridplanteringar, vilket i ménga fall kan
forhindra bra framkomlighet for gdende. En bra anordnad cykelparkering med bra
lige i anslutning till encréer dr dven strategiske viktigt d4 det signalerar att hit ska
du cykla. En bra cykelparkering ska vara ldttillginglig, viderskyddad och utformad
s att stoldrisken minimeras. Antalet platser ska ocksa vara tillrickliga.
* Antalet cykelparkeringar i centrum och vid andra malpunkter sisom skolor,
idrottsanlidggningar och badplatser ska byggas ut.
¢ Cykelparkeringarna ska regelbundet rensas fran dvergivna cyklar, s att dessa
inte blockerar virdefulla platser.
* Cykelparkeringar i kollektivtrafiknira ligen prioriteras.
e For att littare kunna hantera cykelparkeringar i bygglovs- och planirenden
ska en cykelparkeringsnorm faststillas.

Cykel i kollektivtrafiken

Vid lingre resor kan det vara nédvindigt att anvinda sig av olika firdsitt. Genom
att forbittra méjligheterna att kombinera cykel och kollektivtrafik kan konkurrens-
kraften for hillbara firdsice 6ka.

* Verka f6r att méjligheterna act kombinera cykel och kollektivtrafik forbittras.

Cykelpump

Att ha for lite luft i ddcken ir ett vanligt problem for en cyklist. Genom att till-

handahalla allminna cykelpumpar utplacerade inte bara i centrum utan dven i

andra stadsdelar kan ett enkelt hinder f6r valet av cykel forbigas.

* Ligen for nya cykelpumpar ska utredas och under planperioden ska det
investeras i minst tre nya pumpar.

* Lufttrycket i cykelpumparna bér tillgodose nivéer upp till 12 bar for att
méta krav och behov frin flera cykeldickstyper.



Trygghet
Tryggheten lings cykelvignitet dr viktigt for att man som cyklist inte ska vilja
andra firdmedel pa grund av ridsla. Exempel pa otrygga miljoer kan vara strickor
dir belysningen ir bristfillig, tunnlar, tit vegetation, industriomraden och linga
broar.
e Trygghetsbrister lings huvudstriken ska inventeras.
e Enklare trygghetsbrister sdsom tit vegetation eller dalig belysning bér ses

over och atgirdas regelbundet.
* Trygghetsperspektivet ska beaktas i planeringen av nya cykelvigar.

Cykeltillging

Cykelinnehavet i Stockholms lin 4r 62 %, vilket innebir att manga saknar cykel.

For att ge fler invénare tillgang till cykel inférdes méjlighet ate lana béde barn-

och vuxencyklar i anslutning till biblioteket i Handen.

* Det dr énskvirt att det finns méjlighet att hyra eller lina cykel i fler delar av
kommunen.

e Forbittra marknaden for begagnade cyklar genom forsiljning vid dter-
vinningsmarknad, anordna cykelloppis, ta vara pa évergivna cyklar
(samarbete med polisen).

* Verka for att reklamfinansierat hyrcykelsystem inférs i Haninge, eventuellt
tillsammans med grannkommunerna.

e Marknadsfora och informera om cyklar fér funktionsnedsatta personer.

Cykelcafé

Genom att skapa motesplatser for cyklister kan intresset for cykling 6ka. En sidan

plats kan till exempel vara ett cykelcafé med méjlighet att limna in cykel pa servi-

ce eller mojlighet att meka sjilv.

* Vid nya detaljplaner i centrumnira ligen ska méjligheten for verksamhets-
anpassade lokaler utredas.

5.4. Kommunikation och beteendeférandring

I syfte att 6ka cyklingen i Haninge krivs mjuka atgirder som satsningar p

information och marknadsféring.

Kampanjer och marknadsféringsinsatser

Kampanjer och marknadsféringsinsatser ir viktiga delar for att fa fler att cykla.

For att fa ett storre genomslag dr det viktigt att synas och att stindigt pAminnas

om cykling. Bilder ir ofta talande och inspirerande utan att kinnas pitvingande

och kan ge en attrakeiv bild av cykling.

e Genomfdra olika marknadsféringsinsatser sdsom tivlingar och
uppmuntranskampanjer.

* Engagera arbetsplatser genom utmaningar som den mest cykelvinliga
arbetsplatsen.
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o I syfte att férbittra trafikmiljon kring skolorna och att fa fler att g och cykla
till skolan, hitta samarbetsformer med skolan. Ett exempel kan vara att inbjuda
och inspirera till Trafikkalenderns ”Ga och cykla till skolan”-tivling.

¢ Cykelskola for vuxna, exempelvis i samarbete med nagot studieférbund.

Kommunikation

Att f& nagon att dndra sitt beteende kriver ett brett angreppssitt med manga

insatser av olika karaktir. Det dr dock viktigt att kommunen inte kommer med

"pekpinnar” utan istillet visar pa vilka méjligheter som finns. For att lyckas med

detta dr det viktigt att skapa en genomtinke och langsiktig strategi for hur cykel-

fragor ska kommuniceras sa att ritt budskap ndr ritt mottagare.

* En overgripande kommunikationsplan bor tas fram.

* Malgrupper bér identifieras.

* Budskap och kommunikation bér viljas utifrin malgrupp.

* En positiv mediabild bér skapas med hjilp av pressmeddelanden, sociala
medier och kommunens hemsida.

Samarbete

For att cyklingen ska fa ett kraftigt och brett genomslag krivs samverkan och

forankring med andra intressegrupper och organisationer.

* Dialog bor féras med intressentgrupper och/eller cykelorganisationer minst
tva ganger per ar.

* Samverkan bér ske med andra kommuner, myndigheter, fastighetsigare,
arbetsgivare, evenemangsarrangorer och niringsidkare.

* Gemensamma cykelarrangemang bor genomforas tillsammans med cykel-

och idrottsklubbar.

Forebild som arbetsgivare

I egenskap av en av Haninges stdrsta arbetsgivare har kommunen stor mojlighet
att forega med gott exempel som arbetsgivare och pa sa sitt stimulera till cykling,
dels for resor i tjinsten och dels for resor till och frin arbetet.

¢ Oka antalet tjinstecyklar si att det i tjinsten alltid finns méjlighet att vilja cykel.
* Erbjuda och marknadsfora duschméjligheter pa arbetsplatser.

* Erbjuda kommunens personal férmanscyklar.



6. Planeringsprinciper

I foljande kapitel redogors principer fér utformning av cykelvigar, korsningar och
cykelparkeringar samt for vigvisning, belysning, drift, underhéll och vigarbeten.
Principerna grundar sig till stérsta delen pA GCM-handboken och VGU.

6.1. Principutformning av cykelvagar

Cyklisterna ir en heterogen grupp bestdende av exempelvis barn/ungdom, snabb-
are pendelcyklister och vuxna/ildre vardagscyklister. Till skillnad frin fotgingar-
na finns det ofta motstridiga krav mellan grupperna, dir vissa cyklister prioriterar
snabbhet och andra sikerhet. Vissa frutsittningar har de dock gemensamma:
e Manga cyklar drivs av muskelkraft och cyklisten blir dirfor kinslig for
omvigar, nivaskillnader och omotiverade stopp.
e Cykeln 4r for det mesta tvihjulig och dirmed instabil. Den har dessutom
en begrinsad stétdimpning. En cyklist stills infor en mingd samtidiga krav
— att vara motor, balansera pa tvd hjul, parera ojimnheter och hantera trafik-
situationen. Cyklister behéver dirfor ett jimnt underlag, bra drift och underhall
samt vingelutrymme. Beldggningen bor vara jimnare 4n pa intilliggande banor
for att cyklister ska vilja att cykla pd avsedd yta och inte bland bilar eller pa
gingbana.
* Cyklister dr oskyddade vid kollision. For trafiksikerheten ir det viktigaste
att skilja cykeltrafik fran snabb och tung motorfordonstrafik och ge cyklister
en skyddszon mot exempelvis parkerade bilar.

Nitindelning

For att tillgodose de olika cyklisternas behov ir det en god idé att dela upp nitet i
huvudnit och lokalnit. Huvudnitet 4r frimst till f6r act binda ihop olika stadsde-
lar med viktiga malpunkter. Lokalnitet utgdrs av forgreningar inom en stadsdel
eller som bérjan eller slut pa en lingre cykelstricka lings huvudnitet. Inom
Stockholms lin finns dven ett utpekat regionalt cykelnit som syftar till att ge goda
forutsittningar till arbetspendling med cykel mellan olika kommuner i regionen.
De olika nitens anvindning och funktion stiller olika krav pd utformning.

Separering fran biltrafik

Cykeltrafiken kan separeras fran biltrafiken genom cykelfilt, cykelbana, avskild
cykelvig eller friliggande cykelvig. Vigledande for val av separeringsform ir till
storsta del motorfordonens hastighet och fléde. Cykelfilt dr ofta en kostnads-

och utrymmeseffektiv 16sning, men fungerar bist pa strickor i huvudstraket dir
frimst vuxna trafikerar eftersom cykelfilt vanligtvis tillater hogre hastigheter.

P4 strickor med mer blandade cyklistgrupper ir cykelbanor att féredra da dessa
upplevs tryggare. Cykelfilt ska inte anlidggas pa strickor med diagonala eller tvir-
giende parkeringar eftersom olycksrisken 6kar markant. P4 gator med lingsgiende
parkering bor cykelfiltet placeras nirmast kdrbanan sa att pa- och avstigning sker
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innanfor cykelfiltet. Lings bilnidt med hastigheter pA maximalt 30 km/timme ger
4ven blandtrafik tillricklig trafiksikerhetsstandard. I GCM-handboken samman-

fattas riktlinjerna for val av separeringsform i féljande tabell:

SKYLTAD HASTIGHET LAMPLIG SEPARERING AV CYKLISTER FRAN BIL

Avskild cykelbana (med racke, bred skiljeremsa e d).

O eller s Cykelbana kan anvandas men ger da mindre god standard.

60 Cykelbana

- Cykelbana eller cykelfalt
- Cykelbana i lokalnatet samt vid bilfldden dver
50 600 bilar/dimensionerande timme (dH).
- Cykelfalt i huvudnatet dar framst vuxna cyklar
vid bilfléden under 600 bilar/dH.

- Cykelbana eller cykelfalt.
+ Cykelbana vid bilfldden éver 900 bilar/dH samt i lokalnatet.
+ Cykelfalt vid bilfldden under 900 bilar/dH i huvudnatet, dar

40 .
framst vuxna cyklar.
- Blandtrafik kan anvandas vid bilfloden under 300 bilar/dH
med ger mindre god standard.
30 Blandtrafik

Tabell 3. Limplig separering av cyklister fran bil vid olika hastighetsgrinser. (GCM-handboken)

I den regionala cykelplanen for Stockholms lin framf6rs att regionala cykelstrak
bér vara separerade frin motortrafik och utformas dirfér som cykelbana eller
cykelvig. I undantagsfall kan cykelfilt anviindas i miljder som hastighetssikrats
till 30 km/timme.

Separering av fotgingare fran cyklister

Separering av fotgingare frin cyklister medfor 6kad trygghet for fotgingarna och
okad framkomlighet for cyklisterna. I VGU anges att behovet av separering pa be-
fintliga ging- och cykelbanor ska bedomas utifrin férbindelsens funktion i ging-
och cykelnitet, ging- och cykelflodets funktion och sammansittning samt cykel-
trafikens hastighet. Vid nybyggnation av gdng- och cykelbanor ir det ett krav att
gangbanor ir vil dtskilda frin cykelbana och kérbana enligt Boverkets foreskrifter
om tillginglighet och anvindbarhet vid nyanlidggning av allminna platser (ALM
1). VGU rader att separering mellan fotgingare och cyklister alltid ska efterstrivas
vid nybyggnationer. Enligt den regionala cykelplanen fér Stockholms lin bor de
regionala cykelstraken alltid ha separering mellan fotgingare och cyklister.

Separering av fotgingare frin cyklister pa ging- och cykelbana kan ske pd flera
sitt. [ stadsmiljo dr det vanligt att gingbanan beliggs med plattor och cykeldelen
med asfalt. Den enklaste formen ir en vigmarkering med heldragen vit linje som
da i forsta hand hjilper helt eller delvis seende personer. For att dven blinda per-
soner ska ha glidje av separeringen bor den dven goras kdnnbar, till exempel med
sinusplattor eller gatstensrader. Nivdskillnader som separeringsform bér undvikas



da de kan leda till fallolyckor samt forsvarar drift och underhdll. Separering pa
ging- och cykelvig bor fortydligas med gang- och cykelsymboler som mélas pa

asfaltytan med jimna mellanrum.

Enkelriktade cykelbanor

Cykelbanor ir i grunden dubbelriktade. Fér enkelriktade cykelbanor krivs lokal
trafikféreskrift och utmirkning med tilliggstavla. Enkelriktade cykelbanor ger
dock hogre trafiksikerhet. Anledningen till detta 4r att dubbelriktade cykelbanor
ger simre sikerhet i korsningar dir samspelet mellan fotgingare, cyklister och bi-
lister forsvaras, sirskilt nir vissa av cyklisterna kommer fran "fel” hall. I stadsmiljo
didr det 4r titt mellan korsningarna ir enkelriktade cykelbanor ofta att féredra och
bor efterstrivas vid om- eller nybyggnation. Enkelriktade cykelbanor pa bida sidor
av en gata tar dock mer plats 4n en dubbelriktad cykelbana pd en sida. Enkelrik-
tade cykelbanor kan dven innebira omvigar i de fall korsning av gatan endast kan
ske vid utpekade passager. Om viktiga malpunkter ligger pé ena sidan av gatan

eller om gatan utgér en barridr dr ddrfor dubbelriktade cykelbanor limpligare.

Bredder

Bredden pa en cykelvig bestims bland annat utifrin antal fotgingare och cyklis-
ter, separeringsformen mellan ging- och cykelbanan samt vilken standard som
ska uppnds. I och med att cyklisterna firdas i olika hastighet uppstar stindigt
situationer dir snabba cyklister hinner ikapp laingsammare cyklister. Fér act fram-
komligheten inte ska begrinsas av de lingsammaste cyklisterna behéver det finnas
ytor som tillater omkorningar. Cykelanliggningar bor dven vara tillrickligt breda
for cykel med cykelkirra och trehjuliga cyklar.

For att uppnd god standard pé det regionala nitet krivs enligt den regionala
cykelplanen att omkérning ska vara méjlig dven dd den upphinnande cyklisten
moter tvd cyklister som cyklar i bredd. I den regionala cykelplanen anges dven ett
minsta godkinda breddméct. Huvudnitet i Haninge bér minst ha de breddmart
som rekommenderas for stort cykelfldde i GCM-handboken dven om cykelflddet
idag inte uppgar till de riktvirden som anges. For lokalnitet bedoms de breddmétt
som rekommenderas for litet cykelflode vara tillrickliga. Samtliga breddméct har

sammanstillts i tabell 4 pa nista sida.
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BREDDER REGIONALT STRAK HUVUDSTRAK LOKALT STRAK

Separerad dubbelriktad Gangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m  Gangbana 1,8 m
gang- och cykelbana Cykelbana 2,5-3,5m Cykelbana 2,5 m Cykelbana 2,25 m
Separerad enkelriktad Gangbana 1,8 m  Gangbana 1,8 m  Gangbana 1,8 m
cykelbana Cykelbana 2,0-3,0 m Cykelbana 2,0 m Cykelbana 1,6 m
Dubbelriktad friliggande 3,25-4.5m

cykelbana

Enkelriktad friliggande 2.25-3.25m

cykelbana

Cykelfalt 1,7m 1,7m 1,5m

Oseparerad dubbel-

riktad cykelbana 4,0m 3,0m

Tabell 4. Breddmatt for olika typer av cykelbanor. (Regionala cykelplanen for Stockholms lin och
GCM-handboken)

Utformning

Cykelvignitet bér vara minst lika gent som bilvignitet. Omvigar mer dn 25 %
bor inte forekomma. Det bor ocksa vara ldte act hitta till de malpunkter som nitet
sammanbinder och det bér besta av ett sammanhingande nit av cykelvigar som
medger en god firdhastighet och vigvalsfrihet for cyklisterna. Branta backar och
sniva kurvor bor undvikas. Huvudnitet och det regionala nitet bor utformas for
en firdhastighet pd 30 km/timme. I lokalnitet ar cyklisternas krav pa fardhas-
tighet och kontinuitet ligre 4n i huvudnitet, men det bér dndd utformas for en
hastighet pa 20 km/timme. For att uppritthilla god framkomlighet och trafiksi-
kerhet anges i den regionala cykelplanen for Stockholms lin att den horisontella
kurvradien bor vara minst 40 meter for det regionala striket. Enligt VGU bér den
horisontella kurvradien vara minst 30 meter for huvudstriket och for det lokala
nitet minst 20 meter. Den minsta radie som accepteras ir 5 meter. Enligt VGU

bér inte cykelvigar anlidggas med stdrre lutning dn 3 %.

Fasta hinder sisom exempelvis gupp, cykelfillor, bilgrindar, busshéllplatser och
uteserveringar ska inte forekomma pa det 6vergripande cykelnitet eller pd annan
viktig cykelbana. Detta d4 framkomligheten forsimras och dé cykelolyckor ofta
orsakas eller forsvdras av fasta hinder pé och i anslutning till cykelbanor medan
olyckor mellan bilar och oskyddade trafikanter pa ging- och cykelbanor i princip
inte existerar. Hinder férsvirar dven for personer med funktionsnedsittningar,
fotgingare med barnvagn samt for drift- och underhillsfordon. I de fall det av
nagot skil bedoms vara nodvindigt med fast hinder ska detta forses med kraftiga
reflexer, helst eftergivligt vid fall och utan att hindra mer 4n halva cykelbanans

bredd.



Sikra sidoomraden

For att en cyklist inte ska riskera att skadas vid eventuell avkérning frin cykel-
banan ir det viktigt att det inte finns ndgra fasta hinder sisom stolpar och trid i
omradet nirmast cykelbanan. Férutom den sikerhetsrisk som fasta hinder nira
cykelbanan utgor paverkar det dven framkomligheten. Om cykelbanan kantas

av hinder kan dess fulla bredd inte utnyttjas, eftersom cyklisten tvingas hilla ett
avstand till hindren for att forhindra kollisioner. For planteringar dr det viktigt att
skyddsavstandet beriknas for en fullvuxen planta, sa att inte hickar och buskar
vixer in pé cykelvigen.

Det bér dven finnas en skiljeremsa mellan cykelbana och kérbana for att garantera
ett sikerhetsavstind till motorfordonstrafiken. Ju hégre den tilldtna hastigheten
ir pa intilliggande kérbana, desto storre krav stills pa skiljeremsan. Skiljeremsan
fungerar ocksa som snéupplag och ger plats for en plogvall pd vintern. Sné frin
korbanan tenderar ofta act hamna pé cykelbanan om skiljeremsan ir for smal och
om cykelbanan rjs fore korbanan riskerar snén ate bli liggande.

Féljande sikerhetsavstind foreslds fr samtliga cykelvignit:

SAKRA SIDOOMRADEN AVSTAND
Langsgaende hinder (racke, fasad, hack, mur etc.) 0,5m
Fast sidohinder (stolpe, trad, parksoffa, vaderskydd etc.) 1,0 m
Skiljeremsa mot kérbana (>60 km/tim) Racke och 0,5 m
Skiljeremsa mot kérbana (<60 km/tim) Kantsten och 1,0 m
Skiljeremsa mot kantstensparkering 1,0 m

Tabell 5. Avstindsmatt for sikra sidoomriden. (Regional cykelplan fir Stockholms lin)

Cykelbana f6rbi busshéllplats

Vid busshéllplatser dr det viktigt att undvika konflikter mellan passerande cy-
klister och vintande busspassagerare. I férsta hand bér cykelbanan dras bakom
hallplatsen, sirskilt om cykelbanan dr dubbelriktad (bild 1). Vid en sidan 18sning
kan ett ricke ytterligare minska konflikterna mellan busspassagerare och cyklister.
Vid enkelriktade cykelbanor dir ging- och cykelbanan tillsammans med hallplats-
omradet dr smalare dn 5 meter kan cykeltrafiken gé i cykelfilt eller blandtrafik
(bild 2 och 3). Finns inte plats f6r nigon av ovanstiende 18sningar kan man dver-
viiga en cykelbana framfor viiderskyddet (bild 4). Antalet avstigande och cyklister
bor da inte vara for stort. Dé cykelbanan dras framfor viderskyddet dr det viktigt
att utformningen bidrar till ett gott samspel mellan avstigande och cyklister.
Exempelvis kan tvirgdende upphdjda linjer f& cyklisterna ate hilla till hoger vid
hallplatsen och markerade &verfarter visar att cyklisterna ska limna busspassage-

rarna foretride (bild 5).
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Bild 1. Bild 2. Bild 3. Bild 4. Bild 5.

Cykelbana Cykeltrafik i Cykeltrafik Cykelbana Cykelbana

bakom hillplats. blandtrafik. i cykelfiils. framfor vintkur. med markeringar

(GCM-handboken) — (GCM-handboken) (GCM-handboken) (GCM-handboken) — framfir vintkur.
(GCM-handboken)

I den regionala cykelplanen for Stockholms lin ges forslag pa hur de regionala
cykelvigarna bor dras vid busshallplatser.

6.2. Principutformning av passager och korsningar
Cykelpassage pa stricka

Pa bilvdgar dir gang- och cykelvigar korsar mitt pa strickan ir det viktigt att pas-
sagen tydliggdrs och hastighetssikras for att biltrafiken littare ska uppmirksamma
denna och sinka hastigheten di fordonen ofta héller hogre hastighet pa en stricka
dn vid en korsning. Passager pa stricka bor dirfor utformas med upphéjning samt
om mojligt forses med refug och/eller avsmalning. Lings kollektiverafikstrik bor
upphdjningen anpassas till axelavstdndet pa bussarna. En refug bér vara minst
2,25 meter bred for att cyklar, barnvagnar och rullstolar ska fa plats.

Vid cykelpassager har cyklisterna vijningsplikt mot motorfordonstrafiken. Vid
riktigt stora trafikfldden kan det ddrfor vara nddvindigt att anligga en planskild-
het eller trafiksignal for att sikerstilla cyklisternas framkomlighet. Att endast
anligga en trafiksignal har dock ingen trafiksikerhetshéjande effekt och bor
ddrfor kompletteras med yrterligare dtgirder. Mojlighet finns dven att anlidgga en
cykeldverfart. Denna ger motorfordonstrafiken vijningsplikt mot cyklisterna. En
cykeldverfart ska utmirkas med vigmirke och linjemarkering samt vara utformad
sd att fordon inte firdas med hogre hastighet 4n 30 km/timme (se bild 6).



PLACERAS X METER FORE
CYKELOVERFART OCH QVER-
K0 e’ GANGSSTALLE

1,25 ! 1,25

PLACERAS X METER FORE 2 ST B3,
CYKELOVERFART OCH OVER-
GANGSSTALLE

Bild 6. Utformning av cykeloverfart och dvergingsstille enligt kommunal praxis frin Sveriges kommuner
och landsting (SKL).

Cykelpassage vid korsning

P4 strickor dir cykelstrik leds parallellt med en storre vig och ska passera mindre
sidoviigar kan cykelpassagerna utformas som genomgaende obruten cykelbana.
Denna utformning innebir att bilisterna har vdjning mot gdende och cyklister pd
cykelbanan, vilket ger cyklisterna god framkomlighet. Vid dubbelriktade cykelba-
nor kan bilister pa vig ut i korsningen ha svart att uppticka cyklister frin hoger,
varfor det dr viktigt att den genomgaende cykelbanan hastighetssikras. Den ge-
nomgdende passagen kan utformas som en rak eller indragen passage. En rak pas-
sage ger cyklisten bittre framkomlighet medan en indragen passage ger utrymme
for en vintande bil fore och efter passagen, vilket gér att bilisterna kan fokusera
pa ett flode i taget. En indragen passage kan dven minska risken for olyckor med
hégersvingande lastbilar. Om det finns behov dven for cyklister att korsa den

genomgdende cykelbanan bér kantstenen vara fasad och fungera som en ramp.

I korsningar med storre vigar dir cyklisterna inte kan ges féretride kan passagerna
utformas med refuger for att ge cyklisterna mojlighet att passera ett korfile i taget.
Refugen bér vara minst 2,25 meter bred for att cyklarna ska f4 plats utan ate sticka

ut i kérbanan.

I korsningar som regleras med trafiksignaler bor enkelriktade cykelbanor, cykelfilt
och cykling i blandtrafik ledas i direkt anslutning till biltrafiken och synliggdras
genom en cykelbox framfér bilisterna. Forutom att cyklisterna blir synligare och
littare uppmirksammas av bilisterna forenklas cyklisternas vinstersving. I cykel-

boxen bor avstindet mellan bilarnas och cyklisternas stopplinjer vara minst 5 meter.
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Cirkulationsplats

For utformning av cirkulationsplatser med hinsyn till cyklister finns det tre
principlésningar:

* Cyklisterna cyklar i blandtrafik

* Cyklisterna cyklar i etct uppmarkerat cykelfile inne i cirkulationen

* Cyklisterna cyklar pa egen bana utanfor cirkulationen

Sikerhetseffekten for cyklister i cirkulationsplatser ir omdiskuterat da olika stu-
dier visar pa olika resultat, men sammanfattningsvis bedéms cykellésningen med
integrerat cykelfilt vara den minst limpliga av de tre utformningarna. I Vigar

och gators utformning (VGU) rekommenderas blandtrafik endast vid max 10 000
fordon/dygn och firre 4n 1000 cyklister/dygn samt att cirkulationen da ir enfiltig.
Om cirkulationen 4r tvafiltig eller om det forekommer minga cyklande barn bor
cyklisterna firdas pa egen bana utanfér cirkulationen. Vid stora cirkulationsplatser
bér alltid en planskild gang- och cykellosning efterstrivas.

Planskildhet

Planskildheter ger cyklister och gdende méjlighet att korsa vigar avskilt fran
biltrafiken, men skapar ofta nivaskillnader. For att tillgodose cyklisters och gien-
des behov av tillginglighet bor det strivas efter att niviskillnaderna hanteras av
biltrafiken och den muskeldrivna trafiken fir passera i obrutet plan. Det 4r ocksa
viktigt att planskildhetens placering inte medfor en omvig. D4 finns risk for att de
oskyddade trafikanterna genar pd mindre trafiksikra platser.

Planskildheter bor vara utformade sd att de ger bra sikt utan déda vinklar.
Viggar och tak bor vara ljusa. En utformning med sluttande viggar med stérre
tunnelbredd upptill ger ett 6ppnare och ljusare intryck dn om viggarna bildar
raka schakt pd sidorna. Tunneln ska vara bredare 4n ging- och cykelvigen och
vara dimensionerad s att driftfordon kan passera genom. Anslutande ging- och
cykelvig bor ha mjuka radier och bra sikt. Vinkelrita anslutningar mot tunneln

bor undvikas.

6.3. Principutformning av cykelparkeringar

Attraktiva cykelparkeringar ir viktiga for att minska stdldrisken och motverka
parkerade cyklar lings exempelvis husviggar och tridplanteringar, vilket i manga
fall kan forhindra bra framkomlighet for gdende. En bra anordnad cykelparkering
i anslutning till entréer 4r dven strategiskt viktigt da det signalerar att hit ska du

cykla.

For att en cykelparkering ska anvindas ir det viktigt att den placeras i direkt an-
slutning till malpunkten och i nira anslutning till cykelvigar. Avstandet bor helst
inte dverstiga 25 meter. Langtidsparkeringar kan dock ligga pé lingre avstind 4n
korttidsparkeringar. For att minska stold- och sabotagerisken och 6ka tryggheten

bér cykelparkeringar placeras synligt dir minniskor rér sig och vara belysta.



Enligt GCM-handboken finns foljande fyra standarder for utformning av cykel-

parkeringar:

1. Vid korttidsparkering under 30 minuter bér cykeln kunna stillas p ett st6d
eller i stll ndra entrén. En mindre del av platserna bor vara for fastlasning av
cykelns ram.

2. Vid parkering upp till 4 timmar bor cykeln kunna l3sas fast i stillet. En stérre
del av platserna bor vara for fastlasning av cykelns ram. For 6kad attraktivitet
kan tak diskuteras.

3. Dagparkeringar vid arbetsplatser, skolor, terminaler och bytespunkter bér ha
tak och méjlighet att lasa fast cykeln i ramen. Overvakning bor diskuteras.

4. Nattparkering vid bostider och stationer bor vara med tak och girna i lasta rum.

Fér hjulhallande cykelstill bér ett breddmétt pd 0,7 meter efterstrivas mellan de
parkerade cyklarna och 0,9 meter for de ramlasbara. Vid varje parkering bor det
dven finnas nagon eller ndgra platser for bredare fordon sdsom lastcyklar och cy-

kelkirror. Vid dag- och nattparkeringar kan det dven finnas laddbehov av elcyklar.

Det ir dock vikrigt att cykelparkeringarna inte paverkar tillgingligheten negativt.
Detta kan ske genom att placera cykelparkeringen vid sidan av gdngstriket eller
avgrinsa parkeringen med staket. Ur ett trygghets- och sikerhetsperspektiv dr det
ocksé viktigt att cykelparkeringarna har bra belysning,.

For att sikerstilla att utrymme finns for cykelparkering bor detta beaktas redan i
detaljplane- och bygglovsskedena. For att underlitta detta arbete kan parkerings-
normer for cykel tas fram.

6.4. Principer for vagvisning

Vigvisning av cykelvignitet ir viktigt for att skapa god orienterbarhet, sirskilt for
besokare och nya cyklister. Sirskilt viktigt 4r att vigvisningen genomférs konti-
nuerligt fran start till mal, eftersom avbrott i vigvisningen skapar forvirring. Som
ett resultat av den férra cykelplanen har en cykelvigvisningsplan f6r Haninge
kommun tagits fram. Denna syftar till att ge vigledande principer kring mellan
vilka malpunkter vigvisning ska ske och hur cykelvigvisningen ska se ut. Mal-
punkterna har delats upp i regionala och lokala mal. De regionala malen bestar i
huvudsak av storre stadsdelar och malpunkter utanfor kommunen och de lokala
mélpunkterna bestdr av stadsdelscentra, pendeltdgsstationer, natur- och rekrea-
tionsomrdden, handelsplatser och turistmal.

6.5. Principer for belysning

Belysning av cykelvignitet dr viktigt ur flera aspekter. Ur trafiksikerhetssyn-
punke dr det viktigt att cyklisterna kan uppticka hinder pd vigen sasom isflickar,
stenar, gropar och sd att de sjilva kan upptickas av andra trafikanter. Med hjilp

av belysning kan man dven i hog grad paverka upplevelsen av trygghet lings
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cykelvignitet, vilket dr viktigt for att man som cyklist inte ska vélja andra firdme-
del pa grund av ridsla. Belysningen ir dven ett viktigt arkitektoniske gestaltnings-

medel som skapar rumslighet, atmosfir och paverkar orienterbarheten.

Ljuspunktshojden pa cykelvignitet bér vara lidgre dn pa bilvignitet, eftersom laga
ljuspunkter signalerar smaskalighet, bostadsmiljé och intimitet, medan hégre
ljuspunkter signalerar offentlighet och hégre hastighet. Héjden pa ljuspunkten och
spridningen av ljuset paverkar dven skuggbildningen. Hért ljus uppifran ger ofta
skuggor i gonpartiet som gor det svart att ldsa av ansiktsuttryck, medan diffuse-
rat ljus frdn olika hall gor det liteare. Belysningens ljusfirg dr ockséd avgorande for
tryggheten. Dir minniskor vistas i en storre utstrickning bor ljusfirgen vara vit si

att firgtoner aterges pd ett naturligt sitt.

Belysningen lings ett strik bor dven ske med mjuka évergdngar. En kraftigt belyst
cykeltunnel som foljs av en normalbelyst cykelvig kan upplevas mork. Omradet
utanfér tunnelmynningarna bor darfor vara vl belysta s att dvergingen i ljus-
nivéerna blir mjuk. P4 samma sitt kan park- och skogsomraden upplevas morka
eftersom sidoljuskillorna blir firre. Detta kan dtgirdas genom exempelvis att
punktbelysa ett trid vid sidan av cykelvigen.

Dir cykelvigar foljer bilvigar bor belysning anliggas lings cykelvigen i forsta
hand, eftersom stréljuset frin vigbanan ofta ir otillricklige d& ljuskillorna dr
hégre och avstainden mellan stolparna lingre. Stréljuset fran cykelvigen kan dock
i manga fall vara tillrickligt for att belysa bilviigen i och med att bilarna ar bittre

utrustade med stralkastare.

6.6. Principer for drift och underhall

Drift och underhill av cykelvignitet dr av storsta vikt. Dels for att vilskotta
cykelvigar stimulerar till ett okat cyklande, men framfor alle for att en stor del av
cyklisternas singelolyckor beror pa bristande drifts- och underhillsatgirder. I Ha-
ninge inhdmtas brister i cykelvignitet frimst genom felanmilningar frin allmin-
heten eller uppticks av underhéllspersonal som har drenden i nirheten. Felanmi-
lan kan goras via kommunens hemsida eller via telefon. Samtliga felanmilningar
foljs upp med besdk pé plats fér en bedomning om eventuella dtgirder. Under
kommande femérsperiod kommer hela ging-, cykel- och bilvignitet att inventeras
for att utgdra grund for en underhallsplan. De stdrsta bristerna i cykelvignitet
bedéms vara rotter som trycker upp ur asfalten och séndergrivningar pa grund av

ledningsarbeten. Andra brister som uppstir ir lingsgdende sprickor och gropar.

Vintertid ir halkbekdmpningen viktig for cyklisternas sikerhet samtidigt som
cyklisternas framkomlighet paverkas mest av snérojningens kvalitet. I Haninge
prioriteras cykelvignitet lika hdgt som bussnitet. P4 det regionala striket och
anslutande huvudstrak anvinds sopsaltning och pdbérjas vid pagiende snofall
och frosthalka. Ovriga cykelvigar snorojs vid ett snodjup pa 2—4 cm och sandas



vid snordjning och vid halka. P4 kommunens webbplats finns en interaktiv karta

dir man kan f6lja plogbilen och se vilka vigar som har dtgirdats i samband med

snofall. Snovallar som skymmer sikten dtgirdas vid synpunkter frin allminheten

eller vid egna upptickeer.

Under varen sopas alla cykelvigar, dven de som sopsaltats, och ging- och

cykelvignitet prioriteras fore bilvignitet.

I den regionala cykelplanen for Stockholms lin rekommenderas foljande kriterier

for drift och underhill av det regionala cykelnitet.

ATGARD

FREKVENS OCH UTFORANDE

Vintervaghallning
Snorojning
Halkbekampning
Kompletterande snérdjning
Isrivning

Snoébortforsling
Barmarksvaghallning
Sandupptagning

Sopning

ROjning/slatter

Belaggning

Paborjas vid 2 cm, 6/8 timmar, hogre ambition vardagar
under pendlingstid

Vid halkrisk, pabdrjas omedelbart
Paborjas inom 1 dygn
Vid behov

Vid behov

Sandupptagning efter vintersasong ska vara avslutad
till den 1 maj

Sopning sker vid behov, dock minst 1 gang per manad

Fria rummet bor uppga till 3 m (hojdréjning). Rojning i
langsled ska skotas I6pande sa grenar och kvistar inte
inkraktar pa cykelbanan. Rojning i korsningar for att 0ka
sikten. Slatter utfors minst 2 ggr/ar, sommar och host.

Sprickor med en vidd> 5 mm eller sprickor med fére-
komst mer an 10 sprickor/100 meter med vidd> 3 mm
atgardas inom 7 dagar. Gropar med storre diameter an
50 mm lagas omedelbart efter upptackt.

Tabell 6. Rekommenderade kriterier for drift och underhill av det regionala cykelndtet.
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6.7. Principer for vagarbeten

Vigarbeten kan paverka cyklisternas méjligheter att ta sig fram lings de strak som
normalt anvinds. Eftersom cyklister ir kinsliga for avstind dr det extra vikeigt

att beakta mojligheterna till korta omledningsvigar vid de tillfillen da firdvi-
gen mdste stingas av annars riskerar en del att forsoka ta sig forbi platsen pé helt
inofficiella vigar som kan bli farligare in de planerade. Aven om gatan behover
stingas av for biltrafik bor det efterstrivas att hélla passager 6ppna for giende och
cyklister genom att exempelvis anligga tillfilliga gingbroar, ligga ut durkplit dver
grisytor eller stingsla av en annan del av gacurummet (parkering mm.). I de fall
enda méjligheten ir omledning bor avstingningen forvarnas i god tid s att man

i god tid kan planera sin firdvig. Gors avstingningen pa stdrre cykelstrik bor
vigvisning ske med tillfilliga omledningsskyltar f6r rekommenderade cykelstrak.
Férutom den direkta informationen genom skyltning pa platsen bor kommunen
ha informationskanaler via media som kan ge allmin information om avsting-

ningar och begrinsad framkomlighet.

Avstingningar bér goras med avstingningsmaterial som tydligt hindrar gdende
och cyklister att komma in i arbetsomradet. Avstingningar med tvirsldr pa cirka
10-35 centimeter och 100 centimeters héjd rekommenderas. Enklare avsting-
ningar som flaggspel och schaktmassor ska undvikas dd de 4r svéra att uppticka i
morker och fér personer med synnedsittningar. Vid tillfilliga ging- och cykelba-
nor bér en bredd pd minst 1,8 meter och ett jimt underlag efterstrivas. Leds den
tillfilliga passagen forbi en trottoarkant eller liknande bor det anordnas tillfilliga
ramper forbi hindren. Rampen bor dé placeras i cykeltrafikens firdriktning.
Slangar och kablar som tillfilligt behover dras 6ver en cykelbana bor hojas upp
och ha en fri héjd pa minst 2,5 meter sé att cyklister kan passera under.



/. Uppfoljning

7.1. Arlig avstamning

For att veta att det arbete som gors utvecklas i riktning mot mélen ir det viktigt
att regelbundet folja upp och utvirdera de atgirder som genomférts. Ett verkeyg
for detta kan vara att varje ar genomféra en avstimning mot de mal och atgirder

som foreslds i denna plan. Exempel pa vad som kan ingd i en sddan avstimning ir:

* Genomférda atgirder i cykelplanen

¢ Cykelflodesmitningar i vissa punkter

e Antal kilometer cykelvig

¢ Olycksstatistik for cyklister

* Antal sikra passager

* Nojdheten med kommunens arbete med ging- och cykelvignitet
(SCB:s medborgarundersdkning)

e Andel skyltade cykelvigar

* Andel cykelbanor som ir separerade fran gingbanan

e Antal cykelparkeringar

e Antal cykelstolder

e Antal allminna cykelpumpar

* Avstimning mot skolskjuts

7.2. Resvaneundersokning

Den resvaneundersokning som nuligesbeskrivningen i kapitel 2 utgar ifrdn ir
gjord av Stockholms lins landsting, Stockholms stad och Trafikverket och ger en
bra bild &ver hur resandet ser ut idag. For att se och félja upp férindringar i resan-
det dr det viktigt att ytterligare resvaneundersokningar genomfors kontinuerligt

med jimna mellanrum.

HANINGE KOMMUN | 35



36 | HANINGE KOMMUN

8. Begreppsforklaringar

Blandtrafik: Gator dir olika typer av trafikanter (gingtrafikanter, cyklister och

bilister) firdas och samsas i samma gaturum.

Cykelbana: Vig eller del av vig som ir avskild frin kérbanan med kantstdd eller
motsvarande. Avsedd for enkel eller dubbelriktad cykeltrafik och trafik med mo-
ped klass II. Kan dven vara gemensam med gangtrafik och benimns da ging- och
cykelbana.

Cykelbox: Ett eget utrymme for cyklisterna framfor stopplinjen fér motordrivna
fordon. Innebidr 6kad synlighet och sikerhet for cyklister.

Cykelfilt: Sirskile korfile som genom vigmarkering anvisats for enkelriktad
cykelerafik och for trafik med moped klass II.

Cykelvig: Vig endast avsedd for cykeltrafik och trafik med moped klass I1. Frict
liggande eller separerad frin korbana for biltrafik med en skyddszon. Kan dven

vara gemensam med géngtrafik och benimns dd ging- och cykelvig.

Detaljplan: Juridiskt bindande kontrakt mellan kommunen, markigarna och
grannarna som styr hur marken fir anviindas (exempelvis bostider, handel, kontor,
gata, park), husstorlek, hushéjd, avstind fran hus till tomtgrins och rittigheter att
dra fram ledningar eller ging- och cykelvigar 6ver annans mark.

Drift: Skotsel av vigarna for att uppritthdlla 6nskad standard, exempelvis sndroj-
ning, halkbekidmpning, sandsopning, slyréjning, lagning av beliggningsskador.

Funktionsnedsittning: En begrinsning i en persons funktionsférméiga pd grund
av skada eller sjukdom.

Hastighetssikring: Atgird for att reducera fordonsférares méjlighet att kra
fortare dn en viss donskvird hastighet.

Huvudnit for biltrafik: Det nit av linkar avsedda for biltrafik, MC och moped
klass I som bildas i titorten for trafik till/frin/genom titorten samt mellan stads-

delar inom denna.

Huvudnit for cykeltrafik: Det nit av linkar som bildas i titorten av cykelvigar,
banor och filt avsedda for cykeltrafik mellan stadsdelar/grannskap.



Ledstrak: Ett strik som ger synskadade taktil och visuell ledning. Ledstrik utgors
foretridesvis av naturliga strak dir ledningen utgérs av viggar, murar eller andra
tydliga materialskillnader. I de fall detta inte ir méjligt anvinds olika typer av
taktila plattor for act skapa ledstrik.

Lokalnit for cykeltrafik: Det nit av linkar som bildas av cykelvigar, banor och
filt avsedda for cykeltrafik inom en stadsdel/grannskap.

Oskyddade trafikanter: Gaende, cyklande, den som firdas pd en moped eller
motorcykel utan karosseri samt sidana trafikanter som avses i 1 kap. 4§ trafikfor-
ordningen.
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Regionalt cykelnit: En korridor eller strickning mellan utpekade regionala
mélpunkter dir behovet att uppritta ett cykelstrak for arbetspendling bedéms

som viktigt.

Resvaneundersékning: Undersokningar som svarar pa frigor om firdmedelsfor-
delning, syfte med resan, hur linga resor och hur mycket tid som liggs p4 resan,
olika befolkningsgruppers resmonster, geografisk spridning och spridning éver
dygnet och veckan. Den vanligaste metoden ir att ett urval av befolkningen far

fylla i en resedagbok.

Separering: Innebir att olika trafikslag skiljs 4t i tid och rum framfor alle vid
stora trafikfloden, hoga fordonshastigheter och vid skapandet av sikra korsningar
for oskyddade trafikanter.

Sidoavstand: Avstind mellan trafikanter samt mellan trafikanter och bankant
eller hinder utanfér bankant. Avstandet varierar med typ av trafikant, hastighet

och utrymmesklass.

Sidoomrade: Del av vig-/gatuomrade mellan trafikeringsomradet och vig-/gatu-

omradets yttre grins.

Trafikanordning: Anordning, exempelvis vigmirke, vigmarkering, trafiksignal,

avsténgningsanordning etc.

Trafikfléde: Det antal fordon eller trafikanter som under en given tidsenhet

passerar ett snitt av en gata/vig eller en korsning.

Oversiktsplan: Plan som anger hur kommunens markanvindning (bebyggelse,
transporter, jord- och skogsbruk med mera) ska utvecklas pa sikt. Varje kommun
ska enligt Plan- och bygglagen ha en éversiktsplan. Den ir inte juridiskt bindan-
de for myndigheter och enskilda, men ska beaktas och vara vigledande vid olika
beslut.

Overgripande cykelnit: Utgors av regionala cykelnirtet och huvudcykelnitet.



OMRADE

Vendelso

Vendelso

Vendelsd

Vendelso

Vendelsd

Vendelso

Vendelsd

Vendelso

Vendelso

Vendelso

Vendels6

Vendelso

STRACKA

Bondvagen
mellan Lillangs-
vagen och Ost-
erangsvagen

Lillangsvagen
mellan
Bondvagen och
Grindstuvagen

Lillangsvagen
mellan
Grindstuvagen
och Tistelvagen

Vendelsé
Gardsvag
mellan
avsmalning och
Vendelso Allé

Ostra Strandva-
gen mellan
Vendelsé
Gardsvag och
Gardens bad

Vendelso Allé
mellan Ven-
delsd Gardsvag
och Hammarva-
gen/Stallvagen

Vendels6

Allé mellan
Backvagen och
Norrbyvagen

Norrbyvagen
mellan Ven-
delso allé och
Hagtornsvagen

Sagenvagen
mellan Ven-
delsd Skolvag
och Sagdals-
vandan

Vendelso
Skolvag

Lyckebyvagen
mellan Skoma-
karvagen och
Lyckebyvagen
97

Vendelsémalm-
svagen mellan
Gudodbroleden
och Vendelso
Skolvag

ATGARD LANGD (M)

Gang- och
cykelbana,
breddning av
kérbana

1 500

Gang- och
cykelbana,
breddning av
koérbana

1 000

Gang- och
cykelbana,
breddning av
korbana

240

Bredda
befintlig 260
gangbana

Ny friliggande
gang- och 180
cykelvag

Gang- och
cykelbana
pa befintlig
kérbana

125

Bredda
befintlig 160
gangbana

Bredda
befintlig
gangbana
och korbana

420

Bredda
befintlig 370
gangbana

Bredda
befintlig 1350
gangbana

Gang- och
cykelbana,
breddning av
kérbana

1 500

Ny ge-

vag och

breddning 210
av befintlig

gangbana

Utbyggnadsplan cykelplan 2018

KOSTNAD (KR)

5200 000

3500 000

800 000

400 000

650 000

400 000

480 000

1260 000

550 000

4 050 000

5200 000

800 000

NATTILLHO-
RIGHET

Huvudstrak

Huvudstrak

Lokalt strak

Lokalt strak

Lokalt strak

Huvudstrak

Huvudstrak

Huvudstrak

Lokalt strak

Huvudstrak

Lokalt strak

Huvudstrak
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FINANSIE-

RING

Cykelplan

Cykelplan

Detaljplan,

exploate-
ringsavtal

Cykelplan

Cykelplan

Cykelplan

Cykelplan

Cykelplan

Cykelplan

Cykelplan

Cykelplan

Cykelplan



NATTILLHO-  FINANSIE-
RIGHET RING

NR  OMRADE  STRACKA ATGARD LANGD (M) KOSTNAD (KR) KOMMENTAR  PRIO

Gce-vag mellan
Henriksbergs-
vagen och
Klenavagen

Ny friliggande
gang- och 300 1 200 000 3 Lokalt strak Cykelplan
cykelvag

14. Vendels6

Vendelsémalm-

- Gang- och
svagen mellan cvkelbana
16. Vendelso Evertsbergs- b):eddnin ’av 410 1 500 000 3 Huvudstrak Cykelplan
vagen och . g
. kérbana
Tyrestavagen

50 % finansie-
2 000 000 ras av Tyreso 2 Lokalt strak Cykelplan
kommun

Bro over Ny géng- och

178. Guds Gudo a cykelbro

Torfastleden -
mellan Soder- Ny friliggande
19. Norrby gang- och 400 1 600 000 1 Huvudstrak Cykelplan
byleden och -
PO cykelvag
Nynasvagen

Vardoévagen
mellan Norden- Breada
21. Vega - befintlig 300 450 000 2 Lokalt strak Cykelplan
skiélds vag och .
gangbana

Brusewitz vag

Gc-vag mellan
Port 73 (Coop)
och Soderby
Parkvag

Ny friliggande
gang- och 290 1100 000 3 Lokalt strak Cykelplan
cykelvag

23. Handen
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NATTILLHO-  FINANSIE-
RIGHET RING

NR  OMRADE  STRACKA ATGARD LANGD (M) KOSTNAD (KR) KOMMENTAR  PRIO

Bro dver
Guddbroleden Ny gang- och
25. Handen mellan Ven- v gang 3 Lokalt strak Cykelplan
. cykelbro
delsdvagen och
Port 73

Hela Eskils- Se forstudie om
27. Handen Eskilsvagen vagen kraver 700 20 000 000 P 2 Huvudstrak Cykelplan
Eskilsvagen
ombyggnad

Bredda
29. Handen Sleipnervagen befintlig 720 1 000 000 2 Huvudstrak Cykelplan
gangbana

gc-vég mellan Ny friliggande
31. Handen Ornens vag och  gang- och 165 700 000 3 Lokalt strak Cykelplan
Sommarvagen  cykelvag

Breddning
33. Handen Anlaggarvagen  befintlig 550 1 650 000 3 Lokalt strak Cykelplan
gangbana

Runstensvagen Gang- och

mellan Smed- cykelbana Detaljplan,
36. Handen - y - 275 962 500 1 Huvudstrak exploate-

vagen och pa befintlig ringsavtal

Eskilsvagen korbana g

Gc-vag mellan Ny friliggande Cykelplan/
37. Jordbro Sommarbo och  gang- och 1000 4 000 000 1 Lokalt strak Expl. Alby-
Albyberg cykelvag berg
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NR OMRADE

NATTILLHO-  FINANSIE-

STRACKA ATGARD LANGD (M) KOSTNAD (KR) KOMMENTAR  PRIO

RIGHET RING

37. Jordbro

Gce-vag mellan
Kvarntappan
och Krogtap-
pan och vidare
till Vallavagen

Ny friliggande
gang- och 1200
cykelvag

4 800 000 1 Lokalt strak Cykelplan

Brand-

39. bergen

Dalaréva- Kan stangas
gen mellan Ny friliggande for biltrafik och
Kilowattvagen gang- och 2 450 9 800 000 Soderbyleden 2 Huvudstrak Cykelplan
och vag 227 cykelvag forlangs mot

Dalarévagen Dalarévagen

Brand-

4L bergen

Klockarleden/
Brandbergsle-
den mellan
befintlig gc-vag
vid Stora Hun-
dens gata och
befintlig gc-vag
Valfiskens gata

Ny friliggande
gang- och 350
cykelvag

1400 000 2 Huvudstrak Cykelplan

43. Jordbro

Gc-vag mellan

i‘\’,;d Zr:t(;’crﬁ‘ Ny friliggande

gen N gang- och 425 1 700 000 3 Lokalt strak Cykelplan
befintlig gc-vag ovkelva
langs med 4 e

Haningeleden

45, Jordbro
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Gang- och
cykelbana,
breddning av
kérbana

Silovagen 640 2200 000 3 Lokalt strak Cykelplan



NR OMRADE STRACKA

NATTILLHO-
RIGHET

FINANSIE-

ATGARD RING

LANGD (M) KOSTNAD (KR) KOMMENTAR  PRIO

47. Jordbro Armaturvagen

Gang- och
cykelbana,
breddning av
kérbana

800 2 800 000 3 Lokalt strak Cykelplan

Véster- Gce-vag mellan
49, haninge Abylundsvagen
g och Bjoérnvagen

Befintlig
grusad stig
byggs om till
ge-vag

330 1200 000 3 Lokalt strak Cykelplan

Vag 257 Tung-
51 Vaster- elstavagen mel-
: haninge lan Ringvéagen

och Abyplan

Bredda
befintlig
gangbana

280 400 000 2 Huvudstrak Cykelplan

Akervagen
53 Vaster- fran Nynasva-
: haninge gen och mot
Ribbyangar

Bredda be-

fintlig gang-
bana och ny
ge-vag

220 830 000 3 Lokalt strak Cykelplan

Gang- och cy-
kelvag mellan
Tungelstavagen
och gc-vag som
ansluter mot
Verkstadsvéa-
gen

55. Tungelsta

Ny friliggande
gang- och
cykelvag

300 1200 000 3 Lokalt strak Cykelplan

Allévagen mel-
lan Hammar-
bergsvagen och
Skogsvagen

57. Tungelsta

Gang- och Cykelplan,
cykelbana, 1200 4200 000 2 Lokaltstrak ~ detaliplan
breddning av exploate-
korbana ringsavtal
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NATTILLHO-  FINANSIE-
RIGHET RING

NR  OMRADE  STRACKA ATGARD LANGD (M) KOSTNAD (KR) KOMMENTAR  PRIO

Gce-vag mellan

Hammarbergs- Ny friliggan-
59. Tungelsta vagen och de gang- och 400 1 600 000 2 Lokalt strak Cykelplan
g M cykelvag
Runvagen

Kvarnvagen Gang- och
mellan Alléva- cykelbana

62. Tungelsta gen och Tungel-  pa befintlig 470 1200 000 2 Lokalt strak Cykelplan
sta kyrka korbana

Vag 551 Soéder-
byvagen mellan Ny friliggan-
64. Tungelsta ridskolan i de gang- och 800 Trafikverkets vag 3 Huvudstrak Trafikverket
Tungelsta till cykelvag
Kallbacken

Idrottsvagen Gang- och
mellan Soder- cykelbana
taljevagen och  pa befintlig
Skolvagen korbana

66. Tungelsta 350 1100 000 2 Lokalt strak Cykelplan

Vég 227 Dalar-
oévagen mellan Ny friliggan-

68. Landsbygd Dalarélanken de gang- och 17 800 Trafikverkets vag 1 Huvudstrak Trafikverket
och Smadalaré- cykelvag
vagen

Vag 560 Vitsa-
vagen mellan Ny friliggan-
70. Landsbygd Nynasvagen de gang- och 5700 Trafikverkets vag 1 Huvudstrak Trafikverket
och Arsta cykelvag
Havsbad
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NATTILLHO-  FINANSIE-
RIGHET RING

NR  OMRADE  STRACKA ATGARD LANGD (M) KOSTNAD (KR) KOMMENTAR  PRIO

Vag 683 pa Gang- och
Muské mellan cykelbana, " N

71. Landsbygd skolan och breddning av 330 Trafikverkets vag 2 Lokalt strdk  Trafikverket
Algatan 18 koérbana

Smédalarova- Ny gang- och

73. Landsbygd gen cykelbana

4 600 Trafikverkets vag 3 Lokalt strak Trafikverket

Regionala .
Vaster. cykelstraket E;e::ﬁnr:?f
75. ) mellan Vaster- . g 5000 27 994 000 1 Huvudstrak Cykelplan
haninge . gang- och
haninge och
cykelbana
Handen

Véster- Mellan Hug- Ny friliggan-
77. hani garvagen och de gang- och 100 400 000 2 Lokalt strak Cykelplan
aninge P .
Nynéasvagen cykelvag

Ny gang- och

400 1200 000 1 Lokalt strak Cykelplan
cykelbana

79. Vega Hallstens vag
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