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Sammanfattning

Ett samlat grepp for Okat gaende i Haninge stadskarna

Haninge kommun vill med denna studie ta ett samlat grepp om fotgangarnas forut-
sattningar i stadskarnan for att kunna satta fokus pa dessa i planeringen. En 6kad
gangtrafik i Haninge stadskarna kan bidra till att fler manniskor ror sig i gaturummet
vilket ger en mer attraktiv och trygg milj6. Samtidigt prioriteras ett alternativ till
bilresor. En hog andel gangtrafik medfor positiva effekter pa bland annat stadens
attraktivitet, folkhalsa, stadsmiljon och klimatet. Gangtrafiken ar det mest yteffek-
tiva transportslaget och anvands av alla som en del av resan eller for hela resan.

Flera tidigare planer och program fér Haninge kommun och stadskérnan lyfter fram
gangtrafiken som en viktig del for att na uppsatta mal, bland annat for att skapa en
kvéllsekonomi och for att uppna ett mer hallbart resande. | Trafikplan for Haninge
kommun 2009 (ej antagen) finns flera mal dér arbetet med gangtrafik ar av stor be-
tydelse. Dar anges ocksa att gangtrafiken ska prioriteras forst, fore cykel, kollektiv-
trafik och biltrafik.

Nulagesanalys

| den hér studien pekas ett antal huvudstrak ut baserat pa viktiga malpunkter dagens
floden av gangtrafik, se karta. Sarskilt hoga krav bor stéllas pa utformning samt drift
och underhall av huvudstraken. Exempelvis bor cyklister och gaende separeras och
bredderna vara val tilltagna. | planeringen av bebyggelse bor sarskild vikt 1aggas vid
huvudstraken.

Huvudstraken inventerades och en bedémning gjordes pa plats utifran kvalitetsfak-
torerna tillganglighet, trygghet, trafiksékerhet och attraktivitet. En nuldgesanalys
for gangtrafiken baserad pa bedomningen av huvudstraken och tidigare utredningar
togs fram.

Nulagesanalysen visar att det ar gangavstand till allt inom Haninge stadskarna. Inom
stadské&rnan finns bostader, arbetsplatser, service, kultur, skolor, sjukhus, afférer och
goda kommunikationer till resten av Stockholmsregionen. Gangnatet ar relativt gent
men omges av barridarer. Gangbanorna ar i manga fall smala, saknar sittplatser, be-
lysning och végvisning och har bristande underhall. Parkeringsytor eller andra obe-
folkade ytor utmed géngbanor bidrar till att det inte finns ”6gon pé gatan” vilket
bidrar till otrygghet. Ogon pé gatan innebar att gdende kan kinna sig sedda av andra
manniskor som vistas eller ror sig i stadsrummet eller av personer som befinner sig
i intilliggande byggnader.
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Den fysiska miljon i Haninge stadskarna ar till stor del planerad utifran biltrafikens
perspektiv. Stora parkeringsytor och bilvégar som ger buller och breda vagar mins-
kar attraktiviteten och tar utrymme i ansprak fran gadende. Men det finns omraden i
stadskarnan som ar attraktiva ur ett gangperspektiv, t ex Lill-centrum och delar av
Runstensvagen. Har finns mansklig skala, omvéxlande omgivning, serviceutbud
och val utformade gaturum. Det finns ocksa en stor potential att utveckla attraktiva
gangmiljoer vid Haninge centrum.

Forbattringsforslag

Utifran resultatet av nulagesanalysen och vad som framkom under en workshop med
tjansteman i Haninge kommun, togs ett antal forbéattringsforslag fram. Forbéattrings-
forslagen ar framst tankta att kunna genomforas pa relativt kort sikt, ca 5 ar, men
aven forbattringsforslag for ett langre perspektiv har tagits fram. Forbattringsforsla-
gen omfattar fysiska atgarder, styrande/reglerande &tgarder, beteendepéver-
kande/kommunikativa atgarder samt drift och underhall. Det &r nodvandigt att ar-
beta med atgarder inom samtliga omraden samtidigt for att fa en reell effekt pa gang-
trafiken.

Nagra sarskilt prioriterade strak och platser att jobba vidare med for att utveckla
gangtrafiken i stadskarnan ar pendeltagsentréerna, Eskilsvagen och att skapa ett
sammanhangande centrumstrak fran Poseidons torg bort till Lill-centrum, se karta.
Har finns stor potential att skapa attraktiva och levande gangmiljoer. For att forbattra
kopplingen mellan Handen och omkringliggande omraden har dessutom ett antal
kopplingar pekats ut som viktiga att utveckla, t ex mot Rudan och Brandbergen.

Det kravs ett systematiskt arbetssétt i trafik- och stadsplaneringen for att gang ska
kunna bli ett attraktivt alternativ till bil. Gangtrafiken behover lyftas fram och pri-
oriteras genom hela planeringsprocessen, fran 6vergripande bebyggelseplanering
till detaljplanering och drift och underhall. En forankrad och politiskt antagen
gangplan &r en viktig del i det fortsatta arbetet.

Trivector | Lund | Goéteborg | Stockholm | www.trivector.se

.............................................................................................................................. >



Teckenforklaring
A Prioriterade strak och platser

e Huvudstrak

Figur S-1. Prioriterade strak och platser i Haninges stadskarna.
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Inledning

1.1 Uppdraget

Haninge kommun avser genomféra en studie for att fa mojlighet att ta samlat
grepp om fotgangarnas forutsattningar i Handen for att kunna satta fokus pa dessa
i planeringen sa att en levande stadskarna med ett rikt folkliv kan utvecklas sam-
tidigt som alternativ till bilresor prioriteras.

Det finns mycket att vinna pa att fler gar. Da fler manniskor ror sig i gaturummet
skapas en trivsam atmosfar, vilket in sin tur kan locka fler personer och skapar
forutsattningar for motesplatser. Forutom de positiva sociala effekterna bidrar ett
oOkat antal resor till fots till positiva folkhalsoeffekter och gang ar ett miljovanligt
sétt att transportera sig. Utredningar i andra kommuner visar att fotresande &r det
vanligaste sattet att ta sig till buss och andra kollektivtrafikmedel. Att underlatta
for fotgangares framkomlighet &r alltsa ocksa ett sétt att prioritera vidare resor
med kollektivtrafik

Uppdraget omfattar att:
1) Ta fram en sammanfattande nuldgesanalys av fotgéngarnas forutsatt-
ningar bl.a. baserad pa tidigare utredningar
2) Identifiera de viktigaste gangstraken och brister i den fysiska miljon
3) Ta fram forslag pa atgarder till forbattringar och riktlinjer for framtida
planering

1.2 Metod

Efter uppstartsméte med kommunens arbetsgrupp (Frida Nordstrom klimat- och
miljostrateg, Mirja Tharlin samhallsplanerare, lda-Maria Classon planarkitekt,
Lasse Hoglund teknisk chef, Charlotte Persson processledare stadskérnan och
Kent Lindgren trafikplanerare) samlades underlagsmaterial i form av rapporter
och utredningar in.

Utifran malpunkter sasom bostadsomraden, kollektivtrafik, service, centrumom-
raden, skolor och arbetsplatser pekades de viktigaste straken ut. Hansyn har tagits
till andra strakanalyser som gjorts for Haninge stadskérna: Cykelplan, Utveckl-
ingsprogram for den regionala stadskarnan Haninge, Parkstraksanalys och Hall-
bara vardagsresor Haninge. Fokus i arbetet har varit transportrelaterade gangre-
sor, dvs. gangstrak som framst anvands for rekreation eller motion har ej tagits
med. Omradet kring Haninge station dar Haningeterassen nu byggs har inte heller
tagits med.
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Huvudstraken inventerades och en be-
doémning gjordes pa plats utifran kvali-
tetsfaktorerna tillganglighet, trygghet, tra-
fiksakerhet och attraktivitet.

For tillganglighet beddomdes faktorer som
avstand/narhet, konnektivitet, hojdskill-
nader, bredder, belysning, sittplatser,
trappor etc.

For trygghet bedomdes faktorer som fore-
komst av andra trafikanter, néarhet till be-
byggelse,  Overblickbarhet/orienterbar-
het/vagvisning, belysning, buller skétsel
och underhall etc.

For trafiksékerhet beddmdes separering
fran andra trafikslag, hastighetssakrande
atgarder, belaggning och olycksstatistik
fran STRADA etc.

For attraktivitet beddmdes mansklig
skala, omvaxlande omgivning, varierat
serviceutbud, buller, motesplatser, sitt-
platser, standard pa skotsel, klotter och
nedskrapning etc.

Figur 1-1. Matning av gangbanebredd.

Utifran inventeringen av huvudstraken samt tidigare utredningar gjordes en nu-
lagesanalys som presenterades pa en workshop for tjiansteméan pa kommunen. Pa
workshopen diskuterades styrkor och svagheter for gangtrafiken i Haninge, lik-
som vad som behdver goras for att 6ka gangtrafiken.

Utifran resultatet av nuléagesanalysen och det som framkom pa workshopen togs
atgardsforslag for okat gaende och riktlinjer for framtida planering fram.

En utgangspunkt i arbetet har varit TRAST-fordjupningen “Géangbar stad” och
Trafikverkets ”Végledning for gangplanering”.
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2. Bakgrund

2.1 Varfor arbeta med gangtrafik?

En stad med hog andel gangtrafik medfor positiva effekter pa bland annat folk-
hélsa, stadens attraktivitet och miljon och klimatet. Gangtrafiken ar dessutom det
mest yteffektiva trafikslaget.

Folkhalsa ar ett av transportpolitikens hansynsmal. Det innebér att transportsy-
stemet bor utformas med héansyn till folkhalsan. Att framja gangtrafiken &r en av
de kraftfullaste atgarderna for att na en battre folkhalsa med hjalp av trafik- och
stadsplanering. En stor del av befolkningen nar inte de rekommenderade niva-
erna av fysisk aktivitet, och gang ar bra ett stt att fa in fysisk aktivitet som en
del av det dagliga resandet®. 150 minuters rask promenad i veckan minskar kraf-
tigt risken for hjartkarlsjukdom, diabetes typ 2 och vissa typer av cancer. Studier
visar tydligt att en 6verflyttning fran biltrafik till gangtrafik ger positiva folkhal-
soeffekter, mycket tack vare dkade nivaer av fysisk aktivitet. Detta galler aven
nér hansyn tas till 6kad risk for olyckor samt exponering for buller och luftfor-
oreningar. Det samhallsekonomiska vardet av den fysiska aktivitet som gangtra-
fiken medfor kan beraknas och végas in vid atgardsval i trafik- och stadsplane-
ringen.

Gang ar ocksa ett fardsatt som manga manniskor ar mer eller mindre hanvisade
till, inte minst barn och &ldre. | en studie i centrala Hassleholm hade 26 % av de
aldre (65+) varken tillgang till bil eller fardtjanst — man gick daremot ofta och
gdrna.? Att kunna ta sig olika aktiviteter och platser till fots &r darfor en forut-
sattning for en sjalvstandig mobilitet for dessa grupper. Gang ar dessutom ett
fardsatt som anvands av alla, oavsett fardsatt, och &r inte minst en viktig del av
kollektivtrafikresan.

Gangtrafik bidrar dven till en mer levande och trygg stadskarna da gang ger mer
manniskor som ar ute och ror sig pa allmanna ytor. Méanniskor i rorelse pa all-
manna ytor skapar forutsattningar till fler méten mellan méanniskor. Ogonkontakt
vid ett méte pa trottoaren eller vid ett trafikljus kan vara vardefullt och bidra till
en manskligare kansla i stadslivet och 6kad trygghet. De stader som idag upplevs
som attraktiva och levande &r ofta de som lyckats bast med att skapa en gang-
vanlig stadskérna.

2.2 Tidigare utredningar

Haninge &r utpekat som en av atta regionala stadskarnor i Stockholmsregionen.
I Utvecklingsprogram fér den regionala stadskarnan Haninge &r infrastruktur
med attraktiva gang- och cykelvégar ett inriktningsmal. I den handlingsplan som

1 Eriksson U (2013), Neighborhhood environment and physical activity, Lunds universitet.

2 Wennberg H (2009). Walking in old age : A year-round perspective on accessibility in the outdoor environ-
ment and effect of measures ken. Lunds universitet, LTH.
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senare togs fram framhalls utvecklingen av en s.k. kvallsekonomi som ett priori-
terat omrade i det I6pande arbetet. En forutséttning for att skapa en fungerande
kvéllsekonomi &r att mé&nniskor ror sig tryggt och bekvamt i stadsk&rnan. Samti-
digt visar en studie fran 2014 om Image och identitet i Handen att de centrala
delarna av Handen ofta upplevs som otrygga, speciellt kvéllstid.

Haninge kommun antog i februari 2014 en ny Klimat- och energistrategi. | denna
pekas transporter och hallbart resande ut som ett prioriterat atgardsomrade for att
effektivt minska utslappen av vaxthusgaser. For att na malen kravs att bilburna
resor dverflyttas till andra fardsétt.

Hosten 2011 deltog Haninge kommun i den nationella resvaneundersokningen
RVU Sverige som behandlade ménniskors dagliga resande. Resultaten visar att
korta resor inom kommunen, i genomsnitt 5 km, till stor del sker med bil. Det ar
bade onskvart och majligt att dessa resor i hogre utstrackning sker med antingen
gang eller cykel. For att 6ka kunskapen om Haningebornas mobilitetsmonster
och val av fardmedel genomfordes studien Hallbara vardagsresor i Haninge.
Rapporten visar bland annat att majoriteten av vardagsresorna ar kedjeresor och
att bilen da underlattar for planering och tidseffektiva losningar. Vidare konsta-
teras att det idag finns en rumslig uppdelning av den centrala stadskérnan och att
det saknas vagledning for gang- och cykeltrafikanter i form av referenspunkter
som inte utgar fran ett bilperspektiv. Gaende orienterar sig ofta efter referens-
punkter vid de stora bilvagarna som till exempel Statoil, ICA och McDonalds.
Resultaten visar att narmiljon runt Haninge centrum saknar ett ”’promenadsprak”
vilket minskar mojligheterna att vélja andra fardmedel &n bil.

Som en del av arbetet med en ny 6versiktsplan tas ett fordjupat utvecklingspro-
gram med fokus pa stadsutveckling fram. For att klara av nybyggnadsmalet utan
att en ohallbar trafiksituation uppstar i stadskarnan behéver atgarder genomféras
for att minska behovet av bil. | Trafikplan for Haninge kommun 2009 (ej antagen)
konstateras att for att utveckla gangtrafiken ska den ses som och behandlas som
ett eget trafikslag samt att gangtrafiken har sarskilda mojligheter till att bidra till
en attraktiv stadsmiljo. Planen pekar pa behovet av att identifiera viktiga gangs-
trak och brister samt att ta fram forslag pa atgarder.

| den Parkstraksanalys som utgor underlag till den kommande 6versiktsplanen
har ett antal prioriterade strak som leder till/fran/mellan parker och gronomraden
inom avgransningen for den regionala stadskarnan identifierats. Straken utgors
av befintliga strak som kompletterats med foreslagna nya strak. Analysen be-
handlar inte gangstrak i gatumiljo eller langs vagar som i huvudsak har en trans-
portfunktion snarare an en rekreativ funktion.

2.3 Pagaende arbeten

Under hosten 2014 togs det forsta spadtaget for Haningeterrassen. En stor om-
vandling av den mest centrala delen av stadsk&rnan kommer darmed ske med ny
blandad stadsmiljo, ny bussterminal, 450 bostader, vardlokaler, biograf och an-
nan service. | nuldget bestar platsen till storsta delen av bussterminalen och par-
keringsytor. Omvandlingen kommer tydlig paverka den centrala stadskéarnans
karaktar och inte minst entrén fran pendeltagsstationen och bussterminalen. Det
medfor en forbattring for gaende inom planomradet genom minskade ytor for
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biltrafik, attraktivare miljo och gangstrak och torgbildningar. Omvandlingen kan
aven ge spridningseffekter till omkringliggande omraden, da det blir enklare och
attraktivare att ga och samtidigt mindre attraktivt att ka bil och parkera i omra-
det. Den har rapporten fokuserar inte pa omraden Haningeterassen da det kom-
mer forandras kraftigt enligt ovan.

2.4 Mal for gangtrafiken

Fran Trafikplan for Haninge kommun 2009 (ej antagen) finns ett antal mal for
trafiken och som har betydelse for arbetet med gangtrafik. Dessa ar framst:

>

vVVvVvVvYVYY

v

Haninge kommun ska ha ett heltdckande, bekvdmt, sammanh&ngande och
gent gang- och cykelnat

Andelen resor med hallbara transporter ska oka

Biltrafikarbetet ska minska

Kommuninvanarna ska ha narhet till service

Tryggheten pa allmanna platser och i kollektivtrafiken ska dka

Risken att dodas eller skadas allvarligt i trafiken bor standigt minskas mot
noll

Kommunen ska utforma trafikmiljon efter Nollvisionens synsatt

Malen i Trafikplanen ska foljas upp genom ett antal indikatorer som redovisas i
tabellen nedan. Ingen malsattning for framtiden finns dock framtagen i dagslaget.
Nulédget galler for hela Haninge kommun. Samtliga indikatorer och nulage fran
Trafikplanen.
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Malbeskrivning Indikator Nuléage (2009)

Haninge kommun ska ha ett heltackande, bekvamt, sammanhangande och gent gang- och
cykelnat

Andel av biltrafikens 65 %
huvudvagnat som har gang- och
cykelbanor

Genhetskvot gang mellan viktiga Saknas
malpunkter

Andelen resor med hallbara transporter ska 6ka

Antal pastigande i 49 000
kollektivtrafiken

Biltrafikfléden i utvalda Se Trafikplan
matpunkter

Biltrafikarbetet ska minska
Fardmedelsfordelning frAin RVU  Saknas

Biltrafikflodet i utvalda Se Trafikplan
matpunkter

Kommuninvanarna ska ha narhet till service

Boende inom 500 m fran 60 %
grundskola

Boende inom 400 m fran 51 %
dagligvaruhandel

Boende inom 1 km fran 55 %
vardcentral

Tryggheten pa allmanna platser och i kollektivtrafiken ska tka

Andel hallplatser med allmanbe- 58 %
lysning

Genomférda trygghets- 2 ggr per ar
inventeringar och atgarder

Andel av befolkningen som Saknas
kanner sig trygga

Risken att dodas eller skadas allvarligt i trafiken bor sténdigt minskas mot noll
Antal déda och svart skadade 3d+33 ss ar 2007
Kommunen ska utforma trafikmiljon efter Nollvisionens synsatt

Séakra korsningar for biltrafik Saknas
langs huvudnétet for bil

GC-passager av god/mindre god 43 %/35 %
kvalitet tvars huvudnétet

Sakra GC-strak langs huvudnatet 65 %
for bil
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For att na dessa mal ar det mycket viktigt att gangtrafiken utvecklas. | Trafikplan
for Haninge kommun 2009 (ej antagen) anges att ’vid planering, utformning och
drift av trafiknaten ska trafikslagens behov normalt prioriteras i féljande ordning:

1) Gangtrafik
2) Cykeltrafik
3) Kollektivtrafik
4) Biltrafik”

En 6kad gangtrafik i Haninge stadskarna kan bidra till att fler manniskor ror sig
I gaturummet vilket ger en mer attraktiv och trygg miljé och skapar forutsatt-
ningar for motesplatser och service pa gangtrafikanternas villkor. Férutom de
positiva sociala effekterna kan en dkad gangtrafik bidra till positiva folkhélsoef-
fekter och ett mer miljoanpassat transportsystem. Ett 6kat gaende kan leda till en
positiv spiral dar fler och fler gar istallet for att ta bilen i takt med att gdngmiljon
forbéttras.
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3. Viktiga gangstrak — nulage och framtid

3.1 Huvudstrak

En grundlaggande del i arbetet med gangtrafik ar identifiering av de viktigaste
gangstraken — har kallade huvudstrak. Utifran malpunkter sasom bostadsomra-
den, kollektivtrafik, service, skolor, arbetsplatser, skolor med mera har darfér
gangtrafikens huvudstrak pekats ut. Hansyn har dven tagits till andra strakana-
lyser som gjorts for Haninge stadskérna: Cykelplan, Utvecklingsprogram for den
regionala stadskarnan Haninge, Parkstraksanalys och Hallbara vardagsresor Ha-
ninge. Dessa ar strak dar manga manniskor ror sig.

Det bor stallas sarskilt hoga krav pa utformning samt drift och underhall pa hu-
vudstraken. Bland annat bor gaende alltid separeras fran cyklister och bilister och
bredderna bor vara vél tilltagna. Det bor &ven alltid finnas god belysning samt
vagvisning. Straken ska vara gena och inte innebara onddiga omvagar eller for-
drojningar. Belédggningsstandarden ska vara god och omgivningen utformas for
att skapa en attraktiv miljo for de gaende.

| planeringen av framtida bebyggelse ska sérskild vikt laggas vid huvudstraken,
eller kopplingen till dessa.

3.2 Framtida strak och kopplingar

Forutom huvudstraken har aven ett antal framtida strak och kopplingar pekats ut.
Det ar strak eller kopplingar som kan behovas i framtiden men som saknas eller
har en mindre viktig funktion i dagsléaget.

Vid planering av t ex ny bebyggelse eller nya omraden ska hansyn tas aven till
dessa framtida strak och kopplingar. Pa langre sikt kan vissa av dessa bli huvud-
strak och darmed ocksa uppfylla de standardkrav som kommunen stéller pa hu-
vudstrak.
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Teckenforklaring

N
A Huvudstrak
m— Framtida strak och kopplingar
0 125 250 500 m
===t
Huvudstrék och framtida strék och kopplingar i Haninges stadskarna. Pilarna indikerar behov

Figur 3-1.
av kopplingar till andra narliggande omraden.
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4. Nulagesanalys

Nulagesanalysen av gaendes forutsattningar och forutsattningar for 6kad
gangtrafik baseras pa inventering i falt, skrivbordsinventering samt tidigare
genomforda utredningar. Nuldgesanalysen bedomer kvaliteterna tillganglig-
het, trygghet, trafiksakerhet och attraktivitet. Aven gangstrakens konkur-
renskraft jamfort med bilens beskrivs.

4.1 Tillganglighet

Tillganglighet brukar definieras som den latthet med vilken man kan na viktiga
malpunkter. Utgangspunkten bor vara att gangstraken ska vara tillgangliga for
alla typer av gaende, till exempel oavsett funktionsférmaga. Aven framkomlighet
ar en viktig del inom begreppet tillganglighet. Faktorer som avstand/narhet, gen-
het, hojdskillnader och lutningar, konnektivitet, bredder, belysning, sittplatser,
trappor osv. ingar i begreppet tillganglighet. Aven kommunens riktlinjer for drift
och underhall ingar.

Det ar nara till allt i Haninge stadskarna. Hela omradet ryms inom en radie av 1
km fran Haninge centrum vilket for de flesta innebar gangavstand. Handen liknar
i mangt och mycket en smastad. Har finns bostader, foretag, service, kultur, sko-
lor, sjukhus, affarer och goda kommunikationer till resten av Stockholmsreg-
ionen.

Gangnatets genhet kan bedémas genom att berakna den sa kallade genhetskvo-
ten. Det ar avstandet langs verklig gangvag jamfort med fagelvagen. Verkligt
avstand/fagelavstand ska vara mindre an 1,25 for god kvalitet, 1,25-1,5 for
mindre god kvalitet och mer an 1,5 lag kvalitet enligt TRAST.Enligt denna metod
visar sig gangnatet i Haninges stadskérna vara relativ gent och fran flera berék-
nade platser till Haninge centrum ar genhetskvoten av god kvalitet, det vill sdga
under 1,25. De platser som genhetskvoten berdknats for ar Port 73, Torvalla IP,
Vallavégen, Sleipnervagen och Idunvégen mot Eskilsparken.



11
Trivector Traffic

wm R
= ;g%‘! »
2%
oo‘.."
[
=]
By
i)
v
R in
iy o
fay I
& I
I i
& /]
= I
& "y
i /4
2 i
E e, LTS ey g
Sissnsnannnnn®
]
3 iy
o
o
"
iigy
N
Teckenforklaring
A [ﬂ ﬁ Barriarer
s Huvudstrak
0 125 250 500 m
Figur 4-1. Genhetskvot frdn nagra platser till Haninge centrum, de stérsta barriarerna och 1 km radie
frdn Haninge centrum. Genhetskvoten berdknas genom att dela det verkliga avstandet med
fagelavstandet. Haninge centrum ar markerat med en stjarna.

Aven om géngnéatet inom Haninge stadskarna ar relativt gent si omges omradet
av flera stora barridrer. Det ar framforallt V&g 73, Guddbroleden och jarnvagen

som avgransar omradet. Kopplingarna till Port 73, Brandbergen och Rudan ar
alltfor otydliga och innebér ofta ocksa stora omvagar for gaende.
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En tillganglighetsinventering genomfordes ar 2009. Ett generellt problem som
identifierades da var att majoriteten av de inventerade dvergangsstallena saknade
kontrastmarkering och manga saknade dven ramp. De bankar som inventerats har
ofta dalig sitthojd och saknar armstod. Manga hinder och systemhinder utgors av
lutningar som kan innebéra stora svarigheter for personer med nedsatt rérelse-
formaga och som anvander rullstol eller annat hjalpmedel.

En stor del av huvudstraken har bedomts ha en mindre god eller 1ag kvalitet av-
seende tillganglighet, se Figur 4-3. Detta grundar sig pa att gangbanorna i manga
fall ar mycket smala, i vissa fall s smala som 1,3 meter. Det saknas ocksa sitt-
platser langs de flesta strak. Det forekommer ocksa en hel del avbrott i straken,
da gangtrafikanterna t ex maste byta sida av vagen, eller ga omvagar for att ta sig
forbi en korsning. De stora bilvagarna utgor ocksa barriarer och innebar omvégar
och restidsfordrojningar att korsa — oavsett om det gors i plan eller planskilt i
tunnel/bro.

Figur 4-2. Vanster: Parkvagen, smala gangbanor leder till en otillganglig miljo for fotgangarna, 1&g kva-
litet. Hoger: nybyggda Poseidons grand, bra gangbanebredd, bra gangbelysning och "6gon
pa gatan”, god kvalitet.

Kvaliteten pa gangbanornas underhall ar pa flera platser lag. Det forekommer
gropar och ojamnheter i belaggningen och avrinningen ar bristfallig pa manga
platser.
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Figur 2-3. Beddmd kvalitet avseende tillganglighet.

Kriterierna for snérojning av gang- och cykelvagar ar att plogning paborjas vid
2-3 cm blotsno samt 3-5 cm torrsnd. Halkbekdmpning sker alltid i samband med
plogning. De gang- och cykelvagar som snérojs forst ar centrumomraden (tag,
bussterminal) samt de stora matarstraken dar manga gaende passerar. Matarstra-
ken ar enligt kommunens tekniska kontor det regionala cykelstraket, de storre
gang- och cykelvagarna samt vagarna till och fran pendeltagsentréerna. Dessa
bor tydligt pekas ut och synkas med huvudstraken for gangtrafiken som pekas ut
i denna studie. Det finns ocksé planer pa att prova “sopsaltning” enligt Stock-
holms-modellen och da blir det valdig hdg prioritet pa den stracka som valjs ut
som provstracka. De gang- och cykelstrak som man tanker pa i forsta hand ar



14

Trivector Traffic

fran Tungelsta till Handen centrum och som darmed skall vara snofri hela vin-
tersasongen.?

4.2 Trygghet

Trygghet for gadende handlar bade om upplevd trygghet for att inte utsattas for
brott och for att inte skadas i en trafikolycka.

Faktorer som paverkar tryggheten ar forekomst av andra trafikanter, funktions-
blandning, narhet till bebyggelse, dverblickbarhet/ orienterbarhet/vagvisning,
belysning, hastighetsbegransning, buller, skotsel och underhall.

| Haninge stadskarna finns pa flera platser en god funktionsblandning med saval
verksamheter som bostider, t ex Haninge centrum och runt ”Lill-centrum”. Det
ar ocksa relativt enkelt att orientera sig i huvudstraken och 6verblickbarheten ar
god. En del verksamheter i centrum vander sig dock inat och inte langs med ga-
tan, de bidrar ddrmed inte till 6kad trygghet i den omfattning som de skulle kunna
gora. Ofta ar det ocksa parkeringsplatser placerade mellan gangtrafiken och verk-
samheterna.

Nastan halften av huvudstraken har anda bedémts ha lag kvalitet pa trygghet, se
Figur 4-6. Detta beror framst pa att de allra flesta strak saknar belysning anpassad
for gaende och att det aven saknas vagvisning for gaende. Det finns viss véagvis-
ning for cyklister, men dessa ar oftast vagvisning till regionala mal som inte &r
relevanta for gangtrafikanter. Pa de flesta av straken med lag kvalitet ligger be-
byggelsen pa relativt langre avstand fran gangstraken vilket bidrar till att ”6go-
nen pd gatan” hamnar pa for langt avstand och man inte kanner sig sedd. Istallet
omges man som gangtrafikant av ddsliga parkeringsytor eller andra tomma ytor.
Underhallet varierar med klotter och vandalisering, i synnerhet pa avskilda gang-
vagar, vilket bidrar till otrygghetskanslan.

8 Kai Nurmi, Vagmastare, Stadsbyggnadsférvaltningen
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Standard: Trygghet
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Figur 4-4. Beddmd kvalitet avseende trygghet.

De flesta huvudstrak gar langs med bilvagnatet. Detta ar saval negativt som po-
sitivt for gangtrafikanterna. Biltrafiken bidrar med “6gon pa gatan”, dvs. att man
blir sedd av andra trafikanter, vilket ar positivt i synnerhet nattetid. Biltrafiken
ldngs med végen bidrar dock dven med otrygghet, i synnerhet om hastigheterna
och flédena ar hoga.
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Figur 4-5. Ovre vanster: Exempel p& avskdrmad gangbana pa Dalarévagen, 1&g kvalitet. Ovre héger:
Gangvagen mellan Handens sjukhus och Kéllvagen - bristande underhall och Iangt till bebyg-
gelse skapar otrygghet, Iag kvalitet. Nederst: Lill-centrum med blandade funktioner och bo-
stader nara ger "6gon pa gatan”, god kvalitet.
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4.3 Trafiksakerhet

Gangtrafikanter ar helt oskyddade i trafikmiljon och har hogre risk att skadas
allvarligt eller dodas &n bilister per fardad kilometer?. Sarskilt utsatta ar barn och
aldre.

For att beddoma trafiksakerheten &r foljande faktorer av vikt: olycks- och skade-
statistik fran STRADA, utformning, belaggning, riktlinjer for drift och underhall,
separering fran andra trafikslag, hastighetssakrande atgarder etc.

Under de senaste 5 aren (2009-2013) har 107 gaende skadats i trafiken i Haninge
stadskarna, varav 8 allvarligt. Det visar statistik fran STRADA. De allra flesta
(88 st) ar singelolyckor och har ar underhall, t ex halka, ofta en bidragande orsak
till olyckan. 18 fotgangare har skadats i olyckor dar gaende kolliderat med ett
fordon, vanligtvis pakdrning av personbil, men aven buss och ett enstaka fall med
cykel. Kollisionerna med annat fordon &r spridda 6ver hela Haninge stadskarna,
men med 6 olyckor pa Eskilsvagen.

3601
kats
porg
ucla
gard
o

=l

nCie 959
==

Figur 4-6. Olyckor med géende i kollision med motorfordon i Haninge stadskarna, STRADA 2009-2013.
Bla prickar visar polisrapporterade olyckor och roda prickar sjukhusrapporterade. X2 marke-
rar att 2 fotgéngare skadats i samma olycka.

4 Per fardad kilometer, VTI- meddelande 928. Gaende och cyklister, exponering och skaderisker i olika trafi-
kantmiljoer for olika aldersgrupper.
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Ett trafiksakerhetsprogram togs fram ar 2011 for att ge en bild av trafiksakerhets-
laget for kommunen. Syftet var dven att visa pa vilka trafiksakerhetsatgarder som
gjorts utmed kommunens vagnat och redovisa ett atgardsprogram for trafiksaker-
hetsatgarder. Gaende behandlas inte specifikt i detta program.

En hastighetsplan for Haninge kommun har tagits fram under 2014. Den foreslar
att hastighetsgransen séanks till 40 km/h pa i stort sett hela huvudvagnatet inom
Haninge stadskarna. En sankning av hastighetsgransen far en positiv inverkan pa
trafiksakerheten aven for gaende pa dessa gator, men bor aven stodjas av fysiska
atgarder for hastighetsséakring av passager och dvergangsstallen, och aven kom-
munikativa atgarder for att skapa acceptans for de nya hastighetsgranserna.

Sammantagen bedémning av trafiksékerheten visas i Figur 4-9. God kvalitet upp-
nas pa bland annat Runstensvagen utanfor Haninge centrum samt Vikingavéagen
dar det ar gangfartsomrade. Det ar dock otydligt vilka ytor som &r avsedda for
gaende respektive bilister, vilket gor att det ofta ar fotgangarna som tvingas
lamna utrymme. Underhallet pa Vikingavagen ar ocksa eftersatt.

Ovriga huvudstrak har bedomts ha mindre god kvalitet och Eskilsvigen beddms
ha 1ag kvalitet. Den laga kvaliteten pa Eskilsvagen beror pa att flera olyckor,
varav en dodsolycka, har intraffat pa strackan, framst i kollisioner med biltrafik.

Figur 4-7. Vanster: Naturliga hastighetsdampare pa Vikingavagen ger god kvalitet. Hoger: Trafiksaker-
hetsatgarder pa Nynasvagen enligt "Fina gatan®, de hdga bilflodena ger dock mindre god
kvalitet.
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Standard: Trafiksakerhet
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Figur 4-8. Beddmd kvalitet avseende trafiksakerhet

Huvudstraken for gangtrafik ar separerade fran biltrafiken vilket ar bra. Daremot
ar gaende och cyklister i stort sett aldrig separerade. Det ar ocksa ofta otydligt
om det &r en gemensam bana eller inte.

Endast ett fatal korsningar och passager ar hastighetssékrade med gupp eller lik-
nande.
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Figur 4-9. Ovre: Eskilsvagen - starkt trafikerade bilvagar skapar otrygghet och barridrer, 1&g kvalitet.
Undre: Eskilsvagen — breda gator utan hastighetssakring i passager och manga olyckor ger
1&g kvalitet.

4.4 Attraktivitet

Attraktivitet ar en subjektiv upplevelse. Samtidigt finns det ett antal faktorer som
paverkar hur attraktiviteten upplevs av de allra flesta. Det ar faktorer som mansk-
lig skala, omvéxlande omgivning/varierat serviceutbud, finmaskighet/tathet, bul-
ler, vindforhallanden, métesplatser, sittplatser, folkliv, standard pa skotsel, klot-
ter och nedskrépning, etc.

Under 2014 genomfordes ett arbete om Image och identitet i Handen. Inom detta
arbete genomfordes en workshop med tjansteman pa Haninge kommun. Det som
framkom ur ett identitets- och imageperspektiv var en svag, otydlig och mangfa-
cetterad identitet. Kommunen é&r splittrad, det ar mycket ’vi och dom”. Kommu-
nen har éverlag en bra blandning av service, bostader, sjukvard, kultur, idrott,
park- och naturmiljoer. Naturliga motesplatsen ar Haninge centrum, ett privat
kopcentrum. Komplettering av motesplatser sa som caféer och restauranger 6ns-
kas. Inom kommunen &r de fysiska kopplingarna mellan stadsdelar svaga. Den
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fysiska miljon idag &r planerade for bilakning genom stora parkeringsytor i cen-
trala lagen och kopplingarna ar utifran bilisten snarare an cyklisten/gangtrafikan-
ten. Korta avstand skapar forutsattningar for forandrade resvanor.

| studien tillfragades d&ven Handen-bor om hur de upplever sin stadsdel. Favorit-
platserna var Rudan, Haninge centrum och Slatmossen. Gamla Nynésvéagen upp-
levs som en valskott gata. Sdmre platser var Handenterminalen, Haninge centrum
och Filmkedjan samt Vallavdagen. De senare dr platser som ofta upplevs som
oattraktiva och/eller otrygga. Flera barridrer pekas ocksa ut, bland annat Nynas-
vagen och pendeltagssparen.

En handelsutredning héller pa att arbetas fram for Haninge kommun. Har kon-
stateras att en svaghet for Haninge centrum é&r 14g “mysfaktor” och svag narmiljo
samt att strakmiljon bade inne och ute kan forbattras. Det finns en stor potential
i att forbattra miljon och darmed tryggheten runt centrum. Idag flyttar butiker in
i centrum fran osakra miljoer utomhus trots narvaron av ett stort flode. Vidare
konstateras att en relativt 1ag parkeringsbelaggning tyder pa att manga gar och
cyklar till centrumet och att det troligen har en stark position i naromradet, och
kanske snarare fungerar som ett stadsdelscentrum an ett kommuncentrum. En
nyckelfraga ar hur man fordelar tillvaxten mellan Port 73 och Haninge centrum.
Att bygga “stad” och attraktiv milj6 runt port 73 utgoér konkurrens mot Haninge
centrum. | utredningen menar man ocksa att det finns en kommersiell logik att
binda ihop centrum med stationen. Har finns redan idag ett naturligt flode. Manga
verksamheter och handel trivs &ven med att ligga utomhus.

Attraktiviteten for gdende i Haninge stadskarna varierar mycket, se Figur 4-11.
Delar av Runstensvagen beddéms ha god kvalitet med ménsklig skala, omvéx-
lande omgivning, visst serviceutbud och val utformat gaturum. Aven Vikingava-
gen utanfor Lill-centrum har dessa kvaliteter.
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Figur 4-10. Beddmd kvalitet avseende attraktivitet.

Runt Haninge centrum, Poseidons torg och Runstensvégen, finns potential for
folkliv men fasaderna &r slutna med fordragna gardiner och liknande, vilket gor
att det upplevs som en otrygg och torftig miljé och omdémet blir mindre god
kvalitet.

Flera huvudstrak utanfor centrum har bedomts ha lag kvalitet. Har gar straken
langs med breda bilvagar med buller, avstand till bebyggelse och en enahanda
gangmiljo. | de mest centrala delarna bedoms underhallet vara bra, men under-
hallet pa andra delar av straken ar mer bristfalliga.
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Figur 4-11. Overst: stangda fasader utanfér Haninge centrum, potential finns dock, mindre god kvalitet.
Nast dverst: Nynasvégen - bullriga och oattraktiva gangmiljoer dar bilar, saval stillastdende
som i rérelse dominerar miljon, 1&g kvalitet. Nast nederst: Marinens vag — kommunhusets
parkomrade inhagnat med taggtrad, 1ag kvalitet. Nederst: Eskilsparken — en oas i Haninge
stadskarna.
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4.5 Gangtrafikens konkurrenskraft jamfort med biltrafiken

Biltrafiken och parkeringsytorna &r ofta en starkt begransande faktor for gang-
trafiken i stadsmiljo. Da stora ytor anvands for biltrafik, saval stillastdende som
i rorelse, innebar detta mindre gangytor och samtidigt en samre tillganglighet,
trygghet, trafiksakerhet och attraktivitet for gangtrafikanter. En bil tar i genom-
snitt ca 100 m? av stadens utrymme medan en fotgangare tar 3 m? i genomsnitt®.

Samtidigt som de negativa aspekterna av biltrafiken gor det mindre attraktivt att
g4, blir den relativa attraktiviteten gentemot bil samre for gang. Eftersom det ar
sa mycket biltrafik och ytor for bilar blir det mindre attraktivt att ga och darmed
mer attraktivt att dka bil, vilket leder till att fler tar bilen. Har har Haninge hamnat
i en negativ spiral.

Figur 4-12. Vanster: Entréer till Haninge centrum. Poseidons torg blir ofta belamrat av parkerade bilar
och lasttransporter som inte hér hemma i torgmiljo. Hoger: Gangfartsomradet utanfor Ha-
ninge centrum pa Runstensvagen. Bilarna tar mycket utrymme i ansprak.

En parkeringsutredning for Handen ar under framtagande. Dar papekas att par-

kering &r en viktig del i stadsutvecklingen och att “Haninge maste fora en langt

mer aktiv parkeringspolitik” samt att parkering &r ett av de mest effektiva styr-
medlen for biltrafik.

Haninges p-norm beslutades ar 1993 och tillampas inte langre. | Handen finns
cirka 13 000 invanare, 3 500 fordon och 10 000 parkeringsplatser fordelade pa
180 000 m?. En stor del av detta 4r ytparkering och nyttjandegraden ar 1ag. Figur
4-12 visar de ytor i centrala Haninge som ar ytparkering.

6 http://www.arkitektur.se/tags/cykel
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Figur 4-13. Ytor som anvands for parkering. De skrafferade parkeringsytorna kommer att forsvinna da
Haningeterrassen byggs.

| Haninge centrum ar det gratis att parkera med p-skiva i tre timmar. Pa gatumark
da inget annat anges galler gratis 24-timmarsparkering.

Forutom att stora ytor upptas av parkering for stillastaende fordon, ar vagutrym-
met langs flera huvudstrak fordelat till bilarnas fordel. Smala gangbanor som vi-
sats i avsnitt 4.1 Tillganglighet ovan, samtidigt som bilarnas korfélt upplevs som
mycket breda.



26

Trivector Traffic

5. FOrbattringsforslag

En okad gangtrafik i Haninge stadskarna skulle bidra till ett mer levande stadsliv,
en battre folkhalsa och ett mer hallbart transportsystem. Men for att uppna detta
kravs atgarder. | detta avsnitt ges forbattringsforslag inom omradena fysiska at-
garder, styrande/reglerande atgarder, beteendepaverkande/kommunikativa at-
garder samt drift och underhall. Det ar nddvandigt att arbeta med atgarder inom
samtliga omraden samtidigt for att fa en reell effekt pa gangtrafiken. Det finns
ett flertal barridrer runt stadskarnan som behdver dverbryggas for att skapa en
battre tillganglighet till viktiga omkringliggande omraden. Dessa beskrivs i av-
snitt 5.5. Nagra sarskilt prioriterade strak har ocksa pekats ut som sarskilt viktiga
att forbattra for gdende. Dessa beskrivs i avsnitt 5.6. | avsnitt 5.7 beskrivs hur
Haninge kommun systematiskt kan arbeta med gangfragorna och i avsnitt 5.8
gors en sammanstallning av forbattringsfoérslagen.

Forbattringsforslagen har framst en genomforandehorisont pa ca 5 ar, men for-
slag ges aven for atgarder pa langre sikt.

5.1 Fysiska atgarder

Nulagesbedémningen av huvudstraken visade pa stora brister i den fysiska gang-
miljon — liksom en hel del goda kvaliteter. Det kravs ett flertal atgarder for att
forbattra tillganglighet, trafiksakerhet, trygghet och attraktiviteten pa dessa strak.

Forbattrade sittmojligheter

For manga aldre eller personer med funktionsnedsattningar ar méjlighet till en
vilopaus pa promenaden ett maste for att orka ga hela strackan. Sarskilt i anslut-
ning till backar, pa vilplan och vid motesplatser ar det viktigt att det finns bankar.
Rekommenderade avstand for bankar ar i parkomraden 250 m, bostadsomraden
100 m och i centrumomréaden 25 m.” Sittmdjligheterna ar i behov av forbattring
langs de flesta huvudstraken, exempelvis langs sédra delen av Nynsvéagen och
Runstensvagen.

Breddning av gangbanor

Pa ett flertal platser ar gangbanorna betydligt smalare an vad som rekommende-
ras enligt GCM-handboken eller i gestaltningsprogrammet. Samtidigt finns ofta
ytor tillgangliga for breddning, t ex koryta for bilar eller sidoomraden. Exempel
pa strak dar gangtrafiken skulle gynnas av breddade gangbanor ar Parkvagen och
Sleipnervédgen. Har &r korytan for bilar antagligen onddigt stor och en omférdel-
ning skulle forutom storre ytor for fotgdngare ge en hastighetsddmpande effekt
pa biltrafiken.

7 GCM- handbok. Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus (Sveriges Kommu-
ner och Landsting och Trafikverket)
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Belysning

Belysning ar viktigt for gangtrafiken ur manga aspekter. Ur trafiksékerhetssyn-
punkt &r det viktigt att fotgdngare kan upptacka ojamnheter i beldggningen, hala
flackar, grus med mera och det gor dven att fotgdngarna syns béttre for andra
trafikanter. Belysningen paverkar dven kanslan av trygghet vilket ar en grundpe-
lare for att fa en fungerande gangtrafik. Belysning for gangtrafiken ar bristfallig
langs flertalet huvudstrak. Forbattrad belysning ar av stor vikt langs till exempel
Eskilsvdgen och Runstensvégen norr om Parkvagen.

Separering av gaende och cyklister

Gang och cykel ar tva trafikslag med olika egenskaper bland annat vad géller
hastighet. Att tydligt separera fotgangare fran cyklister &r viktigt ur tillganglig-
hetssynpunkt (se Boverkets ALM) samt innebér viss positiv inverkan pa trafik-
sékerheten men framfor allt bidrar det till 6kad trygghet for fotgangarna. Sepa-
rering kan dven bidra till att fler véljer att cykla istéllet for att kora bil, vilket
bidrar till 6kad attraktivitet och sékerhet for fotgdngarna. Separering mellan fot-
gangare och cyklister rekommenderas pa gangtrafikens huvudstrak. Separering
kan ske med heldragen vit linje som kompletteras med en k&nnbar mittremsa for
att oka tillgangligheten aven bland personer med nedsatt syn. Olika material pa
gang- resp. cykelytan bidrar ocksa till att trafikanterna valjer att ga/cykla pa av-
sedd yta. Separering kan daven fortydligas med trad och bénkar mellan fotgangare
och cyklister. Separering av gaende och cyklister ar viktigast langs huvudstraken
for cykeltrafik, dar cyklisternas ansprak pa hastighet ar hogre, t ex langs Run-
stensvagen, Nynasvagen och Vallavédgen.

=

m

Figur 5-1. Terminalgatan i Helsingborg med tydlig och vél fungerande separering.

Utveckla ett gdngsprak

Saval tidigare utredningar som diskussioner under workshopen visar att det finns
ett stort behov av att utveckla ett tydligare gangsprak”, det vill siga en stads-
miljo som ar utformad sa att den tydligare tilltalar och talar till de gaende. Det
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handlar dels om att skapa referenspunkter och vagvisning som ar anpassad for
gangtrafiken (se dven Vagvisning i avsnitt 5.3). Dels handlar det om att skapa en
sammanhallen gestaltning genom material och méblering, t ex tallar som stads-
trad och mer grénska i gangmiljon. Idag ar de referenspunkter som finns koncen-
trerade till bilvdgarna och manga kommersiella malpunkter ar av drive-in karak-
tar.

Ett Gestaltningsprogram for den yttre miljon i Haninge kommun antogs av Kom-
munfullméktige 2013. Detta skulle kunna utvecklas med fokus pa miljon for
gangtrafikanterna for att skapa ett sammanhangande gangsprak.

For ett genomfdrande kravs en genomarbetad budget och plan for genomférandet
och férankring mellan olika avdelningar, t ex driftsavdelningen for att sékerstélla
kvalitet Over tid.

5.2 Styrande/reglerande atgarder

For att gang ska bli ett attraktivt alternativ till bil pa korta resor maste den relativa
attraktiviteten mellan de bada fardsatten forandras. Det ar idag snabbt, enkelt och
billigt att aka bil till och inom Haninges regionala stadskarna. Ytorna for parke-
ring dominerar stora delar av stadskarnan, och samtidigt som det gor det enkelt
for bilister att parkera sa skapar det en oattraktiv och otrygg miljo for fotgang-
arna. Darfor bor det bli mindre attraktivt att ta bilen sa att gang blir ett mer at-
traktivt alternativ.

Bebyggelseplanering som framjar gangtrafiken

Det ar viktigt med en bebyggelseplanering som framjar gangtrafiken (aven i
kombination med kollektivtrafik), dvs. att bebyggelse lokaliseras och utformas
med hénsyn till tillganglighet, trygghet, trafiksakerhet och attraktivitet for ga-
ende. | Haninges stadskérna kan det handla om att fortata och funktionsblanda
bebyggelsen i storre utstrackning. Till exempel saknas bostéder i idrotts- och
skolomradet och &ven bostader i centrum mot Nynasvéagen. Flera steg i ratt rikt-
ning har redan tagits i och med byggandet av Poseidons grand och Haningeter-
rassen. Se vidare avsnitt 5.7.

Ta fram en parkeringspolicy

Parkering ar en stark beteendepaverkande faktor vad galler val av fardsatt. Om
det &r enkelt, billigt och bekvamt att parkera sa okar bilens relativa attraktions-
kraft gentemot gangtrafiken (och andra fardsatt). Stora bilparkeringsytor innebar
aven mindre och oattraktivare ytor for gangtrafiken. Haninge kommun haller pa
att ta fram en parkeringspolicy. For att gynna gangtrafiken bor parkeringspolicyn
vara utformad sa att den bidrar till utvecklingen mot en levande stadskarna dar
manga valjer att transportera sig till fots eller med cykel. I det kan inga laga p-tal
med majlighet till &nnu lagre p-tal vid nybyggen dar fastighetsagarna atar sig att
genomfora atgarder for att gynna hallbara resor, till exempel erbjuda bilpool.
Parkeringspolicyn bor aven inkludera miniminivaer av cykelparkering per bostad
eller arbetsplats och attraktiva gangmiljoer for att framja en stadsmiljo tillganglig
for alternativ till bilen. Att ta med en cykelparkeringsnorm i parkeringspolicyn
kan bidra till att resor kan flyttas 6ver fran bil till cykel vilket &ven gynnar gang-
trafiken.
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Infora parkeringsavgifter

Parkeringsavgifter ar ett av de styrmedel som har absolut storst effekt pa valet av
fardmedel. Parkeringsplatser &r idag sa gott som alltid subventionerade och det
finns all anledning att ta betalt for bilparkering i stadskarnan. Det bor vara lika
hog avgift eller hogre pa gatumark som pa kvartersmark for att styra bort parke-
ringen fran gatumarken. Okad géngtrafik kan anges som ett mal da parkerings-
avgifter infors eller hojs.

Omfoérdelning av ytor

Fran koryta och parkeringsyta till gdngbanor och attraktiva platser. Férutom de
platser dar storre fordndringar redan ar planerade finns det ett antal platser dar
gangtrafiken skulle gynnas av omférdelning av ytor. Till exempel ar fordel-
ningen av ytorna langs Sleipnervagen gjord pa ett satt som tydligt gynnar biltra-
fiken, hér skulle koryta for bilar troligen kunna omvandlas till mer yta for fot-
gangare och cyklister.

Genomfdrande av hastighetsplanen

Ratt hastighet pa biltrafiken i stadskarnan bidrar till en attraktiv miljo med mins-
kat buller, hogre trafiksékerhet och dkad trygghet. Hastighetsplan for Haninge
fran ar 2014 innehaller forslag pa atgarder for att anpassa hastighetsnivaerna i
Haninge stadskarna. Pa de flesta storre gator innebér det en sankning av hastig-
hetsgransen fran 50 km/h till 40 km/h, pa nagon plats en héjning fran 30 km/h
till 40 km/h. Genomférandet av atgarderna i hastighetsplanen ar av stor vikt for
gangtrafiken i stadskarnan. Dessa kompletteras med fordel av stodjande fysiska
och/eller kommunikativa atgarder.

Se over mojligheten att begransa inhagnade tomter for fastighetsa-
gare

Gangtrafiken ar kénslig for barriarer och dessa ska darfor undvikas i storsta moj-
liga man. Kommunen bor undersoka mojligheten att begransa inhagnande av bo-
stadsrattsforeningar och andra fastighetsagares tomter.

Idag ar parkeringsplatsen och grénomradet intill kommunhuset inhagnat med
taggtrad och kraftiga staket vilket bidrar till otrygghet och minskad attraktivitet.
Kommunen bor se 6ver mojligheterna att ta bort inhdgnaden och gora ytorna till-
gangliga for allmanheten — atminstone pa ett satt som inte skapa barriarer.

5.3 Kommunikativa/beteendepaverkande atgarder

Kommunikativa atgarder innebar information, kommunikation, marknadsforing,
utbildning etc. Mobility management &r ett exempel dar anvandandet av kommu-
nikativa atgarder syftar till att andra resandet i mer hallbar riktning genom att
paverka manniskors attityder och beteenden. For att fa en positiv utveckling av
gangtrafiken i stadskarnan ar det vardefullt att kontinuerligt arbeta med exem-
pelvis mobility management. Det &r ocksa viktigt att arbeta med detta for att styra
trafiken vid exploatering och ombyggnationer, och inte minst vid nybyggen da
nya resvanor ofta laggs fast och majligheten till beteendepaverkan ar stor.
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Mobility Management

Ga (och cykla) till skolan

Projekt och atgarder for att uppmuntra gangtrafik bland elever till och fran sko-
lorna ar ett bra satt att na den yngre delen av befolkningen. Sadana projekt har
tidigare genomforts i Haninge stadskdrna med lyckat resultat.

Det kan ocksa vara relevant for Haninge kommun att dven arbeta mer med den
fysiska gangmiljon till skolan, t ex genom att ta fram en skolvagsutredning.

Kommunens resepolicy

Okad efterlevnad av Haninge kommuns resepolicy kan bidra till 6kat gdende
bland de kommunanstéllda. Da kommunanstallda beh6ver gora en resa i tjansten
ska i forsta hand gang, cykel eller buss/tag valjas. Idag &r manga kommunan-
stallda ovetandes om att resepolicyn ens finns.

Stegtavlingar for kommunanstallda

Kommunen har goda majligheter att paverka kommunanstallda genom mobility
management pa de kommunala arbetsplatserna. Detta kan genomforas som steg-
tavlingar eller andra kampanjer som visar pa fordelarna med att ga till arbetet.

Paverka arbetsplatser

Né&r Haninge kommun arbetat med sina egna tjansteresor och anstélldas resor till
och fran arbetsplatsen kan de bli ett inspirerande exempel och se ver méjlighet-
erna att paverka andra arbetsplatsers resor.

Information om genomfdérda atgarder

Da fysiska atgarder genomfors for att forbattra for gdende bor detta kommunice-
ras for att fa en sa god effekt som mojligt pa gangtrafiken. Till exempel, nar ny
eller forbattrad belysning installeras bor de boende i omradet informeras om detta
for att de ska fa kannedom om den Okade tryggheten for fotgangare. Informat-
ionskanaler kan vara pressmeddelanden, kommunens egen hemsida, skyltning pa
den aktuella platsen etc.

Vagvisning

Véagvisning ar viktigt for att skapa en lattforstaelig och orienterbar trafiksituation
for de gaende. Pa samma satt som vagvisning sker pa bilvéagar ar det viktiga mal-
punkter och avstandet till dem som ska skyltas. Vagvisningen ska vara kontinu-
erlig och finnas vid varje punkt dar tvivel kan uppsta om hur en tidigare vagvisad
malpunkt ska nas. Véagvisning for gaende bidrar aven till det gangsprak som ef-
terstravas och som namnts tidigare i rapporten. Av sérskild vikt &r att straken fran
pendeltagsstationen och ut mot de olika delarna av stadskarnan tydliggdrs, sa att
forstagangsbesokare enkelt kan orientera sig.

Gangkarta

P& Haninge kommuns tryckta turistkarta finns endast de gang- och cykelvagar
med, men inte alla de gdngvagar som gar genom stadskarnan. For att gora det



31

Trivector Traffic

enkelt att orientera sig som gaende, bor denna karta uppdateras dven med gang-
vagar.

En gangkarta ar ytterligare en beteendepaverkande atgard som bidrar till en kad
forstaelse for gangtrafiken i stadskarnan. Gangkartan skulle kunna tryckas och
delas ut till hushall i samband med storre forbattringsatgarder for gangtrafiken.
Den kan ocksa tas fram i storre format och séttas upp vid storre malpunkter som
till exempel pendeltagsentréerna och Haninge centrum.

Trygghetsvandringar

Trygghetsvandringar innebér att en grupp manniskor promenerar genom utvalda
omraden och inventerar miljon med tanke pa den upplevda tryggheten. Tanken
ar att ta tillvara den lokalkannedom som de som verkar och bor i omradet besitter.
Trygghetsvandringar har tidigare genomforts i Haninge kommun. Dessa bor ater-
upptas i samverkan med polis, fastighetsdgare, boende, ungdomar m fl.

5.4 Drift och underhall

Drift och underhall ar av stor vikt av flera skal. Dels ar det en trafiksakerhetsfraga
da bristande underhall som ger dalig belaggning, halka med mera kan orsaka
olyckor. Det ar ocksa en beteendepaverkande atgard. Om boende och besokare
kan lita pa att gangstraken ar i gott skick och att de tidigt &r snéréjda okar san-
nolikheten att de véljer att gora resan till fots.

Idag sker snérojning forst i centrumomraden samt de stora sa kallade matarstra-
ken dar manga gaende passerar. Matarstraken ar enligt kommunens tekniska kon-
tor det regionala cykelstraket, de storre gang- och cykelvagarna samt vagarna till
och fran pendeltagsentréerna. Dessa bor tydligare pekas ut och synkas med hu-
vudstraken for gangtrafiken.

Krav och riktlinjer for drift och underhall

Kommunen staller i dagslaget redan krav pa vintervaghallningen, t ex vad galler
startkriterium (hogsta snédjup) och insatstider for snéréjning och halkbek&mp-
ning, och man Gvervéger att borja med sopsaltning. Vintervaghallningen av
GCM-natet (inkl. strak till/fran kollektivtrafiken) prioriteras generellt hogre an
vagnatet for biltrafiken. | dagslaget medverkar aven personer fran drift och un-
derhall i detaljplanearbetet for att sakerstalla att dessa aspekter beaktas (se vidare
I avsnitt 5.7).

| denna studie har dock ingen beddmning av kommunens kravstéllande for bar-
marksunderhallet gjorts.

Mer om krav pa vintervaghallningen och barmarksunderhallet finns i SKL:s Tra-
fiksékerhetsrevisionen.

Rutiner for uppféljning av drift och underhall

Uppfoljning och kontroll av drift och underhall &r viktigt for utveckla arbetet och
for att sékerstélla hog kvalitet. Kontrollerna bor dokumenteras och de kan ge-
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nomforas i form av egenkontroller av entreprendrer. Egenkontrollen bor kom-
pletteras av stickkontroller av kommunen enligt ett framtaget kontrollprogram.
Uppfdljningen kan forutom att leda till hdgre kvalitet dven minska kostnaderna
da problem kan atgardas innan de blir akuta och mer svarhanterliga. Uppféljning
bor ske utspritt dver aret for att innefatta sasongsrelaterade forhallanden.

Systematisk inventering av brister och hantering av medborgarnas
synpunkter

De som anvénder gangstraken ser mycket och ar en kostnadseffektiv resurs for
att fanga upp brister i gangnatet. De gaende har en god bild av forutsattningar
utifran ett trafikantperspektiv. Kommunen har idag ett telefonnummer och ett
formular pa sin hemsida for felanmalan. Det &r viktigt att inkomna synpunkter
hanteras systematiskt och tas tillvara. De bor registreras och framforas till berérd
tjansteman eller enhet med krav pa hantering och aterrapportering. Funktionen
for att samla in medborgarnas synpunkter skulle kunna breddas for att &ven tyd-
ligare samla in forbattringsforslag och idéer. For att fanga in synpunkter fran en
storre del av allméanheten kan funktionen behdva marknadsforas mer, exempelvis
pa en gangkarta nar en sadan tas fram.

Tillfalliga trafikanordningar

Vid vagarbeten och nybyggnationer i stadskarnan behdver gangtrafiken tas hand
om med hjalp av tillfalliga trafikanordningar. Nar det &r mojligt att géra med god
sakerhet bor gangtrafiken slappas fram dven om biltrafiken behdver stangas av.
Gangtrafiken ar kanslig for avstand och det &r viktigt att eventuella omledningar
innebar sa kort omvéag som majligt. Det &r ocksa viktigt att ta hansyn till tillgang-
ligheten for personer med funktionsnedsattningar. Nar gangtrafiken omleds &r
det en grundforutsattning att entreprendren iordningsstaller omledningsvagar
med god kvalitet for gangtrafiken. Tillfalliga gangbanor bor vara minst 1.3 meter
breda, eller 1.8 meter om de dven ska anvéndas av cykeltrafiken. Ofta hénvisas
gaende till andra gangbanan (nar sadan finns) med en skylt, i det fall det fore-
kommer bor skyltarna placeras dar gangtrafiken kan korsa vagen pa ett sakert
satt och med god tillganglighet. Vid stérre omledningar av gangtrafiken bor med-
borgarna informeras via kommunens kommunikationskanaler.

5.5 Overbrygga barriarer — forbattra kopplingen mellan platser

Den regionala stadsk&rnan Haninge &r i dagslaget omgivet av ett antal barriérer
som avgransar fran omkringliggande omraden. Vég 73, Guddbroleden samt tag-
sparen utgar de storsta barridrerna. Barridrerna korsas av planskilda passager for
gaende, men &r samtliga oattraktiva och svarorienterade miljoer.

Handen — Brandbergen

Det finns stort behov av att koppla Brandbergen till den regionala stadské&rnan
Haninge. Promenadavstandet ar bara ca 2,5 km men i dagslaget domineras gang-
straken av bullriga, osakra och otrygga trafikmiljéer som inte lockar till gangre-
sor. For att forbattra situationen behover breda atgarder sattas in vad galler till
exempel belysning, sittplatser och sénkta hastigheter for biltrafiken.
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| det utvecklingsprogram som tas fram lyfts detta behov och i kommande plan-
arbete for Brandbergen bor stor vikt laggas vid att utveckla dessa strak for en mer
upplevelserik, trygg och trivsam miljo. Bland annat bor en ny 6vergang 6ver vag
73 utredas.

Handen — Rudan

Rudan &r en fantastisk tillgang for invanare och besokare i Handen. Idag ar det
svart att ta sig fran stadskarnan till naturomradet och de fa kopplingarna &r
oattraktiva och svara att hitta. | ett kvalitetsprogram for Najaden (ett av de stora
huskomplex som ligger mellan stadskarnan och Rudan) fran november 2014 f6-
reslas en bred gangbro dver jarnvagen. Gangbron ska upplevas som ett grént och
sammanhangande gangstrak som tydligt leder gaende mellan stadskarnan och
Rudan. En sadan gangbro kan med ratt utformning och vagvisning bli en vérde-
full lank for gangtrafiken mot Rudan.

Handen — Port 73

Kopplingen mellan Handen och handelsomradet Port 73 ar idag en svaroriente-
rad och oattraktiv miljo for fotgangare. Omradet har planerats och utformats med
tydligt fokus pa biltrafiken. Med hjalp av forbattrade gangstrak och tydlig vag-
visning skulle gangtrafiken mellan Handen och Port 73 kunna utvecklas betyd-
ligt. For att fa till en attraktiv helhet behover straken tydligt fortsatta anda fram
till butiksentréerna i handelsomradet, med sakra korsningspunkter dar gangtrafi-
ken moter andra trafikslag.

Handen — Jordbro

Avstandet mellan Handen och Jordbro kan upplevas som langt men det ligger
egentligen inom gangavstand for manga. Da Handen och Jordbro utvecklas bor
forbattrade strak for gangtrafiken tas med i planeringsarbetet.

5.6 Prioriterade strak och platser

Ett antal av huvudstraken har, bland annat pa workshop med kommunens tjans-
teman, pekats ut som sarskilt prioriterade att utveckla for att skapa en gangvan-
ligare stadskarna. Straken gar fran pendeltagsstationen forbi Poseidons torg och
vidare 6sterut (Eskilsvagen) och norrut (Runstensvédgen mot Lill-centrum).
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A Prioriterade strak och platser

e Huvudstrak

Figur 5-2. Prioriterade strak och platser i Haninges stadskarna.

Pendeltagsentréerna

Pendeltagsstationen &r det forsta intrycket av Haninge stadskéarna da man anlan-
der med pendeltag. Miljon upplevs som oattraktiv och otrygg. For att komma
tillratta med detta behdvs en allmén upprustning av ankomsthallarna.
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Entrén till den nordligaste och mest anvanda pendeltagsentrén kommer att for-
béttras avsevart i och med byggandet av Haningeterrassen. Den sddra entrén ar
ocksa viktig med kopplingar bland annat till Riksdpplet och kommunhuset.
Denna behdver ocksa rustas upp for att bli en attraktiv och trygg malpunkt for
gangtrafiken.

Skapa ett sammanhangande centrumstrak

Poseidons torg — Lill-centrum

Runstensvagen utanfér Haninge centrum har en stor potential att bli en motes-
plats for Haningeborna och ett handelsstrak. | dagslaget &r Haninge centrum slu-
tet ut mot gangfartsomradet pa Runstensvagen genom de slutna fasaderna och
skyltfonster utan insyn.

Att i samarbete med centrumfdrening och fastighetsdgare 6ppna upp Haninge
centrum mot Rustensvédgen och Poseidons torg kan skapa ett attraktivt och le-
vande centrum. Aven den handelsutredning som ar under framtagande lyfter
fram mojligheten att skapa fler kommersiella ytor utanfor centrum i ett strak ner
mot pendeltaget.

Redan idag ar straket mellan Haninge centrum och Lill-centrum av stadsmassig
karaktar. Det &r ett trevligt promenadstrék men kan utvecklas ytterligare. Okad
promenadmassighet med fysiska atgarder i gatumiljon behdvs, men dven samar-
bete med centrumforening och fastighetsagare for ytterligare service i bottenva-
ningarna. Forslagsvis skulle Runstensvagen fran Eskilsvagen till Smedvagen,
Smedvégen, och Lill-centrum kunna utvecklas till ett sammanhdngande cent-
rumstrak. Majligheten att géra om hela eller delar av centrumstraket till gagata
bor ses 6ver. Torget vid korsningen Runstensvagen/Eskilsvagen behover atgar-
das for 6kad trygghet och centrumstrakets startpunkt i soder. Torget behdver at-
gardas for okat trygghet med till exempel forbattrat underhall och minskning av
buskaget.

Gangfartsomradet Lill-centrum

Haningeborna lyfter ofta fram Lill-centrum som en plats med potential. Har finns
smastadskansla med stadsmassig bebyggelse, smala gaturum och en blandning
av bostader och service. Gangfartsomradet gor att man som gaende far ta plats.

Gangfartsomradet behdver dock rustas upp med okad tydlighet 6ver trafikregle-
ring, forbattrat underhall och forbattrad tillganglighet for funktionshindrade.

Eskilsvagen

Eskilsvagen har idag en relativt komplex trafikmiljo, med manga skolungdomar,
tat busstrafik, flera busshallplatser och hogt biltrafikfloden (ca 6000 for-
don/dygn). Flera trafikolyckor mellan gaende och bilister har ocksa intréffat.
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Figur 5-3. Eskilsvagen.

En forstudie, Séker och Attraktiv huvudgata 2008, har redan tagits fram for
Eskilsvagen. Den innehaller atgardsforslag bla andrad sektion, separerad gang-
och cykelbana, hastighetssakrade passager och korsningar, sammanhallen gatu-
gestaltning mm. De foreslagna atgarderna leder till forbattrad miljo for gaende
langs Eskilsvagen, men det vore dnskvart att ocksa inkludera separering av fot-
gangare och cyklister och fortydliga att belysningen ska vara anpassad for gang-
trafiken.

5.7 Systematiskt arbetssatt i gangplaneringen

Det ar viktigt att arbeta systematiskt med gangfragorna — bade pa strategisk och
operativ niva. Nedan presenteras inledningsvis tankar kring prioriteringen av ga-
endet i den kommunala planeringen och sedan nagra forslag pa konkreta insatser
for ett mer systematiskt arbetssétt.

Prioritering av gaende i planeringen

For att gynna gangtrafiken maste detta fardsatt och dess koppling till viktiga mal-
punkter lyftas fram genom hela den kommunala planeringsprocessen. Det hand-
lar bland annat om att det finns:®

» Bebyggelseplanering som framjar gang (aven i kombination med kollek-
tivtrafik), dvs. lokalisering och utformning av bebyggelse for tillganglig-
het, trygghet, trafiksakerhet och attraktivitet for gaende.

» Strategisk planering pa 6vergripande niva for ett saimmanhéangande gang-
nat i form av gangstrategi/gangplan (eller liknande).

» Planering pa detaljplaneniva dar utrymme for t ex gangvégar sakras i de-
taljplanekarta och planbeskrivning.

» Koppling till forvaltningsskedet, t ex hur man far in de nya gangvagarna
i drift- och underhallsplaner sa att tillgangligheten for gaende garanteras
Over tid.

8 Trivector Rapport 2011:94. Hog prioritet for gang- och cykeltrafik i samhéllsplaneringen — hinder och fram-
gangsfaktorer. Studie gjord pa uppdrag av HMSkane och Trafikverket.
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Rad for mer systematiskt arbetssatt

Genomgang av OP och trafikplanen ur ett gangperspektiv

Det &r viktigt att peka ut tydliga mal och strategier for gangplaneringen och att
dessa intentioner ar forankrade i hela verksamheten. Oversiktsplaneringen &r ett
viktigt verktyg for att sakerstélla en bebyggelseplanering som framjar gaendet.
Awven trafikplanen ar ett dokument som pekar ut mal och strategier i kommunen,

daribland for gaendet.

Vid framtagande/revidering av 6versiktsplanen och andra strategiska dokument
(t ex trafikplan, gangplan, kommunens utvecklingsprogram) kan fragorna i
checklistan nedan anvandas for att sakerstalla att gangfragorna hanteras pa ett

bra sétt i planen.

Checklista for dversiktsplanen eller andra strategiska program, t ex
kommunens utvecklingsprogram
(vissa fragor ar mer relevanta for 6versiktsplanen och vice versa)

1.

G g=

Framjar bebyggelseplaneringen fotresor/promenader? Fundera sar-
skilt 6ver: tatorternas form och storlek, tathet samt narheten till var-
dagsmalpunkter (att en stor del av invanarna ska bo inom 1-2 km fran
skola, mataffar, kollektivtrafikknutpunkt osv.), férekomst av barriérer
(t ex storre vagar och jarnvag), funktionsblandning for levande milj6é
0SV.

Finns det en plan for gangnatet inom kommunen, mellan kommunens
tatorter och éver kommungranserna? Fundera sérskilt 6ver: vilka ar
de viktiga gangstraken i tatorterna, mellan kommunens tatorter och
Over kommungranserna?

Finns det uttalade generella planeringsprinciper for fotresor/promena-
der?

Har en nuldgesbeskrivning for fotresor/promenader gjorts?

Finns det mal uppstallda for fotresor/promenader och indikatorer pa
maluppfyllelse kopplade till uppstallda mal? Fundera sarskilt dver ga-
endets roll och strategiska funktion i staden.

Finns det en plan med atgarder och strategier for fotresor/promena-
der? Fundera sérskilt éver om planen inkluderar infrastruktur, ut-
formning, drift och underhall, vagvisning, information och kommuni-
kation, paverkansatgarder osv.

Finns det en plan for genomférande av planen/dokumentet?

Finns det en plan for uppféljning av uppstallda mal (malindikatorer)
och utvérdering av genomforda insatser for fotresor/promenader?
Anvands planindikatorer for att beskriva planens konsekvenser?

. Relaterar planen/dokumentet till andra planer/dokument? (&ven: &r

det strategiska dokumentet integrerat i 6versiktsplanen?)
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Forankrad och politiskt antagen gangplan

Gangfragorna bor hanteras som ett eget trafikslag i strategiska dokument —
som en del av Oversiktsplanen/trafikplanen eller i form av separata dokument
t ex en gangplan. Denna utredning utgdr ett underlag for framtagande av en
gangplan.

Vid framtagande av en gangplan kan fragorna i checklistan ovan anvandas
for att sakerstalla att gangfragorna hanteras pa ett bra satt.

Utover att ta fram sjalva gangplanen &r det ocksa viktig att forankra uppstéllda
mal och framtagna planer genom samverkan och dialog sa att alla aktorer
kanner till och har forstaelse for de mal och planer som finns.

Gangtrafiken i detaljplaner

Gangfragorna tappas latt bort i planeringen pa detaljerad niva, dvs. da fragorna
stalls pa sin spets och de verkliga stallningstagandena gors. En prioritering av
gangfragorna i planeringen kraver saledes atgarder pa framforallt detaljplane-
niva.

For att sdkerstalla systematik i arbetet kan en gemensam mall for detaljplane-
ringen inforas dar gangtrafik har eget avsnitt — och inte slas samman med cykel-
trafik. Eventuellt kan dven en checklista behdvas for vad detaljplanen ska han-
tera, se forslag pa checklista for detaljplaneringen nedan. Forslagsvis tar kom-
munen fram en anpassad checklista utifran denna forlaga med utgangspunkt i
kommunens behov och forutsattningar. Se daven till att det finns ett gemensamt
tillvagagangssatt i kommunen for att dokumentera malavvagning, dvs. nar de-
taljplaner ska stimmas av mot dvergripande mal och intentioner.

For att sakerstalla att gangfragorna beaktas i detaljplaneringen ar det viktigt att
se till att det finns en trafikkompetens narvarande i detaljplaneringen. Idag &r
kommunens trafikplanerare redan med i de detaljplaner som inkluderar kontakter
med Trafikverket eller kollektivtrafiken. | 6vriga detaljplaner medverkar trafik-
chefen. Aven medarbetare fran drift och underhéll 4r med vid framtagandet av
detaljplaner och ar med och paverkar planens utformning sa att den fardig be-
byggelse kan forvaltas pa ett tillfredstallande satt. Framtagna detaljplaner kan
ocksa skickas pa remiss till alla som pa nagot sétt arbetar med gangtrafik.

Checklista for detaljplaner

1. Vilka 6vergripande mal och riktlinjer rorande fotresor/promenader finns
det att forhalla sig till? (6versiktsplan, strategiska dokument osv.)

2. Vilka ar de allmanna forutsattningarna i planomradet?

Utbyggnadsplaner och befolkningstillvaxt, reservat

Dagens resande, pendling

Malpunkter i planomradet och i angransande omraden

Befintlig ganginfrastruktur

\ A A A 4
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»  Kollektivtrafiknatet: busshallplatser och bytespunkter i planomra-
det och i angransande omraden

3. Hur ser tillgangligheten i det planerade gangnatet ut?

»  Kontinuitet — beskriv hur ssmmanhangande det planerade natet &r,
t ex om det finns nagra avbrott och nar/hur dessa atgardas.

»  Narhet och genhet — beskriv maskvidden i det planerade nétet, ta
fram genhetskvoter till ndgra viktiga malpunkter.

»  Nabarhet — bedom hur enkelt det &r att na det planerade natet fran
omradets bostader och/eller verksamheter, bedém hur vl det an-
sluter till kollektivtrafiken och andra viktiga malpunkter.

»  Barridrer — beddém hur enkelt det &r att korsa gatorna med hansyn
till biltrafikmangden, beskriv hur latt det ar att ta sig fran ett strak
till ett annat i det planerade natet (tillrackligt med gangpassager,
var stangsel, grasremsor och vegetation finns osv.)

»  Utrymme och hinder — beskriv utrymmet for gaende (ska motsvara
straktypen och forvantade floden) och hur létt det ar att ta sig fram
i natet for t ex personer med funktionsnedséttningar (h6jd- och ni-
vaskillnader, bredder, méjlighet att korsa gatan osv.)

4. Hur ser trafiksakerheten i det planerade gangnatet ut?
»  Strackorna — beskriv natets karaktar (gangvag, gangbana, trottoar
etc., separeringsformen avseende gaende och cyklister osv.).
»  Korsningspunkter — beskriv korsningspunkternas kvalitet (trafik-
sakerhetsatgarder sasom upphdjning och avsmalning, refug, ut-
formning for personer med funktionsnedsattningar osv.).

5. Hur ser tryggheten i det planerade gangnatet ut?

»  Overblickbarhet — beskriv hur vegetationen ar planerad i forhal-
lande till det planerade natet for att frdmja synbarhet och sikt, ut-
forma eventuella gang- och cykeltunnlar som 6ppna tunnlar osv.

» Befolkade gator — beskriv hur det planerade nétet (och bebyggel-
sen) undviker 6dslighet och framjar gatuliv och mdten med andra.

»  Skoétsel och underhall — beskriv hur det planerade natet ska kunna
skotas och hallas helt och rent.

>  Belysning — beskriv hur belysningen ar planerad for att skapa ljusa
strak dag och natt.

6. Hur ser attraktiviteten i det planerade gangnatet ut? (stadsmiljons utform-
ning med mansklig skala, blandad bebyggelse, finmaskighet, omgivande
miljoer, parker och rekreationsmdjligheter, upplevelserikedom osv.)

7. Hur regleras gangvégar i detaljplanen, dvs. hur sékerstalls att det verkli-
gen blir som man tankt?

8. Pa vilket satt uppfyller detaljplanen évergripande mal och riktlinjer ro-
rande fotresor och promenader? Motivera eventuella avvikelser.

Gangtrafiken i bygglov/exploateringsavtal etc.

Infor rutiner for bygglovsprovning och exploateringsavtal sa att gangfragorna
sakerstélls dven efter detaljplaneniva — till exempel nar det galler tillganglig ut-
formning av miljcer, placering och utformning av gangstrak sa att det foljer de-
taljplanens intentioner, lokalisering av ny bebyggelse/verksamheter osv. Ruti-
nerna kan till exempel handla om att ta fram checklistor for arbetet med bygg-
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lov/exploatering som sakerstéller att gangfragorna (och andra trafikfragor) beak-
tas pa ett Onskvart satt, att forankra kommunens mal och intentioner vad galler
dessa fragor hos alla som pa olika satt paverkar fragorna eller pa andra séatt att
skapa forutsattning for god dialog genom planeringsprocessen.

Riktlinjer for utformning fér gaende

Ta fram kommungemensamma principer for utformning av ganginfrastrukturen
med utgangspunkt i till exempel GCM-handboken och andra kommunernas ut-
formningsriktlinjer (se t ex Malmd www.projektering.nu och Lunds kommun
”Policy for gang- och cykeltrafik”). Principerna sikerstiller en ”minimi-niva”
for standarden hos gangstraken, inte minst vad galler tillganglighetskrav, men
bor vara anpassningsbara mot specifika forutsattningar i olika delar av natet. Ett
gestaltningsprogram for den yttre miljon i Haninge finns redan framtaget och kan
utvecklas vidare utifran gaendeperspektiv.

Kunskap och dialog/samverkan

Verka for samarbete mellan férvaltningarna, dvs. se till att organisera och planera
for dialog pa daglig basis.

Gaendet gynnas av en integrerad trafik- och bebyggelseplaneringen. Har ar det
viktigt att riva barridrer mellan sektorer, t ex genom medverkan av trafikplane-
rare i kKommunens bebyggelseplanering.

Verka for kunskaps- och kompetensutveckling sa att alla aktorer har tillracklig
kunskap for hur en hallbar planering och en planering och utformning som gyn-
nar fotresor och promenader ska ga till.

Ansvarig for hallbart resande

Genom att set till att finns en utsedd person (eller personer) i kommunen med
ansvar for gangtrafik, dvs. att infora ”géngglasdgon”, sékerstalls att gangfragorna
beaktas i alla skeden i planeringen. Utan nagon/nagra som driver och bevakar
gangfragorna riskerar fragan att tappas bort, vilket kan leda till daliga I6sningar
for gaende och/eller fordyrande anpassningar i efterhand.

Uppfoljning

Det ar viktigt att regelbundet (arsvis, vart fjarde ar etc.) stamma av utvecklingen
i kommunen mot uppstéallda mal for gangtrafiken.

Genom att utvirdera effekter av genomforda atgarder och strategier vet att “ut-
vecklingen gatt at ratt hall” och att ”man arbetar med riitt saker”.

Det ar ocksa lampligt att da och da reflektera kring hur man arbetar med gang-
trafik (processutvérdera).


http://www.projektering.nu/
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5.8 Sammanstallning av forbattringsforslag

Nedan ges en sammanstéllning av forbattringsforslagen, vilka kvaliteter de pa-
verkar och tankt tidshorisont — kort sikt ca 5 ar och lang sikt 10-20 ar.

Paverkar kvalitet Tids-

horisont

Tillganglighet Trygghet Trafiksakerhet Attraktivitet Kort/Lang

Fysiska atgarder

Forbattrade sittmoj- X X Kort
ligheter

Breddning av gang- X X X Kort
banor

Belysning X X X X Kort
Separering av ga- X X X Kort
ende och cyklister

Utveckla ett gang- X X X Lang
sprak

Styrande/regle-
rande atgarder

Ta fram en parke- X X X Kort
ringspolicy

Inféra parkerings- X X X Kort
avgifter

Omfdrdelning av X X X X Kort
ytor

Genomférande av X X Kort

hastighetsplanen

Se dver mojlig- X X Kort
heten att begrédnsa
inhédngnade tomter
for fastighetséagare

Beteendepaver-
kande/kommuni-
kativa atgarder

Mobility Manage- X X Kort
ment

Information om ge- X X X Kort
nomforda atgarder

Vagvisning X X Kort
Gangkarta X X Kort

Trygghetsvand- X X X X Kort
ringar

Drift och under-

hall

Krav och riktlinjer X X X X Kort
for DoU

Rutiner for uppfolj- X X X X Kort
ning av DoU

Systematisk inven- X X X X Kort
terng av brister och
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hantering av med-
borgarnas syn-
punkter

Tillfalliga trafik- X X X
anordningar

Overbrygga bar-

riarer

Handen - Brand- X X X
bergen

Handen- Rudan X X X
Handen — Port 73 X X X
Handen - Jordbro X X X

Prioriterade strak
och platser

Pendeltdgsentré- X X
erna

Skapa ett samman- X X
h&ngande cent-
rumstrak

Eskilsvagen X X X

RAad for mer syste-
matiskt arbetssatt

Genomgéang av OP
och trafikplanen ur

ett gangperspektiv

Forankrad och poli-
tiskt antagen gang-
plan

Gangtrafiken i de-
taljplaner

Gangtrafiken i
bygglov/exploate-
ringsavtal etc

Kunskap och dia-
log/samverkan

Riktlinjer for utform-
ning for gédende

Ansvarig for hall-
bart resande

Uppfoljning

Kort

Kort/Lang

Lang
Kort
Lang

Kort

Lang

Kort

Kort

Kort

Kort

Kort

Kort
Kort
Kort

Kort




