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FORORD

Haninge kommun efterfrdgar en djupare forstaelse for medborgarnas resvanor,
mobilitetsmonster och val av fardmedel. Fragorna ar viktiga for kommunens utveckling
eftersom de berér bade kommunens pagaende hallbarhetsarbete och arbetet med
att erbjuda en attraktiv regional stadskarna dar kommunens invanare vill promenera
och cykla i storre utstrackning. | grund och botten handlar det dock om méanniskornas
vardagsliv och de dagliga vanorna kring hur var och en valjer att resa och réra sig.
Nyckeln till ett framgangsrikt utvecklingsarbete ligger darfor i att forsta de kulturella och
sociala sammanhang dar vardagsresorna sker. Da kan man aven forsta vilka drivkrafter
som ligger bakom beteenden och val samt hur férutsattningarna for att férandra dessa
ser ut.

Den hér rapporten formedlar ett medborgarperspektiv pa platsen och bygger pa en
etnografisk studie som har genomforts av Sweco Strategy under hésten 2013.

| rapportens inledande kapitel beskrivs projektets bakgrund och metod narmare. Har
finns ocksa en kortfattad sammanfattning av studiens viktigaste slutsatser. Darefter foljer
ett kapitel med tydligt individperspektiv - "Personliga resor och vardagsgeografi” - dar
sex haningebor delar med sig av sina vardagserfarenheter kring resor och mobilitet.
| kapitel tre vaxlar perspektivet fran manniska till fysisk struktur, i en beskrivning av
"Narmiljéns mentala kartor”. Slutligen sammanférs och diskuteras insikter och slutsatser
i ett reflekterande slutkapitel, som ocksa innehaller rekommendationer till Haninge
kommun infér framtida utvecklingsarbete.

Trevlig 1asning!
Petra Backman, Emma Andersson och Johanna Lundberg
Sweco Strategy AB
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RAPPORTENS SLUTSATSER | KORTHET

Varfér gérs manga korta resor med bil inom kommunen?

Majoriteten av vardagsresorna ar kedjeresor, det vill saga resor som innehéller flera delmal.
Vid kedjeresor underlattar bilen vardagsplanering och tidseffektiva I6sningar.

| den studerade malgruppen ar familjelivet centralt. Krav pa samordning med andra
familjemedlemmar anvands som argument for att anvanda bilen — aven for korta resor.

Det finns en rumslig uppdelning i kommunen. Den naturliga kopplingen mellan olika malpunkter
ar idag bilvagar.

Jamfort med kollektivtrafiken upplevs bilen som trygg och tillforlitlig. Att anvanda bilen ar ett
satt att minska risken for forseningar, samtidigt som resenaren kan vara flexibel och anpassa
sig efter oférutsagbara handelser.

Inkdp och transport av matvaror och sallankdpsvaror sker lokalt inom kommunen. Vid dessa
tillfallen framhalls bilen som ett forenklande hjalpmedel.

Trafikproblem eller parkering utgor inget hinder for bilresor inom Haninge. Brist pa parkeringar
eller risk for bilkéer - som pa andra strackor kan fa haningeborna att valja andra fardmedel -
anses inte vara ett problem inom kommunen.

Hur ska ndarmiljén planeras for att underlatta for gang, cykel och kollektivtrafik?

Narhet till busshallsplats och tata avgangar gor att bussakande till Stockholm upplevs relativt
enkelt och oproblematiskt.

Buss- och taglinjer som gar direkt till Stockholm fran olika platser i kommunen uppskattas.
Alternativen okar kanslan av flexibilitet.

Narmiljon bor planeras for att undvika risken for cykelstdld och vandalisering. Idag tvingas
haningecyklister att anvanda sa kallade "skruttcyklar” eller "busscyklar” nar de ska lamna sin
cykel obevakad vid arbetsplats eller busshallsplats.

Narmiljon runt Haninge centrum bor forses med forutsattningar for ett eget "promenadsprak”.
Idag saknas vagledning fér gang- och cykeltrafikanter i form av referenspunkter och skyltar
som inte utgar fran ett bilperspektiv.

Haninge kommun bor tillhandahalla maojligheter for tillfallig bilanvandning, exempelvis i form
av bilpool.
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1. INLEDNING



BAKGRUND OCH SYFTE

Haninge kommun gjorde en resvaneundersokning under
2011 som bland annat visade att cirka halften av de
bilresor som antingen startar eller slutar i Haninge utgors
av resor inom kommunens granser och ar i genomsnitt 5
km. Resultatet vackte tva fragor att undersdka vidare:

Varfér gérs manga korta resor med bil inom kommunen?

Hur ska nérmiljén planeras fbr att underlétta fér gang,
cykel och kollektivtrafik?

Dessa tva fragor har varit utgangspunkt for den studie
som presenteras har. For att fordjupa kunskapen om
det vardagliga resandet i Haninge kommun har Sweco
Strategy genomfoért en kvalitativ studie med etnografiskt
angreppssatt. Syftet ar for det forsta att fa forstaelse for
de vardagliga sammanhang dar resorna sker samt att
fa exempel pa beteenden och vanor som har betydelse
for fardmedelsval och som paverkar manniskors
rorelsemonster. Studien ar en del i Haninge kommuns
langsiktiga arbete med att framja gang-, cykel- och
kollektivtrafik, for att nA kommunens uppsatta klimatmal.
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METOD

De vardagliga resorna ar starkt kopplade till vanor, beteenden och sociala sammanhang. Foér
att forsta resvanor pa djupet kravs ett helhetsperspektiv och en 6ppenhet for att se samband
mellan olika vardagliga foreteelser. Genom etnografiska metoder ar det mgjligt att na bortom
orden, att belysa tankebanor och associationer som inte tydligt uttrycks och att fanga aven det
omedvetna eller underférstadda.

Sweco Strategy har valt att kombinera tva etnografiska arbetsmetoder:

1. Personliga resor och vardagsgeografi. Swecos konsulter har gjort deltagande
observationer under vardagsresor i sex hushall i Haninge, samt djupintervjuer om resande,
logistik och vardagsgeografi. For att hitta potentiella informanter har Haninge kommun
annonserat om studien pa sin hemsida. For att fa en sa stor spridning som mgjligt valdes
informanter i olika aldergrupper och livssituationer. Genom att anta ett medborgarperspektiv
och utga fran verkliga exempel dokumenterades hur och varfér enskilda individer ror sig mellan
olika resmal. Informanterna har sjalva fatt rita in sina vanligaste fardvagar pa en karta och
beratta om fardmedelsval och resmal.

2. Narmiljons mentala kartor. Genom att utga fran platser som Haninge kommun valt ut
som intressanta har Swecos konsulter undersokt den mentala kopplingen mellan olika platser.
Genom promenadobservationer och informella samtal med manniskor ute i de aktuella
miljéerna har associationsbanor och mentala samband kartlagts — bade mellan olika platser
och mellan den geografiska och den mentala kartbilden av Haninge.

Tillsammans ger dessa metoder ett helhetsperspektiv dar relationen mellan manniska och
fysisk miljo star i fokus.

Personliga resor och
vardagsgeografi

Nérmiljons mentala kartor

Resultat och

utvecklingsméjligheter

SWECO ﬁ



2. PERSONLIGA RESOR
OCH VARDAGSGEOGRAFI



Olika faktorer paverkar

Hur manniskor valjer att resa och réra sig beror aven mangd
olika faktorer. Tidigare forskning kring resvanor visar att
resan styrs av tre olika slags paverkansfaktorer: individuella-,
externa-, och resspecifika faktorer.” De individuella
faktorerna ar ofta kopplade till resenérens vanor, attityder
och preferenser. De externa faktorerna syftar till sadant
som varierar i tid och rum som resenaren sallan kan paverka
infor resan (exemeplvis vader och klimat). De resspecifika
faktorerna ar kopplade till staden och den fysiska strukturen
(exemeplvis arende, resvag, och avstand).

Att se pa resande utifran dessa tre olika nivaer® synliggor
resbeteendets komplexa karaktar och gor det lattare att
forsta olika delbeslut och dess orsaker. Genom att vara
medveten om de olika faktorerna blir det ocksa lattare att rikta
eventuella insatser for forandring pa ratt satt i kommande
planering.

Modellen visar att ju oftare en resa sker, desto mindre
aterkoppling och revidering sker av det enskilda resbeslutet.
En vanemassig resa ar darfor svar att andra. Vart att notera
ar att de allra flesta av de resor som beskrivs i det har kapitlet
ar just vanemassiga och aterkommande. De tillhér alltsa den
svaraste kategorin resor att forandra.

(1)Lindeléw (2009) Strategier for ett 6kat gaende och cyklande - en litteraturstudie
om olika faktorers betydelse. Instutionen for Teknik och samhalle. Lunds Tekniska
Hogskola

(2) Modellen till héger innehaller dessutom tre olika delbeslut inom varje resebe-
slut. Delbesluten bér man ocksa vara medveten om, men dessa delar kommer inte
att fordjupas i denna rapport
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PERSONLIGA RESOR OCH
VARDAGSGEOGRAFI

| detta kapitel presenteras portratt av sex olika
haningebor och vardagsresenarer. Deras respektive
resvanor beskrivs utifran vilket fardmedel de anvander,
samt utifran de tre nivaerna av paverkansfaktorer
som beskrivits tidigare. Kombinationen av de olika
paverkansfaktorerna gor att varje individ har sina egna
unika forutsattningar for varje enskild resa som ska goéras
och de beslut som da fattas kring vagval och fardmedel.
Syftet med informanternas berattelser ar att fa verkliga
exempel pa hur férutsattningar for hallbara vardagsresor
kan se ut for nagra haningebor.

Var och en av informanterna har ocksa ritat sin egen
vardagsgeografiska karta och markt ut sina vanligaste
fardvagar och resmal inom Haninge kommun. Kartorna
visar exempel pa hur haningebornas lokala liv kan se ut
och kan ocksa anvandas som ett jamférelsematerial med
narmiljons mentala kartor som presenteras i kapitel tre.
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Bjorn, 34

Fardmedel: Bil

Bjorn ar en bilakare i alla lagen, trots att han bara har en knapp kilometer mellan hemmet och
jobbet. Han har en stor och aktiv familj med aktiviteter bade inom och utanfér kommunen, vilket
kraver noggrann vardagsplanering, samarbete och logistik. Familjen har i dagslaget bara en bil men
onskar att de hade tva. Bjorns fru aker alltid buss till jobbet pa Sédermalm, medan Bjorn ar den som
huvudsakligen kor bilen. Detta innebar ocksa att han ansvarar for alla korta resor pa hemmaplan
(inom kommunen), t ex storhandling, skjuts till skola, hockeytraning, orkester samt upphamtning av
hustrun pa busshallplatser i de fall de ska trana eller handla gemensamt efter jobbet. Tva bilar skulle
gora att de kunde dela lika pa ansvaret for arenden och skjutsningar, tror Bjorn.

Kommentar till kartan:

Bjorn bor i ldgenhet i Handen, nara Haninge centrum, men vistas sallan i centrum. Han ror sig i
utkanten av omradet for den regionala stadskarnan mellan spridda malpunkter som skulle vara latta
att na till fots eller cykel om det bara gallde forflyttning mellan en eller tva av dem. For Bjorn ar det
oftast en kedja av stopp och dessutom transport av sportutrustning eller matkassar, vilket gor att bilen
kanns oumbarlig. Bjorn promenerar mycket sallan, men planerar att bade cykla och promenera mer
nar barnen blivit sa stora att de inte behdver skjutsas runt. Han tror att det kommer att kdnnas mer
avslappnande eftersom han alltid "lagger upp ett sa pressat schema” nar han har bilen.
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Individuella faktorer:

Familjeflexibilitet: Bjorn ar alltid beroende av andra oavsett nar
han reser och han reser aldrig bara for att transportera sig sjalv.
Antingen har han sallskap i bilen av nagon som ska bli skjutsad
eller sa har han nagon som vantar pa att bli hamtad eller arenden
for att halla familjelivet rullande som ska utrattas pa vagen.

Externa faktorer:
Tidspress: Bjorn anpassar tidpunkten for resor till och fran arbetet
for att passa barnens skola och aktiviteter.

Resspecifika faktorer:

Transportera och frakta: Ofta innebar resorna aven transport av
matvaror, musikinstrument, idrottsutrustning mm. Saker som utan
bil hade kravt extra planering, svettigt barande eller hjalp fran
omgivningen ar i Bjorns vardag oproblematiska och oreflekterade
genom bilanvandning.

Kedjeresa A till B till C: De flesta av Bjorns resor innehaller flera
stopp vilket bidrar till att bilen kdnns som ett sa sjalvklart val for
honom. "Skulle jag aka buss med sonen pa morgonen, ga av,
ldamna och sedan sta och vanta for att aka tillbaka samma vag och
sen ga till jobbet efter det, nej, det skulle ta alldeles for mycket tid”
konstaterar Bjorn.
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Anja, 49

Fardmedel: Cykel

Anja ar en inbiten cykelentusiast som talar sig varm for ett 6kat cyklande. Inte for att hon egentligen
tycker speciellt mycket om cyklandet i sig, utan for att hon har ett starkt miljdintresse och ett politiskt
engagemang dar hon sérskilt brinner fér miljo- och transportfragor. Aven om hon har kérkort, har
hon aldrig haft nagon egen bil. Trots sitt regelbundna cyklande, eller kanske pa grund av, upplever
Anja det ofta som krangligt och otryggt — efter en cykelolycka som ung undviker hon att cykla nara
biltrafik och soker sig till separata cykelbanor och gangvagar eller trottoarer dar cykelvag saknas.
Cykelvagarna i Haninge ar enligt Anja daligt snoéréjda och det ar svart att ta sig mellan Brandbergen
och Handen eftersom bade motorvag och sparvag utgor barriarer som ar svara att ta sig over eller
under. Anja sager att hon dnskar att hon kunde ha tillgang till en bil ett par ganger i manaden for att
kora till atervinningscentralen eller frakta hem nagot stort som hon vill képa. Vid sadana tillfallen far
hon vanta till nagon av hennes vanner halsar pa och kan hjalpa henne.

Kommentarer till kartan:

Anja bor i Brandbergen och har ett liv med mer lokal férankring i Brandbergen an i Handen och
Haninge centrum. Visserligen jobbar hon tillfalligtvis i Handen, men det ar fran Brandbergen hon utgar
nar hon tar bussen till Stockholms city och det ar har hon gér snabba arenden pa Ica, Postombud
och Apotek. | 6vrigt ror hon sig anda 6ver ganska stora avstand inom kommunen, till sin favoritloppis i
Handen, till Ica Maxi och storhandlar med dubbla cykelkorgar, till Tyresta naturreservat och till Rudan
for rekreation och avslappning i naturen.
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Individuella faktorer:
Miljbmedvetenhet: Anjas miljdintresse och ovilja mot bilismen
motiverar henne att cykla och aka buss.

Resspecifika faktorer:

Daligt vader: Anja gor i princip alla resor inom kommunen med
cykel, men det som kan fa henne att valja bussen ar om vadret
ar daligt. Anja namner framférallt vintervader med mycket sn6, da
hon upplever att det ar omgijligt att ta sig fram i Haninge — trots
dubbdack pa cykeln — eftersom snéréjningen av cykelbanor ofta
drojer.

Nératill héllplatsen: Tillgangen till goda kollektiva kommunikationer
ar en av anledningarna till att Anja valjer att bo kvar i Haninge, for
om hon flyttade till en mindre stad eller till en plats utan tag och
bussar i narheten skulle hon inte klara sig utan bil tror hon.
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Jakob, 40 och Mia, 41

Fardmedel: Blandat

Jakob och Mia har tre barn och bor i villa i Vendels6. Deras ambition ar att inte aka bil i onédan,
vilket oftast innebéar att de inte tar bilen till jobbet eller att géra sma arenden i narheten. Jakob cyklar
till busshallplatsen och tar buss till Gullmarsplan. Mia cyklar eller aker buss till jobbet i Jordbro. Mia
uttrycker det som att hon férsoker att cykla varje dag, men att det ibland ar frestande att ta bilen och
att hon ocksa gor det nagon dag i veckan. Dels for att det gar sa mycket snabbare fér henne, bara 7
minuter till jobbet. Dels for att hon ofta féljer yngste sonen till skolan och att det blir ett extra moment
som underlattas av bilen.

Jakob och Mia skjutsar och hamtar inte heller sina aldre barn regelbundet utan har valt att kdpa
SL-kort som galler bade veckor och helger till barnen sa att de ska kunna ta sig hem sjalva. Jacob
och Mia ar éverens om att anda ha en bil for de resor och tillfallen dar bilen verkligen ar praktisk, t
ex nar de handlar mat, koper byggmaterial till renoveringen av huset, nar det blir brattom till olika
kvallsaktiviteter eller nar barnen har missat bussen hem eller maste ha hjalp att skjutsa en cello. De
ar noga med att barnen ska tycka att det ar roligt att vara aktiv — om de blir trétta och uttrakade ar
det battre att ta bilen och behalla entusiasmen tycker foraldrarna. Likasa ska man inte gora det alltfor
svart for sig i vardagen tycker Jakob och Mia — visst hade de kunnat kéra maten i cykelkarra fran
Coop, men bilen forenklar for mycket just dar for att avsta den bilresan.

Kommentarer till kartan:

Jakob och Mia beskriver en vardagsgeografi som ar mycket utspridd. De ror sig regelbundet éver hela
kommunen och aven utanfor. Barnens aktiviteter och deras eget cykelintresse bidrar till flera resor
utanfor det dagliga arbetspendlandet. De vaxlar ocksa anmarkningsvart mycket mellan olika typer av
fardmedel och fardmedelsvalet ar inte tydligt kopplat till ett visst resmal eller en viss stracka. Beroende
pa vader, humor, om de har ont eller gott om tid, om barnen ska félja med eller inte sa kan de aka
samma stracka med antingen bil eller cykel.
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Individuella faktorer:

Miljdmedvetenhet: Mia och Jakob ar miljdmedvetna och tar medvetna val
generellt i vardagen, t ex att handla ekologiskt och ha en bil som gar pa etanol.
Det bidrar till motivationen att lata bilen sta.

Hélsomedvetenhet: Det argument som anda vager tyngst, framférallt for Mia,
verkar vara viljan att rora pa sig och leva halsosamt. Att "inte bli sittande i bilen”
och "att fa vardagsmotion” aterkommer i samtalet med Mia.

Cykel som hobby: Att cykla mountainbike i skogen ar en hobby fér bade Jakob
och Mia vilket gor att &ven cykling som fardmedel kénns roligt.

Familjeflexibilitet: Det som kraver bil &r &renden som kopplas direkt till barnens
behov och till hushallet.

Externa faktorer:
Daligt vader eller oférutsedda héndelser: Daligt vaglag eller oplanerade
aktiviteter med barnen ar anledningar till att Mia tar bilen istallet for cykeln.

Risk fér cykelstéld/vandalisering: Trots att de ager fina och bra cyklar maste
Jakob ha en "busscykel” som kan sta ute vid busshallplatsen 6ver dagen och
Mia har en "gammal jobbcykel” som hon alltid tar till jobbet.

Resspecifika faktorer:

Transportera och frakta: Med tre barn och tva djur ar manga av bilresorna
transporter av mat och djurfoder. Mia och Jakob renoverar aven kallaren
och fraktar aven en hel del byggmaterial fran byggmarknader och skrap till
atervinningscentralen med hjalp av bilen.
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Camilla, 61

Fardmedel: Bil

Camilla flyttade fran Solna till Dalard for sju ar sedan for att bo permanent i familjens sommarhus. |
samband med flytten tog Camilla kérkort och skaffade en egen bil och blev bilburen som hon sjalv
uttrycker det. Hon sa ocksa upp sig fran sitt jobb i Kista eftersom hon bedomde att det var omajligt
att pendla sa langt och krangligt varje dag. Istéllet var hon arbetslds en period, innan hon hittade
sitt nuvarande jobb i Haninge centrum. Camilla alskar att kéra bil och skjutsar garna andra — bade
familjemedlemmar och arbetskamrater eller grannar som behdver lift. Hennes vuxna dotter studerar i
Stockholm och brukar samaka med Camilla in till Handen for att ta pendeltag eller buss vidare.

Kommentarer till kartan:

Bilen anvands mest till malpunktresor mellan hem och jobb pa vardagarna och pa helgerna anvands
den for att halsa pa familjemedlemmar runt om i Storstockholm. Nar Camilla kort till jobbet later
hon bilen sta dar hon stéllt den &nda tills hon ska aka hem igen eftersom hon inte vill slappa sin
gratisparkering som hon far nar hon kommer tidigt, innan parkeringen ar full. Om hon ska géra drenden
pa lunchen eller ga ut och réra pa sig tar hon sig istallet en promenad runt i Haninge. Ska Camilla aka
till Stockholm later hon ocksa bilen sta kvar vid jobbet och tar kollektivtrafik vidare.

@ Fursta
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Individuella faktorer:

Kénsla av frihet: Bilen ger Camilla en kansla av frihet, att inte vara bunden och
att alltid kunna &ka precis nar man vill, vart man vill. Just den har kvallen for
intervjun ska Camilla pa middag med jobbet, men till skillnad fran kollegorna
tanker Camilla avsta fran vinet. "Jag dricker hellre vatten och vet att jag har
bilen stdende har sa ja kan ta mig hem pa ett bra satt. Sen kan jag ta ett glas
vin hemma istallet!”

Resspecifika faktorer:

Langt till hallplatsen: Camilla bor pa Dalaré och har 2 km till narmaste
busshallplats dar bussen enligt Camilla gar en gang i timmen, ibland annu mer
sallan. Hon tror att om bussen gick oftare — minst en gang i kvarten — sa skulle
hon aka buss istallet. Men hon skulle fortfarande ta bilen till busshallplatsen.

Resa till Stockholm: Camilla vaxlar mellan bil och kollektivt beroende pa
resmal. Ska hon resa inom kommunen ar det alltid bil som géaller. Ska hon till
centrala Stockholm ar det annorlunda. | jobbet aker Camilla ofta in till centrala
Stockholm men da aker hon alltid pendeltag. Handens pendeltagstation ligger
bara ett par minuters promenad fran kontoret. Aven om hon ska in till Stockholm
pa fritiden och har hemmet i Dalar6é som utgangspunkt sa aker hon kollektivt
— halva vagen. Forst tar hon bilen till Handen och tar pendeltag darifran, eller
sa staller hon bilen i Farsta och tar tunnelbanan. "Jag gillar att kéra bil, javisst,
men da ska det ga undan ocksa. Att sta i bilkd passar inte mig, det kanske du
forstar” forklarar Camilla.

SWECO ﬁ



Tilde, 45

Fardmedel: Blandat

Tilde gar och cyklar pa vardagarna nar hon ska till jobbet och aker bil pa helgerna nar hon héalsar pa
familj och vanner i andra delar av Stockholm. Hon bor med maken och tva tonarsdéttrar i Kolartorp
i en stor villa, 1, 5 km fran kollektivtrafik, dar hon bott i fyra ar. Tidigare bodde de i Lanna dar de har
kvar manga vanner: Trots att Tilde inte tycker att hon ar nagon friluftsménniska direkt sa uppskattar
hon tystnaden och mojligheten att komma ut i skog och mark, som finns dar de bor nu, néra naturen.

Tilde och hennes man ar 6verens om att bilen ska anvandas sa lite som mgjligt. Han cyklar verallt,
hon promenerar helst men cyklar ibland for att spara tid. De har "bytt ner sig” till en mindre och samre
bil &n vad de hade forut, och fatt kommentarer om detta fran forvanade vanner. Tilde forklarar att de
inte tycker att det ar ratt att ha en stor, dyr bil stdende oanvand utanfor huset hela veckorna, men sager
att det kan vara svart att fa andra att forsta deras val. Hennes man forsoker ibland att 6vertyga andra
genom att papeka nar nagon later motorn sta pa tomgang eller genom att argumentera fér minskad
bilkérning. Det tycker Tilde ar att ga till dverdrift — hon star for sitt val, men tycker att grannséamja och
goda relationer ar viktigare an att fa andra att tdnka likadant. Bilen ar nagot som ska kannas lite lyxigt
tycker Tilde. Att jamt och standigt aka bil tyder pa en lathet som Tilde inte gillar. Dottrarna har darfér
inte blivit bortskdmda genom att fa skjuts, utan har alltid fatt klara sig sjalva och ta sig fram med hjalp
av "skruttcyklar” till bussen och buss eller tag till skolan. Nar de nagon enstaka gang blir hamtade vid
taget ar det ett undantag, en extra lyx.

Kommentarer till kartan:

Att Tildes huvudsakliga satt att fardas &r genom promenader gor att hennes rorelsemdonster far en
naturlig begransning. Hon ror sig framférallt mycket lokalt pa strackan mellan jobb och hem, ibland
en avstickare in mot pendeltagstationen. Port 73 ligger ndra hemmet och prioriteras darfér framfor
Haninge centrum fér inkdp av olika slag.
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Individuella faktorer:
Miljdmedvetenhet: Familjen har ett miljotank nar det galler resor, inga onddiga tomgangskorningar och
inga bilresor i onddan.

Hélsomedvetenhet: Tilde menar att promenerandet far henne att ma bra, dels genom att hon far réra pa
sig men lika mycket att hon hinner bearbeta arbetsdagen och tanka igenom allt innan hon kommer hem —
det gor att hon slappnar av lattare pa kvallen. Att cykla och promenera hor ihop med positiv energi medan
bilakning tyder pa lathet, tycker Tilde.

Cykel som hobby: Tildes man har ett cykelintresse som gor att han bade cyklar pa fritiden och som
pendling till arbetet. Tillgang till cykelgarage, cykelspar i skogen och cykelvagar for pendling ser paret
som viktiga fordelar med att bo i Haninge.

Externa faktorer:

Risk for cykelvandalisering: Déttrarna har alternativa cyklar, som Tilde kallar skruttcyklar, nar de ska cykla
till busshallplatsen. "Det ar alltid en risk att lAmna cykeln. Om de nagon gang har glémt dem &ver natten
ar det som pa bestallning att det har hant nadgot med cyklarna nasta morgon.”

Resspecifika faktorer:

Oférutsedda héndelser: Tilde tar bilen om det dyker upp en handelse som bryter hennes dagliga vanor
och rutiner. Om hon ska pa jobbméte i Haninge centrum tar det for lang tid att ga. Vid sadana undantag
passar Tilde garna pa att utnyttja att hon val har bilen, till exempel genom att handla mat.

Transportera och frakta: Undviker bilresor for stora matinkép genom att ha prenumerera pa fardiga
matkassar och kdpa take-away.

Langt till hallplatsen: Har fatt hoéra fran sina dottrar och fran sin mamma att det ar for langt till bussen,
vilket hon kommer att tédnka pa vid flytt i framtiden. Tilde vill inte att folk ska tycka att det kanns for langt
bort att komma hem till dem.

Malpunktsresa A till B: Tilde gor oftast inte nagra stopp pa vagen eller tar nagra omvagar mellan hem och
jobb. Eftersom hon promenerar blir det naturligt att ga raka vagen. Om det dyker upp tillfallen nar hon i
forvag vet att hon behdver gora fler delmalsstopp till exempel ett jobbmote pa annan plats eller inkdp av
mat, byter hon oftast fardmedel och tar bilen.
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Jesper, 44

Fardmedel: Buss och bil

Jesper bor i en villa pa Vendelsd och har en dotter pa fyra ar som bor hos honom varannan vecka.
Jesper jobbar pa Gardet och pendlar in till Stockholm nastan varje vardag. Jesper anvander olika
fardmedel och hans resvanor ar pa manga satt kopplade till familjesituationen. De veckor som hans
dotter bor hos honom ar det manga aktiviteter som ska synkas — exempelvis hamta/lamna pa forskola
och handla mat. Eftersom dessa veckor kraver tidplanering och flexibilitet anvands bilen framfor
kollektivtrafik: “Jag kan inte riskera att sitta fast i kollektivtrafiken och komma sent till dagiset, det
sténger nar det stanger” berattar Jesper. Av miljoskal vill han dock inte kora bil ensam hela vagen in
till Stockholm. Istéllet aker han bil till Farsta och byter sedan till tunnelbanan in till Stockholm central.

De veckor som han inte har sin dotter boende hemma aker han alltid buss in till jobbet. Eftersom han
— under dessa veckor — inte behdver samordna med forskola och mathandling ar bussen ett smidigt
alternativ. Generellt anser Jesper att kollektivtrafiken i Haninge fungerar bra och foéredrar bussarna
framfor pendeltaget. Egentligen tror Jesper att han skulle klara sig utan en bil och har flera ganger
Overvagt att gora sig av med den. Daremot skulle han garna vilja har majlighet att anvanda bil vid
enstaka tillfallen. Han har letat runt efter en bilpool i Haninge men inte hittat nagon.

Kommentar till kartan.

Jesper anvander olika fardmedel varannan vecka. De veckor som hans dotter bor hemma ar bilen ett
smidigt fardmedel. Ofta brukar Jesper kombinera matvaruhandel pa port 73 med hamtning av dottern.
De veckor som inte dottern bor hemma aker Jesper buss in till jobbet i Stockholm. P& helgerna tycker
Jesper om att promenera — antingen planlést runt i Haninge eller till centrum for att fika. "Jag har nog
ett ratt lokalt liv anda” forklarar Jesper.
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Individuella faktorer:

Miljémedvetenhet: Undviker att aka bil sa ofta han kan eftersom han anser att
det ar "resurssldseri” att aka bil ensam till jobbet varje dag.

Familjeflexibilitet: Det som kraver bil ar ofta kopplat till de veckor som Jesper
har sin dotter boende hemma.

Externa faktorer:

Fint véader: De dagar det ar fint vader cyklar Jesper till en annan busshallsplats
som ligger pa langre avstand fran hemmet. Fran den busshéllsplatsen kan han
ta en direktbuss in till Stockholm.

Resspecifika faktorer:
Malpunktsresa A till B: Jesper jobbar pa Gardet och pendlar till Stockholm
nastan varje dag. De veckor som Jesper inte har sin dotter boende hemma
aker han buss till jobbet.

Kedjeresa A till B till C: For att halla tider och transportera sig mellan olika
malpunkter anvander Jesper bilen de veckor han har sin dotter boende hemma.
Efter han har lamnat sin dotter pa forskolan tar han ofta bilen till Farsta och
byter sedan till tunnelbanan in till Stockholm central.

Busshallsplats néra: Det finns en busshallsplats bara nagra minuter fran huset.
Detta gor att det ar smidigt att aka bussen in till Stockholm pa vardagarna.
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Vad paverkar val av fardmedel i Haninge?

Individuella faktorer

Familjeflexibilitet

Miljdomedvetenhet

Halsomedvetenhet

Cykel som hobby

Kéansla av frihet

Kéansla av bekvam-
lighet

o

R &
R &®
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Externa faktorer

Oforutsagbara
handelser

Cykelvandalisering

Daligt vader

Vackert vader

Tidspress
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Resspecifika faktorer

Matvaruhandel

Fysisk struktur
(avstand, rumslig upp-
delning av malpunkter)

Nara till hallplatsen

Langt till hallplatsen

Transportera och frakta

Resa till Stockholm

Malpunkisresa A till B

Kedjeresa Atill B till C
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De exempel pa paverkansfaktorer som framkommit i den etnografiska studien visar vilka
bakomliggande orsaker och situationer som kan géra att manniskor valjer ett visst fardmedel
for en specifik resa. Sammanfattningen ar ett anvdndbart diskussionsunderlag for att
vécka fragor och idéer kring vilka faktorer som Haninge kommun kan ha inflytande
over - antingen direkt eller indirekt. Vissa faktorer kan tyckas sjalvklara, till exempel att
det &r omgjligt fér kommunen att styra déver vadret, medan det &r méjligt att utveckla trygga
cykelparkeringar eller framja insatser for 6kad halsomedvetenhet bland kommuninvanarna.
Andra faktorer kraver mer eftertanke kring langsiktiga och indirekta effekter. Kan det vara
mojligt att genom fysisk planering minska upplevelsen av tidspress bland haningeborna?
Kan kollektiva tjanster kopplas till transporter av avfall eller livsmedelsinkdp for att minska
bilberoendet i dessa specifika fall? Kan kommunen uppmuntra tillfallig bilanvandning
genom samagda bilar, samakningsinitiativ eller bilpooler.

Generellt gar det att sdga att de individuella faktorerna &r sddant som syns i samhallet i stort
- till exempel en vaxande halsotrend, ett cykelintresse som fatt medial uppmarksamhet och
spridning. Dessa faktorer kan fungera som inspiration och som havstang i ett lokalt arbete
men de ar sannolikt inte unika for Haninge. De resspecifika faktorerna daremot ar starkt
kopplade till just Haninge och kommunens fysiska planering. Har finns det stor potential
att paverka och skapa langsiktig forandring for haningeborna och de lokala resvanorna.
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3. NARMILJONS
MENTALA KARTOR



T C EN TRU M g NARMILJONS MENTALA

KARTOR

4-| STATION

| kommande kapitel presenteras mentala kartor dver tva
utvalda strak i Haninge. Syftet med dessa kartor ar att
fa en battre forstaelse for hur platser i Haninge hanger
ihop och hur manniskor associerar till olika platser. De
mentala kopplingarna kan ocksa vara ett intressant
komplementtill de fysiska kopplingarna. Aven om fysiska
avstand mellan olika platser kan vara lika langa, kan
de mentala avstanden variera. Att undersoka mentala
kopplingar kan darfor vara ett satt att skapa forstaelse
for varfér manniskor exempelvis valjer att promenera
vissa strackor och inte andra.

Sweco har i samrad med Haninge kommun valt ut tre
malpunkter dar det har bedomts intressant att studera
de mentala kopplingarna: Port 73, Haninge centrum
och bostadsomradet vid Vallavagen. Eftersom det
finns en 6nskan att battre koppla samman kommunens
malpunkter syftar denna del av studien framst till att
undersoka ifall det i dagslaget finns en koppling mellan
dessa malpunkter, samt hur denna koppling ser ut.
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Undersokta kopplingar

Kopplingen mellan bostadsomradet (Vallavdgen) och
Haninge centrum

| en forsta etapp har lanken mellan bostadsomradet vid
Vallavagen och centrum studerats. Genom att fraga 15
slumpassigt valda personer om vagen till Haninge centrum
har de mentala avstanden och referenspunkterna kunnat
kartlaggas. Kopplingen mellan bostadsomradet och Haninge
centrum ar intressant av flera olika anledningar. Dels ligger
bostadsomradet relativt centrumnadra med ett gynnsamt
gangavstand till Haninge centrum. Eftersom omradet bestar
av ett flertal flerbostadshus finns det aven ett stort underlag
for potentiella gangare och cyklister i omradet (sarskilt i
straket mot Haninge centrum).

Kopplingen mellan Haninge centrum och Port 73

| en andra etapp har lanken mellan Haninge centrum och Port
73 studerats. Genom att fraga 19 slumpassigt valda personer
om végen till Haninge centrum har de mentala avstanden
och referenspunkterna kunnat kartlaggas. Képcentret Port
73 ar ett nyetablerat kdpcentrum i Haninge dar det bade
finns stora matvarubutiker och utbud for sallanképshandel.
Haninge centrum ar ett etablerat kdpcentrum med ett flertal
sallankopsbutiker. Eftersom Haninge centrum och Port 73
kan komplettera vararandra finns en 6nskan fran kommunens
sida att forstarka straket mellan dessa tva képcentrum.
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Mot Haninge centrum

Ar Haninge centrum i

narheten?
Hur tar jag mig dit?
Hur lang tid tar det?

3.1 Bostadsomradet Vallavagen - Haninge centrum
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Upplevelse av tid

Varje cirkel pa kartan representerar en tillfragad informant
och fargen pa respektive cirkel motsvarar den tid som
informanten upplever att strackan tar att promenera.

Av de tillfragade informanterna kunde samtliga beskriva
vagen till Haninge centrum. Aven om inte alla kunde ange en
detaljerad beskrivning kunde samtliga informanter beskriva
riktningen mot Haninge centrum.

Bland de tillfragade finns det vissa olikheter nar det kommer
till upplevelse av tid. Manga yngre informanter beskrev vagen
som ”snabb och rakt fram” medan vissa aldre informanter
menade att samma stracka tar ungefar 10-15 minuter att
promenera. Nagra av de aldre informanterna forelog aven
bussen som ett alternativ. De flesta uppskattade dock att
promenadtiden till Haninge centrum &r ungegar 10 min, men
detta varierar givet var pa véagen som informanten tillfragades.

"Ga till Nyndsvégen och sen fortsétt uppat sen ser du Haninge
centrum- det &r den enklaste vdgen!”

"Det &r bara uppat, ga forbi Ica och Sibylla sen bara fortsétta
végen. Det gar en buss ocksa, om du hinner med den gér det
fortare annars kan du ga - det brukar jag géra!”

"Centrum &r pa sétt och vis i ndrheten. Du har kommit lite
galet. Du &r i Handen men inte i Handen centrum. Du ska ga
upp mellan husen sen kommer du till Ica och sen &r det bara
att fortsétta. Det blir en liten promenad.”
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Mentala referenspunkter

For att beskriva vagen till Haninge centrum anvande sig
informanterna av olika referenspunkter i omradet. De
referenspunkter som ofta aterkom illustreras i kartan till
vanster. Manga informanter namnde bland annat Ica och
Sibylla i vagbeskrivningarna. Vissa refererade aven till
olika vagar och gator i omradet - exempelvis Idungatan
och Odenvagen. | ett flertal av vagbeskrivningarna
namndes aven vagkorsningen mellan Nynasvagen och
Sleipnervagen.
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Mot Port 73

Ar Port 73 i narheten?
Hur tar jag mig dit?
Hur lang tid tar det?

3.2 Haninge centrum - Port 73
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Upplevelse av tid

Varje cirkel pa kartan representerar en tillfragad informant och
fargen pa respektive cirkel motsvarar den tid som informanten
upplever att strackan tar att promenera.
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Av de tillfragade informanterna kunde de flesta beskriva riktningen
mot Port 73. Nagra av de tillfragade informanterna hade dock inte
hort talas om Port 73 (svarta cirklar pa kartan).
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Aven om de flesta informanter kunde beskriva véagen mot Port 73 var
det manga informanter som upplevde att avstandet mellan Haninge
centrum och Port 73 ar relativt langt. Manga av de tillfragade
informanterna menade att bussen ar det enklaste sattet att ta sig till
Port 73. Aven om néagra av informanterna féreslog bussen var det
fa som visste vilka bussnummer som gar mot Port 73.

"Det &r en bit att ga, men bast &r att bara félja den hér vdgen framat
och sedan kommer en tunnel under motorvdgen. Sen gar det inte
att missa for det &r en massa neonskyltar”

“Géa ut fran gallerian och félj déar bilarna kér. Mot rondellen och
Statoil”

“Port 73 ér inte ens i Haninge centrum. Det gar en buss men vet
inte vilket nummer”

“Oj, det &r en bit. Du kan egentligen folja Nyndsvédgen, men om du
® os5min " A . | —\ | gar kan du félja vdgen pa baksidan om képcentrumet till du kommer

6-10 min : ‘ -\ till Statoil och sen borde du se Port 73. Jag brukar ga dit ibland, nér
@ 11-15min ~ _ ) det &r fint vdder som idag. Det gar annars att ta en buss fast vet
@ 620min inte vilka nummer. Det &r léttare att ga fran centrum och port 73 &n
@ oo andra végen fér da &r det nedfér!”
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Mentala referenspunkter

For att beskriva vagen mot Port 73 refererade de flesta
informanter till en eller flera referenspunkter i omradet.

De referenspunkter som ofta aterkom i informanternas
beskrivningar illusterars i kartan till vanster. En intressant
iakttagelse ar att de flesta informanter tenderade att
beskriva vagen med hjalp av kommersiella malpunkter
i omradet (exempelvis OB, Siba, Statoil, Sats). Manga
informanter refererade &ven till trafikrelaterade
malpunkter som exempelvis “bilvagen”, "Nynasvagen”
och "rondellen”.

SWECO ﬁ



4. RESULTAT OCH
UTVECKLINGSMOJLIGHETER



Tid och vantan

| likhet med tidigare studier av resvanor pa andra platser i Sverige® , visar den etnografiska
studien att tid ar en avgérande parameter for hur resenarer valjer att resa. Det verkar
daremot inte handla om tid i bemarkelsen faktiska minuter och timmar utan om upplevelsen
av tid. Det kan vara kanslan av att vara snabb, som nar Camilla beskriver hur hon susar fram
i sin lilla bil pa vag till jobbet. Det kan ocksa vara kanslan av stress en vanlig mandagkvall
som Mia berattar om, nar hela familjen ska hem och ata middag (som férberetts dagen
innan) och barnen ska hinna till teatern och hon sjalv och maken ska ivag och cykla med
sitt cykelgang klockan halv sju. "Bilen ar ett maste for att allt ska klaffa.”

For korta resor inom Haninge tenderar bilen att vara universallésningen for att 16sa
tidspussel och for att hinna med vardagens aktiviteter. Flera informanter bekraftar dock att
det inte beror pa att sjalva resan gar snabbare med bil an med kollektivtrafik eller cykel —
det ar att slippa tidskravande aktiviteter runtomkring — som exempelvis vantan, planering
och byten av fardmedel som gor bilen till den stora vinnaren.

Camilla sager att bussen tar lika lang tid som det tar for henne att kéra, sa nar hon val ar
pa bussen spelar fardmedel ingen roll tidsmassigt, men problemet ar att bussen bara gar
en gang i timmen. "Hade bussen gatt varje kvart hade jag sakert dvervagt att ta den istallet.
Men nu, om jag missar den med fem minuter vill jag inte ga har och driva i 55 min extra, sa
kul ar det faktiskt inte i Haninge centrum.”

(3) Se tex Waldo (2002) Staden och resandet. M6tet mellan planering och vardagsliv. Lunds universitet.
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Resor till centrala Stockholm skiljer sig fran de lokala resorna med tanke pa fardmedelsval.
Man anvander fortfarande exakt samma argument for sitt fardmedelsval, namligen att man
vill spara tid och undvika omkringaktiviteter, men i dessa fall véljer alla informanter att
istallet aka kollektivt (atminstone halften av resorna). Resan gar fortare, man kan anvanda
tiden i eventuella koer till att sova eller arbeta och man slipper aka omkring och leta
parkeringsplatser nar man val ar framme. FOr att maximera upplevelsen av tidsbesparing
pa en resa in till Stockholm kan man aven gbéra som bade Jesper och Camilla — man
kombinerar fardmedel. Man bérjar med en lokal bilresa utan kéer fran hemmet till Handens
station eller till Farsta. Dar parkerar man gratis och fortsatter resan med pendeltag eller
tunnelbana in till Stockholm.

Aven i valet mellan olika kollektivtrafiksval &r det troligt att man valjer det alternativ som
kréaver minst kringaktiviteter. Detta far Jesper att oftare valja den langsammare bussen
till Stockholm, som gar fran busshallplatsen precis utanfér hans hus, istallet for att valja
expressbussen med hallplats langre bort som han maste cykla till. Kénslan av att det gar
snabbt att ga till bussen samt att komma direkt till malet (utan att behdéva kombinera flera
fardmedel) utgdr den dominerande tidsupplevelsen och goér att den faktiska tidsatgangen
blir mindre viktig.

”"Sa roligt ar det inte i Haninge centrum” sager Camilla och antyder med det att Haninge
centrum inte ar en plats som anvands for tidsférdriv och planldst flanerande. En oplanerad
timme av vantan i centrum later fér Camilla som sléseri med tid. Aven de andra informanterna
i studien ar 6verens med Camilla om att Haninge centrum besoks for enstaka tydliga
arenden och inkdp. Det &r oftast snabba besdk utan utrymme fér spontanitet. And& &r den
narliggande Handenterminalen och pendeltagstationen en viktig nod fér resande och har
ett stort genomfléde av vantande manniskor - som troligtvis borde ha ett behov av att fylla
sin vantande tid med innehall.
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Promenadstrak utan promenadsprak?

Att valja att promenera istallet for att dka bil handlar inte bara om fysisk planering. Det
handlar ocksd om att promenadalternativet ar "mentalt aktiverat” hos manniskor, att
man kanner till mojligheten och ser det som en realistisk mojlighet att valja en annan
vag. Kopplingen mellan den fysiska strukturen och den mentala medvetenheten — de
mentala kartorna — framtrader i de promenadsamtal som har genomférts pa tva olika
promenadstrackor i Handen. | dessa informella samtal som genomférts med ca 35 personer
i narmiljén runt Haninge centrum ar det tydligt att fotgangare saknar ett eget sprak och
egna referenspunkter. De vagbeskrivningar som ges utifran manniskors mentala kartor och
spontana associationer ges med hjalp av ett "bilsprak”. Det visar ut en potentiell fotgangare
mot bilvdgar med uppmaningar om att "félja bilarna” och halla utkik efter rondeller och
bilvagar.

En titt pa kartan visar att det finns nadrmare vagar att valja for den som gar till fots eller cyklar
- vagar som gar genom parker och bostadsomraden och som skulle passa den aktuella
kategorin trafikanter battre. Dessa vagalternativ ar idag uppenbarligen inte medvetna
alternativ och darmed inte heller valbara, atminstone inte fér den som inte bor precis i
narheten och har férkunskap om omradet. Anledningen ar dels en bristande navigering
mellan platser, t ex genom skyltning med tydligt angivna avstand fér gang och cykel. Det
saknas ocksa mentala referenspunkter utanfér de biltrafikerade straken i kommunen.
Mentala referenspunkter innebar platser eller byggnader i den fysiska stadsmiljon som
anvands som orienteringsmarken och kannetecken for staden och platsen.

Idag ar de referenspunkter som finns och ndmns koncentrerade till bilvagarna och deras
omedelbara narhet. Det handlar & ena sidan om trafikreferenser sasom korsning, rondell
eller parkering. Férutom det forekommer i stor utstrackning kommersiella referenser sdsom
Siba, Sibylla, Ica och Mc Donalds — butiker och matserveringar med drive-in-karaktar.
Handen saknar platser som hjalper fotgangare att orientera sig mellan husen och genom
gronomraden. Pa strackan mellan bostadsomradet vid Vallavagen och Haninge centrum ar
det bara en enda tillfragad person som foreslar vagen genom Eskilsparken. Varfor ar inte
denna stora och inbjudande park ett tydligare riktmarke i Handen?
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De mentala referenspunkter som anvands av manniskor ger tydliga signaler om platsens
identitet och betydelse for manniskorna som ror sig dar. Hur vill kommunen att Handen
ska uppfattas och anvandas? Att medvetet starka vissa referenspunkter eller skapa
nya sadana skulle kunna bli en viktig del av kommunens identitetsarbete. Ett exempel
pa en kommun som medvetet arbetar med att synliggora alternativ till de kommersiella
referenspunkterna ar Linkdpings kommun. For nionde aret i rad anordnar kommunen
"Vinterljus” — en promenadslinga som med hjalp av ljusinstallationer uppmarksammar
byggnader och platser som vanligtvis inte framhavs i stadsbilden.®

(4) http://www.linkoping.se/Kultur-fritid/Museer-och-Stadsvandringar/Stadsvandringar/vinterljus/
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Lokala liv - ”Har finns allt utom en hygglig biograf”

De haningebor som fatt dokumentera sin vardagsgeografi lever i 6vervagande grad lokala
vardagsliv, trots det korta avstandet till Stockholm city. Det ar en samstammig bild som
visar att man gillar sitt lokala handelsutbud, sina bostadsomraden och att man tycker sig
ha allt man behdver inom rackhall. "Har finns allt!” sager Jakob. "Allt utom en bra biograf,
da far vi aka till Heron City.”

Nar en liknande studie genomférdes i Habo kommun, norr om Stockholm, visade
kommuninvanarnas rorelsemonster pa en tydlig pendelrérelse in och ut fran Stockholm,
dar det mesta av bade varor och upplevelser konsumerades langs med vagen fran city.®
Ett sddant monster finns inte i Haninge. Har rér man sig snarare i cirklar, utrattar arenden
i narmiljon och goér korta resor med hemmet som utgangspunkt. De lokalt férankrade
vardagsliven innebdr naturligtvis stor potential for utvecklingen av den regionala
stadskdrnan. Men den lokala férankringen dr ocksa en forklaring till de korta
bilresorna.

Vardagsgeografin visar att de dagliga resorna ofta ar kedjeresor, det vill sdga att de bestar
av flera olika delmal, till exempel hemmet, mataffaren, skolan. Férmodligen ar dessa
kedjeresor typiska for den malgrupp som varit intressant i studien, det vill saga familjer med
hemmaboende barn i alla aldrar. Bjorn beskriver en vanlig eftermiddag nar han aker fran
jobbet och ett av barnen ska hamtas vid skolan, maten ska handlas pa Maxi innan ett kort
stopp hemma. Sedan ut till bilen igen och ett annat barn ska skjutsas till orkesterrepetition
och hustrun ska plockas upp vid busshallplatsen innan gemensam bilfard till gymmet.
Familjernas vardagslogistik krdver en samordning mellan personer, platser och tider, dar
bilen i alla lagen beskrivs som en forenklare. Ibland valjs bilen bort till forman fér andra
fardmedel — men den finns kvar i kulisserna, beredd pa utryckning om nagot ofdrutsett
skulle ske. "Det kdnns bra att vi har bilen i fall att, med tanke pa barnen” berattar Mia. "Om
de ringer och de har missat bussen, om nat hander... Da vill man kunna ta bilen.”

(5) Rapport: Langt bort och néra. En etnografisk kartlaggning av mobilitet och vardagsliv i Hdbo kommun. Trendethnography AB
2012
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Trots den lokala kanslan ar avstanden mellan delmalen sa pass stora att det kravs en viss
planering. De vanligaste platserna som man anvander och besdker verkar inte heller vara
samlade i kluster, utan beskrivs som jamt utspridda dver kommunen. Avstandet mellan
tva punkter ar overskadligt och hanterbart bade till fots och med cykel, men sa fort en
tredje plats kopplas pa blir resan mer komplex och krévande, vilket ar informanternas egen
forklaring till att bilen da kanske anvands pa korta strackor.

Malpunktsresa A till B illustrerar en resa mellan tva malpunkter utan delmal. Detta kan
till exempel vara resor mellan hemmet och arbete. Kedjeresor A till B till C illustrerar
resor som bestar av flera delmal. Detta kan till exempel vara resor mellan arbete, forskola,
mataffar och hemmet.
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Spridda malpunkter

| utvecklingsprogrammet fér Haninge som regional stadskarna beskrivs en vision dar
stadskarnan bestar av olika regionala malpunkter som lankas samman till "parlband”.
Haninge centrum och Port 73 som har undersokts sarskilt i denna studie ar tva exempel
pa sadana malpunkter. Andra exempel som ocksa namnts i intervjuer om vardagsgeografi
ar kommunhuset, Handens sjukhus, Brandbergens centrum, Lanna, Ica Maxi och Rudan.
Utifran det etnografiska materialet verkar det som att de regionala malpunkterna i
Haninge ar val etablerade och férankrade i lokalbefolkningens medvetande och behov. De
vardagsgeografiska kartorna starker bilden av att de fyller tydliga funktioner och flera av
dem besoks regelbundet av de intervjuade informanterna. Vad galler Haninge centrum och
Port 73 verkar de ha kompletterande roller i informanternas satt att besdka och anvanda
dem. Port 73 besoks i forsta hand for storhandling av livsmedel med en mdjlighet att
utratta andra inkdpsarenden, medan Haninge centrum i forsta hand besoks for att goéra
servicearenden pa apotek och bibliotek samt for sallanskdpsvaror, med en mojlighet att
kompletteringshandla livsmedel.

Det etnografiska underlaget visar att informanter som endast ska besdka en malpunkt
och gor en resa mellan hemmet och malpunkten, valjer olika slags fardmedel. Om
man daremot ska resa mellan flera olika malpunkter eller vidare till ndgon annan plats i
kommunen valjer alla som har tillgang till bil att kdra bil. Kopplingen mellan malpunkterna
ar helt bilberoende. Ingen av de intervjuade informanterna i denna studie beskriver att de
tar bilen till en av malpunkterna och sedan tar sig vidare mellan dem till fots eller kollektivt.
Varje malpunkt kréver en ny bilresa och egen parkering — med undantag for kopplingen
mellan kommunhuset och Haninge centrum som ar en mycket kort strdcka som manga
promenerar efter att man parkerat gratis pa parkeringen vid kommunhuset.

De spridda regionala malpunkterna i kombination med informanternas vana av
kedjeresor mellan olika individuella malpunkter (skolor, arbeten, fritidsintressen)
forefaller vara en stor anledning till de korta bilresor som gors.
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SLUTORD

En stor utmaning fér minskad bilanvandning ar att Haninge ar en kommun med
manga, spridda malpunkter. De spridda malpunkterna i kombination med invanarnas
vana av kedjeresor forefaller vara en av anledningarna till att det gérs manga korta
bilresor inom kommunen. Malpunkterna i sig ar relativt tydliga och etablerade, men
sambanden mellan dem kan i manga fall upplevas som otydliga och ogenomtankta.
Den har studien har till viss del 6kat kunskapen om lankar och samband mellan
malpunkter, men den visar ocksa att detta ar en viktig fréga att arbeta vidare med.

Aven kanslan av tidspress ar ett hot mot cykel- och gangtrafik eftersom manniskor
anvander bilen for att slippa de vantetider och fardmedelsbyten som upplevs som
tidskravande. Har behdvs nya och innovativa l6sningar som gor att haningeborna
upplever att kollektivirafiken ar tidsbesparande och enkel aven vid korta resor. De
langa resorna mot Stockholm ar en bra forebild. Vart att notera ar att det inte alltid
handlar om reell tidsbesparing utan att det lika garna kan vara en kansla av enkelhet,
kontroll, trygghet och férutsagbarhet.

Det finns en stor potential i haningebornas lokalt forankrade vardagsliv. Malet att
utveckla en regional stadskarna ar helt i linje med de viljor och vanor av att leva och
handla i naromradet, som haningeborna uttrycker och berattar om. Troligtvis kommer
en utveckling av den regionala stadskarnan att starka det lokala livet ytterligare. Att
skapa enkla och tydliga satt att resa utan bil ar darfér helt avgoérande for att undvika
en utveckling mot fler korta bilresor inom kommunen.

Med detta slutord dnskar vi att den har rapporten blir ett anvandbart underlag i
Haninge kommuns framtida utvecklingsarbete. Vi vill ocksa rikta ett varmt tack fill
alla de haningebor som deltagit i studien och bidragit till att beskriva fragan ur ett
medborgarperspektiv.

Tack!



