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FORORD

VALKOMNANDE OCH LIVFULLA HANINGE

UtvecklingenavHaningestadbarsavenvisionochavmalmedvetetarbete. Sedan
utvecklingsprogrammet for den regionala stadskarnan Haninge beslutades
2011 har vi i Haninge tagit stora steg framat. Bostader, verksamheter och
offentliga miljoer har kommit till. Hela tiden med ambitionen att vaga samman
olika intressen och samarbeta med olika aktorer. Syftet har varit att utveckla
centrala Haninge, att ga fran forort till stad. Nu tar vi ytterligare kliv for att bidra
till Stockholmsregionens hallbara utveckling. Med stadsutvecklingsplanen
skapar vi majligheter att till ar 2050 lata Handen, Vega och Brandbergen vaxa
samman med 17 000 nya bostader och ett stort antal verksamheter i lagen med
goda mojligheter att resa kollektivt. En stad dar det ar manniskorna som skapar
liv och rorelse, utveckling och dynamik. | Haninge stad finns manniskor som
arbetar, umgas, handlar, uthildar sig och lever sina liv. Det @r nar staden fylls
med manniskor som nya idéer blir till. Det &r dar vi bor och lever som vi hamtar
kraft och energi, det ar dar vi har vart sociala liv och finner mening.

| Haninge &r vi Overtygade om att tillganglighet och oppenhet skapar god
sammanhallning och narhet, en valkomnande stad. En forutsattning for den
tillgangliga staden ar god infrastruktur. Bra forbindelser inom staden, till
omkringliggande som Jordbro men ocksa till och fran Stockholm och de andra
regionala stadskarnorna ar avgorande for en positiv utveckling. Genom att
erbjuda en resurseffektiv infrastruktur med majligheter att valja klimatsmart
och hallbart erbjuder Haninge stad forutsattningar for en god livskvalitet.

Stadsutvecklingsplanen finns att lasa pa kommunens hemsida:
www.haninge.se

lllustration pa fram- och baksida: Mandaworks
Formgivning och illustrationer: Mandaworks

Dokumenttyp: Styrdokument

IHaninge vill vistimuleratill en 6kad mangfald i utbudet for att tillfredsstalla olika
manniskors behov. Haninge stad ska erbjuda trygga och upplevelserika kvarter,
platser, strak och byggnader som ger plats for idrott, gronska, aterhdamtning och
ny energi. Vi tror att staden vinner pa att blanda sa manga olika verksamheter
som majligt. Olika kvarter fyller olika funktioner som tillsammans skapar
en intressant plats. Upplevelser och kultur bar upp stadslivet utdver caféer,
restauranger och shopping.

Denna stadsutvecklingsplan som vi nu har arbetet fram ska sakerstalla att
framtida forandring av stadens mark- och vattenanvandning leder staden mot
en langsiktigt hallbar tillvaxt och forverkligande av visionen:

"Haninge ar ett nav, en drivande kraft och en pulserande stad i sodra
Stockholmsregionen. Haninge stad ar en central motesplats for manniskor,
foretag och utbildning. Tillsammans gor vi Haninge stad till en plats for det
goda livet i ndra harmoni med natur och skargard. Haninge utvecklas till ett
dynamiskt centrum for utveckling, umgange och aterhamtning. Med utbud och
service som en storre stad lockar Haninge besokare, naringsliv och boende
som vill gora medvetna och hallbara val”

Meeri Wasberg, kommunstyrelsens ordfdrande

Dokumentnamn: Stadsutvecklingsplan for Haninge stad - fordjupning av oversiktsplanen

Beslutat av: Kommunfullmaktige 2018-04-16
Ansvarig forvaltning: Kommunstyrelseforvaltningen

Dokumentinformation:

Stadsutvecklingsplanen ar en fordjupning av dversiktsplanen och anger Haninge kommuns langsiktiga ambition med den regionala stadskarnan i Haninge.
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GEMENSAM PLANERING | PROCESS

HANINGE KOMMUN SOM SAMHALLSBYGGARE

Centrala Haninge har i den regionala utvecklingsplanen for Stockholms
lan (RUFS 2010) ansetts ha sarskilt goda forutsattningar att vara en ledare
for utvecklingen i ett stort omland i sodra Stockholm. Det innebar ett stort
ansvar. Med den har stadsutvecklingsplanen vill vi visa att vi tar den rollen och
utvecklar en stad med ett stort antal arbetstillfallen, rekreationsmojligheter,
utbud och boendemdjligheter som starker hela dstra Sodertorn. Med
stadsutvecklingsplanen vill Haninge kommun vara tydlig med vilka kvaliteter
och funktioner staden ska sta for och innehélla. Planen ar en fordjupning av den
kommunovergripande oversiktsplanen och redovisar kommunens inriktning
och ambitioner med den fortsatta utvecklingen. Stadsutvecklingsplanen ar inte
formellt bindande.

Med stadsutvecklingsplanen vill Haninge kommun sakerstalla en process
som klarar upp- och nedgangar i ekonomiska konjunkturer. Den ska fungera
som ett ramverk att halla fast vid pa lang sikt samtidigt som den ar flexibel
nog att kunna anpassas till forandrade krav och nya forutsattningar. Med
stadsutvecklingsplanen vill Haninge kommun ta rollen som samhallsbyggare,
sammanvaga olika intressen och fora dialog med dem som vill vara med och
skapa Haninge stad. Planen ska sakerstlla en attraktiv helhet och darfor ingar
all mark i staden, aven den som kommunen inte har radighet 6ver. Haninge
kommun &r val medvetna om att ambitionerna med stadens utveckling kan
tillgodoses pa manga olika satt och vi forvantar oss kreativa och nyskapande
forslagbade fran Haninge kommunoch dess invanare, foreningar, civilsamhallet,
regionala och statliga organ och fran den privata marknaden i genomfcrandet.

Flemings-
berg

Haninge fyller en viktig funktion i
regionen. relationen till Stockholm och
den nérliggande regionala stadskaran

| Flemingsberg samt kopplingen till
grannkommuerna Tyreso och Nynashamn
Ska utvecklas.

STADSUTVECKLINGSPLANEN AR VAGLEDANDE FOR KOMMANDE
DETALJPLANERING

Stadsutvecklingsplanen ska sakerstalla att framtida forandring av stadens
mark- och vattenanvandning leder staden mot en langsiktigt hallbar tillvaxt och
forverkligande av visionen. Stadsutvecklingsplanen ar en sammanhallen idé for
hur Haninge stad ska byggas, den star for helhetstanken och &@r garanten for
att de projekt som sedan byggs bit for bit hanger ihop i en helhet och skapar
en hallbar och attraktiv stad. Stadsutvecklingsplanens stadsbyggnadsprinciper
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konkretiserar ambitioner och inriktningarna fran framst Gversiktsplanen och
utvecklingsprogrammet for den regionala stadskarnan fran 2011.

Stadsutvecklingsplanen ger ramarna och ar vagledande for kommande
detaljplaner samt investeringar i offentliga miljder, verksamheter och
infrastruktur. Stadsutvecklingsplanen &r vagledande i diskussioner med privata
investerare och andra aktdrer som till exempel statliga och regionala aktorer,
foreningar eller ideella organisationer som bidrar i utvecklingen av staden.
Offentliga investeringar som kravs for att forverkliga planen behdver arbetas in
i ordinarie budget- och investeringsplanering.

Stadsutvecklingsplanen avgransas till kommundelarna Vega, Handen och delar
av Brandbergen. Samlingsnamnet i planen for detta omrade ar Haninge stad.
Pa de platser dar ingen riktning anges i stadsutvecklingsplanen galler den
kommunadvergripande dversiktsplanen. Kommunfullmaktige ska minst en gang
under mandattiden prova om oversiktsplanen ar aktuell, i den provningen ingar
aven stadsutvecklingsplanen.

STADSUTVECKLINGSPLANEN HAR TAGITS FRAM | EN PROCESS

Stadsutvecklingsplanen grundar sig pa den regionala utvecklingsplanen
RUFS, den kommunovergripande oversiktsplanen och en mangd tidigare
medborgardialoger, utredningar och projekt. Arbetet med att ta fram
stadsutvecklingsplanen har skett | dialog med olika intressenter daribland
Haningebor, fastighetsagare, myndigheter, fortroendevalda politiker och
kommunens fackforvaltningar. Dessa aktorer som alla bidrar till platsens
attraktivitet har involverats i arbetet och genom processen har nya idéer
provats i utredningar och workshops. Redan 2014 tecknades avtal om
centrumsamverkan mellan kommunen och flera aktiva fastighetsagare
i stadskarnan. Drivkraften bakom &r samhalls- och fastighetsekonomisk
effektivitet och viljan att gemensamt lagga stadens pussel sa att det skapar
en god livsmiljo. Utifran det har stadsutvecklingsplanen succesivt vuxit fram i
bred férankring.

Utbyggnad av den regionala stadskarnan ar en prioriterad strategi i kommunens
kommunovergripande oversiktsplan. | stadsutvecklingsplanen som ar en
fordjupning av oversiktsplanen har utbyggnadsidéerna utvecklats, nyanserats
och illustrerats vidare. Med hjalp av inkomna yttranden i samradet och ett
antal nya utredningar for bland annat dagvatten, trafik, buller, luftkvalitet och
vibrationer, justerades planen infor granskning for att vara mer tydlig och pa
ett battre satt redovisa konsekvenserna av planforslaget. Efter granskningen
har mindre justeringar gjorts, framst for att underlatta forstaelsen av kartor och
planforslag.

Arbetet med stadsutvecklingsplanen har ocksa handlat om att utveckla ett
gemensamt arbetssatt och en organisation som framjar attraktiv tillvaxt. For att
genomforaambitionernai stadsutvecklingsplanen kravs ett fortsatt gemensamt
langsiktigt arbete mellan Haninge kommun och alla de som tillsammans bidrar
till att Handen, Vega och delar av Brandbergen utvecklas till stad.

Planprocessens delar

Stadsutvecklingsplanen ar en fordjupning av den kommunovergripande
dversiktsplanen (FOP). Oversiktsplanen (OP) utgér i sin tur fran den regionala
utvecklingsplanen for Stockholms lan (RUFS). Stadsutvecklingsplanen &r vagledande
utan att vara juridiskt bindande. Den fortsatta planeringen kommer att foljas av
detaljplaner (DP) och bygglovsprovningar.
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DA OCH NU

STARK TILLVAXT PRAGLAR REGIONEN

Urbaniseringen &r en av vér tids starkaste trender. Over halften av varldens
befolkning bor i urbana omréaden eller stader. Ar 2050 véntas andelen ha stigit
till 70 procent. Stader gar ofta fore i utvecklingen och ar nav for innovationer
och nya idéer. Den snabba och stora inflyttningen till stader staller nya krav
som behdver bemaétas pa ett ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbart stt.

Stockholmsregionen forvantas vaxa med mellan 30 000 och 40 000 invanare
per ar de kommande tio aren. Det Okar trycket pa den mark som finns
tillganglig for att bygga bostader och infrastruktur och stéller hoga krav pa
att skapa attraktiva miljoer bade for boende, besokare och naringsliv. Inom
avgransningen for Haninge stad finns goda forutsattningar att utveckla en plats
som kan bli motorn for hela 6stra Sodertorn med kommunerna Nynashamn,
Haninge, Tyreso samt delar av Huddinge kommun och en befolkning pa totalt
omkring 200 000 invanare.

NYBYGGARSTADEN

Centrala Haninges aldsta arsringar utgors av vagar och knutpunkter som
for mycket lange sedan gjorde Handen till en motesplats for resande i
jordbrukslandskapet. Runstenen pa Poseidons torg &r fran vikingatiden och
star ndra sina orginalplats. Den vittnar om att Runstensvagen ar en tusenarig
vagstracka. I norra Handen fanns ett betydande vagskal dar en tidig bybildning
med krog under 1800-talet gav orten sitt namn. Viktiga delar av denna tidiga
arsring ar Mellanbergs gard och Rudans gard.

Det moderna Handen ar ett utpraglat nybyggarsamhalle dit manniskor valt att
flytta och bygga sina liv allt sedan Nynasbanan invigdes och fick en station har
1901. Under 1900-talets forsta halft vaxte har ett stationssamnhdlle fram som
vi idag framst ser spar efter i nuvarande Kulturparken med Folkets Hus, men
aven | form av det gamla kommunalhuset.

Utvecklingen borjade ta fart under 1920-talet da en tatort vaxte fram mellan
stationen och vdgskalet som delade landsvagen soderut mot Dalar och
Nynashamn. Kring denna korsning utvecklades det forsta centrumet med
butiker, folkets hus och olika serviceinrdttningar. De forsta artiondena var
Handen uteslutande ett smahussamhélle med s& val ordentliga villor som en
omfattande bebyggelse av enklare karaktar. Den moderna forortsbebyggelse
som idag dominerar Handen borjade byggas kring 1950 da ett nytt centrum,
nu kallat Lillcentrum etablerades langre soderut. Under aren 1950-1970 vaxte
samhallet rekordsnabbt och befolkningen okade fran 1 300 till 12 500 personer.
Bebyggelseutvecklingen praglades under denna tid av folkhemsarkitekturen
med sitt funktionalistiska formsprak och stora gardar och gronomraden i
grannskapsplaneringens anda. Bebyggelsen i nuvarande Lillcentrum och dess
narmaste omgivning ar en viktig arsring som visar 1950-talets framtidstro pa
Handen som en vaxande tatort. Under senare delen av 1900-talet tillkom en |
hogre grad varierad stadsplanering och arkitektur.

Nar Haninge kommun bildades 1971 genom en sammanslagning av
Vasterhaninge och Osterhaninge blev Handen en naturlig centralort. Fran
1970-talet och framat har byggtakten varit lagre men flera kompletteringar
har tillkommit sa som exempelvis kontorskomplexen Najaden och
Handenterminalen.

NarHanden utvecklades fran litet lokalsamhalle tillen modern férort utraderades
mycket av det som ursprungligen funnits har. Nar Handen nu istallet blir den
centrala delen i Haninge stad innebar det ocksa en stor omdaning. Vi kommer
bli manga fler Haningebor och stadsutvecklingen behdver ske med respekt
saval for ortens historia som for alla de manniskor som valjer att flytta hit.
Nybyggarandan som byggde Handen for hundra ar sedan tar vi med 0ss nar vi
nu planerar for Haninge stad.
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EN STAD FOR ALLA

| beslut om markanvandning, bebyggelse, infrastruktur och rumslig utveckling
ldgger vi fast manga av de villkor som styr vara liv. Vilken vdg vi tar till arbetet,
hur mycket tid vi tilloringar utomhus, under vilka tider vi véljer att gora drenden,
hur hdlsosamma vi ar med mera paverkas av den fysiska omgivningen och dess
utformning. Darfor ar det viktigt att vi i utformningen av de offentliga rummen
tar hansyn till alla grupper i samhallet. | Haninge vill vi skapa en stad dar flickor
och pojkar, kvinnor och man, manniskor med olika behov och erfarenheter ska
kunna ta plats och leva sina liv.

Barnens perspektiv ar sarskilt viktiga for att uppna goda och trygga livsmiljoer
med tillgang till natur, friluftsmajligheter, lekplatser, gang- och cykelvégar, ytor
for spontanidrott, idrottsplatser och hallar, platser for att uppleva och utova
kultur, tillgang till kollektivtrafik och trygga och sakra skolvagar.

Aven de &ldres perspektiv r viktigt att ha med sig i all planering. Att bygga
bostader som utgar fran aldres behov och som lokaliseras nara handel, service
och rekreationsytor ar en viktig forutsattning for att aldre ska kunna leva och
ta plats.

Haninges bostadsomraden och offentliga miljoer ska vara tillgangliga
for alla oavsett funktionsnedsattning sasom nedsatt rorelseformaga,
nedsatt syn eller nedsatt kognitiv formaga. Bostader och offentliga platser,
exempelvis gronomraden, lekplatser, idrottsplatser, fritidsverksamheter
och kulturverksamheter, ska darfor utformas utan hinder for personer med
funktionsnedsattning.

Det overgripande nationella malet for jamstalldhetspolitiken &r att kvinnor och
man ar lika varda och har samma rattigheter, skyldigheter och majligheter att
forma samhallet och sina egna liv. Hur ett omrade upplevs och anvands skiljer
sig ofta at mellan man och kvinnor. Kvinnor kanner sig ofta mer otrygga; de
anvander platser pa ett annat satt och valjer andra transportsatt an vad man
gor. Dessa skillnader, och motiven till dem, behover beaktas i planeringen for
att hela Haninge ska praglas av jamstallda miljoer dar bade man och kvinnor
kanner sig inkluderade och trygga.

Hur vi planerar och bygger staden, dess form och struktur, paverkar graden av
social sammanhallning och integration. Narheten, bade den sociala och den
fysiska, som planeringen kan skapa ar en kalla till att bygga starka individer
och samhdllen. Att bo ndra och i det offentliga rummet mota manniskor av
olika alder, kon, funktionsnedsattningar och bakgrund skapar en social narhet
mellan manniskor som framjar social sammanhallning. Den fysiska narheten
mellan manniskor och arbetsplatser, handel, kultur och annan service framjar
tilltrade till ekonomiska och samhalleliga resurser.

Sammantaget lagger planeringen grunden for att en rad sociala varden ska
kunna uppsta och starkas, somtrygghet, jamstalldhet, delaktighet, tillganglighet,
halsa och social sammanhallning. | stadsutvecklingsplanen har den sociala
hallbarheten integrerats i de olika temaomradena och deras respektive
stadsbyggnadsprinciper, for att darmed gora den sociala hallbarheten konkret
och tillampbar.



GEOGRAFISK AVGRANSNING STADSUTVECKLINGSPLANEN

Omrédet for stadsutvecklingsplanen avgrénsas till Handen, Vega och Brandbergens centrala delar.
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INVANARNA BERATTAR OM SIN NARMILJO

HUR HANDEN UPPLEVS IDAG OCH IMORGON UTIFRAN ETT
INVANARPERSPEKTIV

Medborgardialog syftar inom ramen for stadsutveckling framst till att starka
kunskapen om hur en plats anvands och upplevs samt visioner kring dess
forandring. Denna kunskap utgor en viktig forutsattning for att planeringen ska
maota behov hos boende och brukare av platser och omraden som ar under
forandring.

For att starka kunskapen om hur platsen upplevs idag och vilka visioner
som finns for dess forandring har det under varen 2016 genomforts fyra
fokusgruppsintervjuer med Haningebor. Dessa har genomforts med grupper
som representerar olika aldrar, fran barn till seniorer. Under varen 2016 har
aven en karta hangt i inomhusgallerian Haninge centrum, dar Haningebor och
besokare markerat viktiga platser. Genom en enkat har de aven berattat om hur
de upplever staden idag och hur de vill att framtidens Haninge stad ska vara.

Aven andra medborgardialoger har utgjort underlag till denna
stadsutvecklingsplan. Dessa har bland annat handlat om hur olika malgrupper
ror sig och transporterar sig i och till och fran staden. Sammantaget bidrar
dessa dialoger till ett viktigt underlag for de strategier som presenteras i detta
dokument.

Har presenteras ett urval av asikter, erfarenheter och visioner som framkommit
| dessa dialoger, med de deltagande invanarnas egna ord. De sorteras utifran
vilka platser som berdrs. Avslutningsvis beskrivs visioner och Gnskemal om
framtidens Handen.

LILLCENTRUM

Favoritplats: “Lillcentrum ar en glomd parla

som ar i behov av upprustning, detta omrade

ar det som borde satta pragel pa nya byggen
| Handen.”

HANDENS PENDELTAGSSTATION

S hérvil jaq att Handen ska vara i framtiden

‘Mer stadslikt med kvarter och butiker snarare an kopcentrum. Fler
hyresratter och bostader for unga, fler motesplatser och platser for kultur”

Kvinna, 18 ar, Handen

‘Mer matstallen och fler restauranger i nuvarande centrum. Mer fokus
pé halsa och rérelse. Oppna upp fér motion med fler utegym.” Man, 24 &,

Handen

"Lite mer som en smastad an en forort. Garna satsa annu mer pa friluftslivet.”

Kvinna, 37 ar, Handen

"Langre dppettider, ger mer liv | hela centrum. Béttre "lokala” busslingor dkar
besokandet i alla delar dar det finns gallerior etc.” Man, 38 ar

Att kommunikationerna ska vara battre och smidigare.” Kvinna, 17 ar,

" Kolartorp

-

PORT 73

Matesplats: "Port 73 ar en bra matesplats.
Avrundas med en matkasse innan hemfard.”
Man, 38 ar; e] angett bostadsort.

Onskemal: "Det borde vara lattare att ta sig
till ICA-Maxi om man inte har bil och mellan

ESKILSPARKEN

Onskemal: "Mer utrymme for cyklister.” Man,
35 ar, Handen.

Onskemal: "En trevlig fin restaurang med
utsikt -~ over  Rudasjon.  Restaurangens
koncept: fine dining.” Man, 26 ar, Handen.

Otrygq plats: "Hela stationen kanns som ett

Fran fokusgruppsintervju med seniorer: "Har
ar det fint att promenera runt och njuta av
gronskan och blommorna, men det kunde
garna vara fler aktiviteter”

Onskemal: "Varfor inte ett café. Ett utecafé
med toa som kan anvandas &ven pa vintern
nar parken ar full med pulkaakare.” Kvinna, 62

otrygqt omrade, dar det ar fult och sunkigt.”
- Fokusgrupp barn och ungdomar

/

" RUDAN

Favoritplats: "Husen, omradet och skogen ar
underbar”. Kvinna, 35, Vega.

o 4

POSEIDONS TORG

Favoritplats: "Handens kulturhus: Fantastiskt
plats. Ett bibliotek med utsikt dver gronyta,
det kanns som man laser mitt i naturen.” Man,
33 ar, Handen.

Onskemal: "Bittre om det fanns fler sittplatser
och saker som hander.” Fokusgrupp barn och

. ar, Handen.

ungdomar

o 4
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HANINGE CENTRUM

- en 6l ar utbudet uselt.” Kvinna 37 ar, Handen.

Motesplats: “Centrum, saklart”. Kvinna, 24 ar,
Handen.

Samre plats: "Varfor finns det sa manga
parkeringsplatser | Handen? Grav ner dem.”
Kvinna, 62 ar, Handen.

Onskemal: "P4 straket ovanfar centrum skulle
det kunna finnas fler restauranger. Vill man
dta nagot annat an snabbmat eller ga och ta

- ICA-Maxi och Port 73" Kvinna, 47 ar, Handen.
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OVERSIKT BETYDELSEFULLA PLATSER

(" Onskemal @ Simreplatser @ Otrygga platser Mbtesplatser ~  Favoritplatser Kartan visar betydelsefulla platser
utifran enkétstudier.
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VISION, BARANDE IDEER OCH STRATEGIER

1. UTGANGSPUNKTER
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RUFS OP INVANARE

N

2. VISION
VALKOMNANDE OCH LIVFULLA HANINGE

3. BARANDE IDEER

TAT OCH BLANDAD SAMMANKOPPLAD OCH NARA

5. DELSTRATEGIER

N N

@ Tt néra pendeltag och huvudgator (@ Géstaden

@ Olika typer av stadsutveckling (@ Cykelstaden

@ Plats att bo, verka och skapa @ Kollektivtrafik

@ Nratillinspirerande kultur- och skolmiljéer () Sammanhéngande gatuvav
@ «Graktarsfulla kvarter @ Franvag till gata

@ Uppmuntra hallbara resvanor

() Hallbara parkeringsldsningar

6. UTVECKLINGPLAN!
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GRON OCH LIVFULL

N

Livet tar plats i staden
Grona ytor tar hand om vattnet
Befolkade platser mellan husen

Karaktarsfulla parker och platser



TAT OCH BLANDAD

| Haninge stad ar det manniskorna som skapar liv
och rorelse, utveckling och dynamik. Manniskor
som arbetar, umgas, handlar, utbildar sig och
lever sina liv. Staden &r en naturlig motesplats for
manniskor med olika bakgrunder, erfarenheter och
forutsattningar. Nar manga manniskor samlas pa
en plats skapas forutsattningar for ett rikt, varierat
och spannande stadsliv. Genom en tatare stad
bidrar vi till en mer hallbar regiontillvaxt och skapar
forutsattningar for battre service och kulturutbud
utan att ta ny mark i ansprak.

Haninge stad fylls med liv och rorelse tack vare ett
utbud som gor att manniskor ror sig utomhus pa
olika tider och av manga olika skal. | blandstaden
integreras bostader med olika funktioner och
ett utbud av nojen, kultur och upplevelser leder
till en intressant och trygg stadsmiljo som &r
levande under en stor del av dygnet. Mangfald i
utbudet tillfredsstaller olika behov. Staden vinner
pa att blanda sa manga olika verksamheter som
mojligt, olika kvarter kan fylla olika funktioner som
tillsammans skapar en intressant plats.

VISIONEN:

VALKOMNANDE OCH LIVFULLA HANINGE

Haninge stad ar en tillvaxtnod och en pulserande
stad pa oOstra Sodertorn. Tillgangligheten till
grannkommunerna, till Stockholms stad och till
ovriga regionala stadskarnor bade soder och norr
om Stockholm ar god. Staden ar sammankopplad
och nara saval lokalt som regionalt, bade fysiskt
och mentalt. Den ar en valkomnande och
dynamisk stad som det ar naturligt att anknyta sig
och kanna tillhorighet till. Dynamiken bestar i att
det finns en formaga att forandras for att pa basta
satt tillmotesga omvarldens standigt uppdaterade
forutsattningar och invanarnas behov. Det &r
mojligt att transportera sig pa ett hallbart och
medvetet satt.

Genom att erbjuda en resurseffektiv infrastruktur
skapas modjligheter och incitament att vilja
klimatsmart och hallbart med bibehallen eller
oOkad livskvalitet. En vdxande stad kraver aven
en fungerande [T-infrastruktur. Dagens och
morgondagens Haningebor kommer att vilja leva
| ett mer interaktivt och levande stadsrum.

BARANDE IDEER

GRON OCH LIVFULL

Narheten till gronomraden, sjoar och skargard gor
stadskarnan unik. | brytpunkten mellan stad och
natur finns stora kvalitéer. Staden fortatas med stor
respekt for ekologiska varden och ar en stadsmiljo
dar stadens kvaliter som torg, parker och natur
starker varandra. Olika ekosystemtjanster, som
exempelvis Oppna dagvattenldsningar, integreras
i stadsmiljon och gronomraden tillgangliggors till
en storre malgrupp. Genom tydliga entréer mot
Rudan fran staden kan dess rekreativa funktion
starkas och omradet inta en mer framtradande
och berikande roll i staden. Grona samband som
kopplar samman vardefulla ekologiska omraden
kommer forvaltas och vidareutvecklas.

Det finns ndgot spannande och intressant i
offentliga rum som tillater olika tolkningar och satt
att anvanda dem pa. | staden finns det utrymme
att se och synas. Manniskor i olika aldrar, med
olika bakgrund, kon och forutsattningar tar plats
i det offentliga rummet. | Haninge stad ar det
tydligt att det ar invanarna som gemensamt
ager platsen, det ar Haningebornas vardagsrum.
Tillfalliga evenemang som marknader, konserter,
stadsodlingar eller utomhusbiografer, berikar och
tillfor liv till staden.
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SA NAR VI DIT

TAT OCH BLANDAD

DELSTRATEGIER

Tatt nara pendeltag och huvudgator - vi vill
bygga tatt nara kollektivtrafik och service for
att stimulera hallbart resande och service.

Olika typer av stadsutveckling -
utvecklingen mot en levande och blandad
stad sker genom nyexploatering, omvandling
och fortatning.

Plats att bo, verka och skapa - vi vill skapa
forutsattningar for den blandade staden dar
bostader, naringsliv, kreativa verksamheter
och utbildning samsas sida vid sida.

Nara till inspirerande kultur- och
skolmiljder - vi vill skapa utrymme for att lara
och njuta av fritiden i stimulerande miljoer.
Karaktarsfulla kvarter - vi vill att byggda
miljoer ska ha en detaljrikedom och variation
som inspirerar och ar vackra.

STADSUTVECKLINGSPLAN FOR HANINGE STAD

SAMMANKOPPLAD OCH NARA
DELSTRATEGIER

Gastaden - vi vill prioritera gaende forst for
att det framjar bade miljo och folkhalsa.

Cykelstaden - vi vill skapa ett val fungerande
natverk av cykelvagar for bade pendling och
rekreation.

Kolleletivtrafik - vi vill forbattra
forutsattningarna for kollektivtrafik sa att fler
reser pa ett hallbart satt.

Sammanhangande gatuvav - vi vill skapa
tydligare hierarkier och en finmaskig struktur
med nya vagkopplingar som gor det enklare
att orientera sig.

Fran vag till gata - vi vill omforma breda
gator till mer intima gaturum med mer
innehall och plats for manniskor.

Uppmuntra hallbara resvanor - vi vill med

mjuka metoder hjdlpa manniskor att resa mer
hallbart.

Hallbara parkeringslosningar — marken ar
en vardefull resurs och markparkering maste
undvikas.

GRON OCH LIVFULL

DELSTRATEGIER

Livet tar plats i staden - samspel manniska
natur - vi vill bidra till en okande biologisk
mangfald i och kring staden dar allt fran
barrskogsarter till pollinerande insekter trivs,
och mangfunktionella gronytor som inte bara
erbjuder rekreation utan ocksa reglerar vatten
och lokalklimat.

Grona ytor tar hand om vattnet — vi vill att
vattnet ska folja sitt naturliga kretslopp.

Befolkade platser mellan husen - vi vill att
parker och publika stadsrum ska uppskattas,
vara tillgangliga och anvandas sa att de blir
motesplatser for alla.

Karaktarsfulla parker och platser - vi
vill hoja kvaliteten, tillfora aktiviteter och
oka tillgangligheten till vara parker och
gronomraden.



ILLUSTRATIONPLAN 2050
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Foreslagna och omvandlade kvarter Vision Haninge stad 2050: Staden byggs upp av ett finmaskigt och lattorienterat gatunat med

M Torg och aktiva gator tydliga hierarkier och sekvenser av starka publika platser och grona rum. Bebyggelsen ar

Parker och natur tatast narmast kollektivtrafiknoderna och det finns stora grona ytor for rekreation.

--®-  (ator med separata kollektivtrafikkdrfalt, med omstigningsplats STADSUTVECKLINGSPLAN FOR HANINGESTAD 15
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STADENS FORM OCH INNEHALL

Stadsutvecklingsplanen har tagits fram utifran insikten att nar Haninge
stad fortatas far det en betydande inverkan pa hur staden ser ut och
upplevs. Stadsutvecklingsplanen handlar darfor lika mycket om att utveckla
bebyggelsestrukturen pa ett satt som tillfor nya rumsliga kvaliteter som att
skapa goda forutsattningar for ett innehall som gor staden levande.

En tat stad med valfungerande rumsliga samband har inte bara fordelen av att
ge plats for fler manniskor, den skapar ocksa forutsattningar for ett rikt utbud
av arbetsplatser, service och ett tryggt socialt stadsliv. En hog befolkningstathet
genererar bra underlag for kollektivtrafik, serviceutbud och ett levande kvallsliv.
Tatheten okar kollektivtrafikens attraktivitet jamfort med bilen samtidigt som
fler valjer att cykla och promenera i den téta staden.

Trots ett okat byggande under senare ar praglas den centrala stadsbilden
| Handen mycket av den omfattande bebyggelse som tillkom under 1950-
och 60-talen. Nar de forsta flerfamiljshusen borjade byggas var det i form
av valplanerade kvarter med tidstypisk arkitektur kring det vi idag kallar for
Lillcentrum. Bebyggelsen har sedan dess vuxit med nya arsringar som alla satt
sin pragel pa Handens utveckling. Den rekordsnabba bebyggelseutvecklingen
fick sin kulmen under 1960-talet da nya standardiserade byggmetoder
introducerades i stadsbyggandet samtidigt som bilismen satte en tydlig pragel
pa planeringen. Utbredda parkeringsytor och storskaliga gatumiljoer fran
denna tid har bidragit till en gles och delvis fragmentiserad stadsbild som delar
av dygnet upplevs som otrygg. Samtidigt har bebyggelsen ofta bra samband
med stadens grona park- och gardsmiljoer samt en |ag skala vilket bidrar till bra
boendemiljGer. Detta &r nagot som vi vill vidareutveckla nar staden nu fortatas.
Den mest centrala delen av Handen praglas av en mer storskalig bebyggelse,
inte minst de dominerande kontorskomplexen fran 1970- och 80-talen med

omgivande parkeringsytor

| Vega pagar byggandet av en helt ny stadsdel. Drygt 3 000 bostader i olika
former vavs samman med nya gator, cykel- och gangvagar, parker, torg och
naturomraden. Stadsdelen ar i stadsutvecklingsplanens tidshorisont till stora
delar fardigplanerad och utmaningen ligger i att starka sambanden mellan Vega
och Handen. Genom att tillféra mer bebyggelse till den befintliga strukturen
pa ett medvetet satt kan vi atgarda de brister manga upplever i den befintliga
miljon i Handen. Genom att tillféra ny bebyggelse skapas ocksa forutsattningar
att lanka ihop Handen med Vega och Brandbergen samtidigt som attraktivare
strak skapas till Jordbro. For att dverbrygga barriareffekten av vag 73 skapas
en overdackning som mojliggor en sammanhallen stadsbebyggelse i ett strak
over motorvagen. En Gverddckning av vag 73 medfor flera risker som behdver
utredas narmare och omhandertas i den fortsatta planeringen.

Att tillfora ny, tat stadsbebyggelse innebar inte bara en kvantitativ 6kning av
byggnadsvolymen utan kraver ocksa nya forhallningssatt till stadsbyggandet
for att skapa de kvaliteter dagens Haningebor och nya invanare onskar. Med
hjalp av medvetna strategier for bland annat markutnyttjande, byggnadernas
placering och de offentliga rummens utveckling kan vi skapa en hallbar
stadsutveckling. Inom planomradet rader hindersbegransning utifran
riksintressen for kommunikationer som ska beaktas. Kommunen ansvarar
for att remittera sadana planer till Trafikverket, Luftfartsverket och respektive

flygplats.

HANINGE STAD FORTATAS MED 7 000 BOSTADER TILL 2030

Kartan till hoger beskriver stadens tathet och visar att det finns utrymme
att skapa en stad med omkring 17 000 nya bostdder samt plats for den
service och de skolor, forskolor, och nya arbetsplatser som behovs. Det ar
konjunkturer och kommunens ekonomi som avgor i vilken takt staden vaxer.
Det ar viktigt att utbudet av arbetsplatser och service utvecklas i takt med
bebyggelseutvecklingen. Planen foljer sammatidshorisont som dversiktsplanen
och en rimlig bedémning ar att staden fortatas med omkring 7 000 bostader till
ar 2030 och ytterligare omkring 10 000 bostader till 2050.
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OVERGRIPANDE KVALITETER FOR STADSBYGGNAD | HANINGE STAD:

+  Staden har befolkade och tilltalande stadsrum av hog kvalitet.
Staden erbjuder upplevelser — bade estetiska och kulturella.

+  Staden tillhandahaller parker och andra grona stadsrum av hog
kvalitet.
Staden skapar forutsattningar for ett rikt handels-, kultur- och
ndjesutbud.
Staden har en tydlig indelning i vad som ar offentliga stadsrum for
alla och vad som &r mer privat som bostadsgardar och tradgardar.
Staden ar praglad av mangfald och variation i bebyggelsen med
avseende pa utformning, hojd och upplatelseformer.
Attraktiva boendemiljoer planeras for alla inkomstgrupper

Med en sadan tillvaxt av bebyggelse och nya stadsrum skapas en starkare stad
med underlag for ett storre serviceutbud och darmed goda forutsattningar att
bli en attraktiv motesplats i regionen. Den omfattande bebyggelseutvecklingen
ska ske samtidigt som viktiga varden och parkmiljoer i den befintliga miljon
bevaras och utvecklas. | den tata staden far de offentliga rummen en storre
betydelse och nya platsbildningar, parker och torg av hog kvalitet behover

darfor tillforas.

Stadens tathet varierar enligt kartan. Bebyggelsetatheten beskrivs med farger i
gula och roda nyanser, ju morkare desto tatare. Det ar langs huvudstraken och
intill pendeltagsstationerna som den tataste staden kommer att finnas.

TATHET | HANINGE 2016

Idag ar den tataste bebyggelsen centrerad kring pendeltigsstationen, men ocksa i de
mest centrala delarna finns stora outnyttjade ytor.



KONCEPT FOR TATHET OCH SKALA
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Stadens bebyggelse utvecklas och fortatas med
fokus kring Handens station, Vega och Brandbergen
men ocksa langs med de viktigaste huvudgatorna for
att skapa en mer sammanhangande och trygg stad.
Malet ar att bebyggelsen ska vara varierad med olika
karaktarer och funktioner for att bidra till folkliv Gver
hela dygnet och under alla érstider.

Stadens Karna: Stadskvarter med hdg tathet och en generell stadsskala pé upp till 6 vaningar med enstaka inslag av hogre bebyggelse.
Tat stadsbebyggelse: Stadskvarter med hog téthet och en generell stadsskala pé upp till 4 vaningar + ev. indragen vaning eller vindvaning.
Medeltat stadshebyggelse: Stadskvarter med medelhdg tathet och en generell stadsskala pa upp till 4 vaningar

Gles stadsbebyggelse: Villakvarter med villor, radhus och stadsvillor i en stadsskala pa upp till 3 vaningar

STADSUTVECKLINGSPLAN FOR HANINGE STAD 19



DELSTRATEGI BEBYGGELSE - TATHET

STADSUTVECKLING PA TRE OLIKA SATT

Kartan pa nasta sida visar olika typer av stadsutveckling i Haninge stad.
Utvecklingen mot en levande och blandad stad kraver olika tillvagagangsatt och
strategier beroende pa hur den befintliga miljon ser ut. Forutsattningarna skiljer
sig at mellan olika omraden och byggandet av Haninge stad kan Gvergripande
delas ini tre olika slags stadsutveckling.

Nyexploatering - Helt nya omraden som bebyggs och utvecklas till blandstad.

Delaravdenframtida staden bestar av obebyggda omraden somidag domineras
av naturmark. Har utvecklas framtida stadskvarter som pa ett naturligt satt
knyts till befintlig stadsstruktur samtidigt som gronstrukturen tillgangliggors
och beaktas sarskilt vid planering av dessa omraden.

Omvandling - Befintliga omraden som omvandlas och utvecklas till blandstad.

Staden gar fran funktionsseparering till blandning. Omraden som helt domineras
av en slags verksamhet eller funktion omvandlas sa att befintliga verksamheter
blandas upp med andra typer av funktioner, exempelvis bostader for att ge en
mer blandad och levande stad. Omradena kan ha kvar sin ursprungliga identitet
men enskilda verksamheter som ar svara att kombinera med en tét stad kan
ocksa behdva flytta.

Fortétning - Befintliga kvarter som kompletteras med ny bebyggelse.

En viktig utvecklingspotential for staden ligger i att vidareutveckla den befintliga
stadsstrukturen genom att ta vara pa daligt utnyttjad men redan i ansprakstagen
mark och addera ny bebyggelse till den. Stor fortatningspotential finns langs
de storre gatorna dar ny bebyggelse kan hjdlpa till att laka ihop storskaliga
strukturer. | kartan till hoger beskrivs den huvudsakliga omvandlingstypen i
stadens olika kvarter.
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Exempel pa hur fartétning kan bidra till variation och tydligare kvartersform.

VARIERAT STADSLANDSKAP

En hog fysisk tathet behdver inte innebara hoga hus, tvartom ar det manga
ganger stadskvarter med lagre vaningsantal som ar de tataste. Samma
tathet kan uppnas med olika skala. En lagre skala med slutna kvarter skapar
bra rumsliga samband och en tydlig uppdelning i vad som &r offentligt och
privat. En sadan utformning ger ocksa potential for aktiva bottenvaningar och
ett levande stadsliv medan en stadsform dominerad av fristaende byggnader
ger en mer diffus markanvandning kring bebyggelsen. Slutna kvarter fungerar
ocksa bullerddmpande och skapar skyddade innergardar med bra ljudmiljo.
Byggnader som laggs i anslutning till gata ska fungera skyddande for dvriga
delar av kvarteret.

Vid byggandet av Haninge stad prioriteras en tat stadsbebyggelse i kvarter
som skapar tydligt rumsliga samband. Stadsutvecklingen foreslas ske i en
skala pa mellan 4 och 6 vaningar med enskilda hogre undantag for att markera
specifika platser eller strak av sarskild betydelse i stadsstrukturen. Ett varierat
stadslandskap efterstravas och delar av staden kommer ocksa domineras av
lagre bebyggelse med till exempel stadsradhus och villor. Husens placering,
skala och forhallande till varandra ar det som sammantaget skapar de rumsliga
kvaliteter med potential for ett levande stadsliv som efterstravas. Tatheten
handlar inte bara om den fysiska strukturen utan ocksa dess innehall det vill
saga hur manga som hor och arbetar inom ett kvarter. Denna boende- och
arbetandetdthet bor balanseras for att ge underlag till en stadsmiljo som
upplevs som levande och trygg under bade dagtid och kvallstid. Dar det ar
mojligt prioriteras darfor en blandning av bostader och arbetsplatser i staden.
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STADSBYGGNADSPRINCIPER:
+ Utbyggnad inom 1 200 meter fran pendeltagstationerna prioriteras.

Fortatning sker huvudsakligen langs gatorna, pa outnyttjad mark och
pa parkeringsytor.

Vi bygger tatare i stadens mest centrala delar, Iangs huvudstrak och
intill kapacitetsstark kollektivtrafik.

+ Ny bebyggelse ska bidra till att utveckla de offentliga rummen.

Ny bebyggelse ska bidra till att skapa en varierad stadsmiljo och bryta
upp storskaliga strukturer.

Nya byggnader ska utformas resurseffektivt och bidra till en minskad
klimat- och miljopaverkan.

VI BYGGER ENERGIEFFEKTIVT OCH MED LAG MILJOPAVERKAN

Hallbar stadsutveckling handlar om att planera, bygga och forvalta stadsmiljoer
med manniskan i centrum samtidigt som resursanvandningen minimeras och
ekologiska funktioner tillvaratas och utvecklas. Den byggda miljon och dess
innehall ska bland annat ge invanare och besokare ett rikt och varierat utbud av
bostader, service och platser for lek, motion, rekreation och maten. Miljon ska
upplevas trygg och uppmuntra till klimatsmarta resor. Staden behover ocksa
inrymma miljdanpassade losningar for transporter och avfallshantering.

Hur och vad vi bygger har stor inverkan pa den totala energianvandningen. For
att minska bebyggelsens vaxthusgasutslapp behdver ett livscykelperspektiv
anvandas. Nya byggnader ska utformas resurseffektivt och bidra till en
minskad klimat- och miljopaverkan. Som stod finns ett flertal olika modeller
for hallbart byggande; Miljobyggnad, Breeam och Leed for att namna nagra.
For att sakerstalla att en viss mangd gronska och ekosytemtjanster bevaras
eller tillskapas | samband med detaljplanering kan planeringsverktyget
"gronytefaktor” anvandas. Inslag av egenproducerad energi, exempelvis med
solceller, ska vara en sjalvklar del i stadsbilden. | takt med att vi bygger hus som
ar mer energieffektiva far sjdlva byggprocessen och val av material en allt storre
inverkan pa den totala energianvandningen. Att bygga i tra ar ett satt att minska
bebyggelsens klimatpaverkan. For att underlatta klimatanpassade transporter
ska tillgangen till laddplatser for elbilar hanteras i samband med ny bebyggelse.
| Haninge ar ambitionen att aktivt delta i utvecklingen for ett hallbart byggande
tillsammans med naringslivet, byggforetag och fastighetsagare. Genom att
bygga hallbart bidrar vi till att uppfylla flera av de nationella miljokvalitetsmalen
och noll-nettoutslapp ar 2045.

Fler invanare skapar underlag for mer service
Fler invanare ger underlag for utokad service. 7 000 nya bostader okar
befolkningsunderlaget vilket mojliggor etablering av fler verksamheter
som blir tillgangliga for hela befolkningen. Ett storre utbud forbattrar
livskvaliteten i staden genom okad narhet och minskat antal resor. Nedan
ar exempel pa verksamheter som skulle kunna mojliggoras nar Haninge
stad vaxer med omkring 7 000 bostader.
+ 25 nya restauranger, barer och caféer

1 nytt bibliotek
* 1 muséum

1 idrottsplats
* 4 grundskolor

12 forskolor
+ 40 butiker

5 livsmedelsbutiker
Siffrorna ar framskrivningar beraknade enligt linjara samband mellan antal

bostader och verksamheter och tar inte med stadens ovriga potential eller
konkurrenssituationen i regionen i berdakningen.



OVERSIKT OLIKA TYPER AV UTVECKLINGSOMRADEN FRAM TILL 2050
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B Nyexploatering - Helt nya omraden som bebyggs och utvecklas till blandstad ' s : (S va
B Omvandiing - Befintliga omraden som omvandlas och utvecklas till blandstad strategier beroende pa hur den befintliga miljon ser ut. Staden fdrtétas, omvandlas
och nyexploateras for att skapa en attraktiv helhet.

'8 Fortatning - Befintliga kvarter som kompletteras med ny bebyggelse
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Utvecklingen mot en livfull och blandad stad kréver olika tillvdgagangsétt och




DELSTRATEGI BEBYGGELSE - FUNKTIONER

ETT VARIERAT UTBUD AV BOSTADER

Idag finns en blandning av upplatelseformer och Haninge stad ska i framtiden
fortsatta erbjuda ett varierat utbud av bostader for alla livssituationer. | hela
staden efterstravas darfor blandade upplatelseformer och bostader for olika
inkomstgrupper. Dagens fordelning av upplatelseformer ser ut enligt nedan och
efterstravas aven i framtiden.

30 procent hyresratter
+ 50 procent bostadsratter
20 procent dganderatter

Blandningen av hyresratter, bostadsratter och aganderatter leder till positiva
socioekonomiska effekter och har stor betydelse for att ge en stabil efterfragan
pa kommunal service som forskolor och aldreomsorg. Upplatelseformerna
bidrar aven till socialt blandade stadsdelar och till hushallens rorlighet.

Varierande lagenhetsstorlekar ar viktigt for att det ska vara mojligt att bo kvar
| sitt omrade nar livssituationen forandras. Antalet aldre okar samtidigt som
manga unga soker sitt forsta boende. | Haninge stad ska ungas och aldres
sarskilda behov av sma och tillgangliga lagenheter i kollektivtrafiknara lagen
tillgodoses.

PLATS FOR LIVSKRAFTIGT NARINGSLIV

Naringslivet har en nyckelroll i utvecklingen av Haninge stad. | takt med att
staden vaxer ges naringslivet potential att utvecklas | centrala lagen med
narhet till service. For okad attraktivitet bor olika typer av serviceutbud aven
tillkomma. Andelen arbetstillfallen inom kunskapsintensiva verksamheter,
foretagstjanster, personliga tjanster, information och kommunikation kan oka.
Dessutom finns potential att oka foretagandet och att sysselsatta fler inom
hotell, restaurang och ovriga besoksnaringar. Utvecklingen | staden behdver
ga fran en tyngdpunkt pa lokala tjanster och funktioner till verksamheter
med ett regionalt upptagningsomrade och battre integration i den regionala
ekonomin. Arbetsplatskvoten ar en indikator som beskriver forhallandet mellan
antalet arbetsplatser och hur manga som arbetar. Kvoten ligger idag pa 0,67
| hela kommunen. | stadskarnan ar kvoten hogre (1,0), vilket dels beror pa en
forhallandevis liten befolkning och dels pa storre arbetsplatser som Haninge
kommun (kommunal forvaltning, skolor, omsorgsverksamhet med mera)
landstinget (sjukhus) och en véxande handel. Med stadsutvecklingsplanens
fortatning och okade befolkning skapas forutsattningar for nya arbetsplatser.
En ambition ar att befolkningsokningen motsvaras av fler arbetstillfallen sa att
minst 75 procent av nya yrkesverksamma Haningebor kan hitta arbete inom
stadskarnan.

Nyckeltal for ar 2030
Antal arbetstillfallen 2030: 13 500 (2016: 9 000)

Antal arbetstillfallen 2050: 22 500

HANDEL | STADEN

Handeln aren expansiv bransch som sysselsatter manga. Enligt versiktsplanen
ar ambitionen att Iata handeln blomstra dar den redan finns. | Haninge stad
finns kommunens tva storsta handelscentrum, inomhusgallerian | centrala
Handen och handelsomradet vid Handens trafikplats. Marknadsunderlagets
tankbara utveckling beror pa hur befolkningen och kopkraften utvecklas samt
hur stor del av den som hamnar i det traditionella butiksnatet. Fler restauranger,
smabutiker och service bor utvecklas mellan centrumomradet | Handen och
pendeltagsstationen for att uppna ett starkt torgliv. Dar finns redan ett naturligt
kundflode att bygga vidare pa. En levande stad behover butiker dven utanfor en
centrumbyggnad vilket medfor att inomhusgallerian pa ett béttra satt behdver
vanda sig utat.
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LOKALER FOR KREATIVA VERKSAMHETER

Foretag och entreprendrer som bygger sin verksamhet pa kultur och kreativitet
brukar kallas kulturella och kreativa naringar. Tillvaxtverket pekar exempelvis
ut arkitektur, dataspel, design, film, konst, litteratur och media. Den kreativa
sektorn ar stark i Stockholmsregionen vilket hanger ihop med att har finns
kunder, samarbetspartners, institutioner och utbildningar. Kulturforetag bidrar
pa ett positivt satt till en plats attraktivitet och identitet och @r en viktig faktor
for en stadens konkurrenskraft.

En forutsattning for foretagande inom dessa naringarna ar tillgang till passande
och flexibla lokaler. Det behdvs aven plats for det ovantade och oetablerade.
Att skapa plats for kulturforetag och den kreativa sektorn kan betyda fler jobb
och okad innovationskraft da aktdrer inom sektorn garna finns i grupp och
samverkar med andra sektorer.

AKTIVA BOTTENVANINGAR

Aktiva eller levande bottenvaningar med verksamheter som ar verksamma
bade dag- och kvallstid har stor betydelse for att skapa en levande, trygg och
attraktiv stad. Langs centrala strak prioriteras en gatumiljo som ar varierad och
upplevelserik med lokaler for verksamheter i bottenvaningarna. Dar lokalerna
inte kan anvandas for handel, serveringar eller annan kommersiell service
kan kontor, ateljéer, foreningslokaler, forskolor eller annan kommunal service
etablera sig. Pa sa satt kan levande bottenvaningar mojliggoras aven dar de
kommersiella forutsattningarna inte ar lika goda.

Lokaler for aktiva bottenvaningar prioriteras sarskilt kring Poseidons torg,
Haningeterrassen och Haninge centrum som har storst potential for ett levande
stadsliv. Bostader i bottenvaning undviks i detta omrade. Darutover prioriteras
lokaler utmed de viktigaste sammankopplande straken i enlighet med den
morkare fargerna i kartan till hoger. Dar lokaler inom dessa omraden i ett forsta
skede inte alls beddms mdjligt ska sockelvaningen anda ges en sadan hojd
att det finns en flexibilitet for att i senare skede etablera verksamhetslokaler.
Oavsettomen gata domineras av bostader eller verksamheter ska byggnadernas
entréer riktas ut mot gatan for att bidra till ett levande gaturum.

HANINGE STAD LEVER PA KVALLEN

For att bli en attraktiv och trygg plats behdver Haninge stad ett folkliv som
fortsatter pa kvallen. For att mojliggora det bor kvallslivet framst koncentreras
till strak och platser med sarskilt goda forutsattningar. Framforallt ar det
straket fran pendeltaget till Poseidons torg och vidare langs Runstensvagen
som har bast potential for ett levande kvallsliv. Alla ska kunna rora sig saval
inom stadskarnan som till och fran pa ett obehindrat och tryggt satt under
kvallar och natter.

Caféerochrestauranger behover varavarierade ochrikta sig till olika malgrupper.
Uteserveringar bidrar till en levande och attraktiv stad och ska utformas pa ett
genomtankt satt. De ska uppfattas som en naturlig del av staden och anpassas
till den specifika platsen. Matesplatser for musik och scenkonst ar ytterligare
en del av ett levande stadsliv. Kulturhuset ar en viktig institution och har till
uppgift att erbjuda ett varierat och tillgangligt utbud for stadens alla invanare.
Foreningslivet kan ocksa stodja ett levande kvallsliv da foreningars verksamhet
till stor del sker under kvallstid.

En biograf i staden starker ett attraktivt ngjes- och kulturutbud och bidrar till fler
aktiviteter kvallstid. Biografer har idag ocksa ofta nya funktioner som t.ex. café
eller restaurang vilket starker dess funktion som social motesplats i staden.

BLANDSTADEN

Vissa kvarter i Haninge stad har sarskilt goda forutsattningar att utvecklas med
en tonvikt pa en viss typ av funktion. Det illustreras i kartan pa nasta sida. Hela
staden ska dock utvecklas till blandstad dar funktioner som bostader, offentlig
verksamhet, skolor, handel, kontor och kultur ges mgjlighet att integreras |
stadens kvarter.
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- Blandad stad med tonvikt bostad / sméahus * - Blandad stad med tonvikt handel/kontor/centrum * - Blandad stad med tonvikt utbildning/friskvard/kultur *

B Blandad stad med tonvikt bostder * B Blandad stad med tonvikt handel * e Blandad stad med tonvikt smaindustri/verksamheter *

* Mdrkare férg representerar aktiva bottenvaningar.




NARA TILL INSPIRERANDE KULTUR- OCH SKOLMILJOER

DELSTRATEGI BEBYGGELSE - SKOLOR OCH FORSKOLOR

UTRYMME FOR MER SERVICE

| takt med att staden fortatas okar behovet av forskolor, skolor, lokaler och
ytor for fritid och idrott. Att erbjuda en attraktiv basservice, det vill séga bra
forskolor och skolor, bidrar starkt till att skapa en attraktiv stad. Verksamhetens
innehall och kvalitet ar grundlaggande men moderna och attraktiva lokaler i bra
lagen ar ocksa viktigt. Skolan bidrar till en levande stadsmiljé och det ar viktigt
att utbyggnaden av service foljer bostadsutvecklingen. Malet ar att skapa en
struktur for de offentliga lokalerna som gor det latt for unga att rora sig och
vistas i staden bade pa skoltid och pa fritiden.

SKOLOR NARA GRONSKA OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Var en skola ar lokaliserad i forhallande till bostader, kommunikationer och
andra verksamheter har stor betydelse for skolans attraktivitet. For de yngre
eleverna ar det generellt sett battre med fler skolor utspridda i staden an fa
lite storre enheter, da det bidrar till en mer kontrollerad trafikmiljo bade i och i
narheten av skolan. Nar nya skolor eller forskolor byggs ska de placeras nara
bostader, parker och natur. Sdkra gang- och cykelvagar till saval befintliga
som nya skolor och forskolor ar grundlaggande. Skolor med aldre barn och
ungdomar placeras med fordel centralt i staden och runt Torvalla.

En tat och blandad stad innebar att skolor och forskolor lokaliseras nara
bostader och med god tillganglighet for kollektivtrafik, gang och cykel.

INSPIRERANDE OCH GRONA UTEMILJOER

Utemiljon ar viktig. Barn behdver vara utomhus varje dag och en god utemiljo
pa forskolorna har stor betydelse ur folkhdlsosynpunkt. Barns formaga till
inlarning i skolan forbattras och ar beroende av deras majligheter att vara fysiskt
aktiva pa sina raster. Skolgarden ar darmed ett viktigt stod i undervisningen
| skolan. Barn behdver dessutom aterhamta sig fran situationer som staller
krav pa deras uppmarksamhet. Forskning visar att fysisk aktivitet ar viktigt for
goda skolresultat. Skolgardar fyller en funktion som rekreativa ytor dven efter
skoldagens slut och pa helger, de skapar dynamik i den blandade staden.

Nar staden fortatas blir det en utmaning att skapa stora utemiljder i direkt
anslutning till skolan eller forskolan. | vissa fall kan det bli aktuellt att prova
mojligheten till samnyttjande av gronytor for saval skola som allmanhet. |
dessa fall behover en lamplig utformning utredas. | planeringen av nya skolor
och forskolor ska hansyn tas till barnens basta. Enligt Plan- och bygglagen ska
det finnas tillrackligt mycket friyta och Boverkets riktlinjer ska foljas. De barn
som vaxer upp i den tata staden ska uppleva att de har god tillgang till friytor
som de kan utforska och vara aktiva pa.

NYCKELTAL:
+ 300 nya bostader ger underlag fér en ny forskola for cirka 120 barn
(6 avdelningar)

1200 nya bostader ger en ny grundskola for cirka 525 barn
(3-parallellig F-6)

KULTUR OCH FRITID FYLLER STADEN MED INNEHALL

| Haninge stad efterstravas ett rikt och mangsidigt utbud av kultur, idrott och
fritidsaktiviteter. Idrottsanlaggningar, badhus, bibliotek, kulturhus, foreningsliv
och kulturskola ar alla exempel pa icke-kommersiella verksamheter som bidrar
tillenmeningsfull fritid och att starka den lokala identiteten. Utbudet bidrar ocksa
till att attrahera nya invanare, besokare och andra som vill etablera sig i staden.
Nar vi blir fler invanare okar efterfragan pa kultur och fritidsverksamheter och
darmed aven behovet av attraktiva och funktionella lokaler. | den tata staden
behdver dessa kunna integreras battre i stadsstrukturen och finnas blandat med
bostader och andra verksamheter. Ett bra satt att gora detta pa ar att utforma
nya stadskvarter med lokaler i bottenvaningen. Da kan fritidsverksamheter,
kultur- och féreningsliv finnas tillgangligt samtidigt som det ocksa bidrar till
en aktivare och tryggare gatumiljo. Civilsamhallet med ideellt engagemang |
bland annat studieforbund, kultur- och foreningsliv fyller en viktig funktion for
samhdllet.
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Det ska vara enkelt och nara for invanarna att ta del av stadens utbud samt
engagera sig och vara aktiva pa fritiden. Staden efterstravar hog kulturnarvaro
sa att invanare ges mojlighet att vara kreativa samt uppleva och dela
kulturhandelser med andra. Staden ar ocksa barnens och ungdomarnas rum
och deras uppvaxtmiljo ska vara stimulerande. Plats for lek, rorelse, kultur
och hang med kompisar i trygga och inspirerande miljoer bidrar till att unga
upplever att staden tillhor dem.

Kartan pa nasta sida visar var i staden de offentliga funktionerna kan finnas.
Flera befintliga institutioner som till exempel kulturhuset kommer behdva
byggas ut for att méta efterfragan fran en vaxande befolkning. For att minska
det upplevda avstandet mellan Jordbro och stadskarnan kan aven nya mindre
aktivitetsytor skapas daremellan.

HOGRE UTBILDNING

Narvaron av en bred och hogkvalitativ utbildning pa alla nivaer ar en viktig
faktor vid valet av bostadsort. Tillgangen till kompetent arbetskraft ar
avgorande for ett foretags utveckling och i tider av global konkurrens ar
narheten till ett kunskapscentrum dar fortbildning pa olika nivaer erbjuds en
viktig naringslivsfraga.Narvaro av forskning och hogre utbildning utgor en
framgangsfaktor for en region och fungerar som en motor for tillvaxt och
utveckling. Akademier bidrar med kompetens och internationell lyskraft. Sedan
KTH lamnade Handen finns en stor utmaning i att skapa forutsattningar for att
hdgre utbildning och forskning ater igen kan erbjudas i Haninge stad.

Konstprojektet Corners, Haninge lever pa kvéllen, foto Haninge kommun.

Boulespel, foto Tomas Sadergren.
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DELSTRATEGI BEBYGGELSE - STADSDELARNAS KARAKTAR OCH GESTALTNING

GESTALTNING MED DETALJ OCH VARIATION

Nar Haninge stad vaxer ar det viktigt att forhalla sig till den plats som redan finns.
Fortatning kraver bade respekt for det befintliga och mod att tanka nytt. Nar
dagens bebyggelse kompletteras ska det ske pa ett satt som tillfor nya kvaliteter
och nytt innehall till staden. Bebyggelsen har idag, speciellt i den centrala
delen en storskalig utformning. Tillaggen behover darfor tillfora variation och
sammanfoga den splittrade stadsbilden i kvarter som ger en tydligare struktur
och sammanhang. Val gestaltade offentliga rum och motesplatser som
knyter samman bebyggelsen far ocksa stdrre betydelse nar staden fortatas.
Stadsutveckling handlar om att en rad kvaliteter maste samverka for att skapa
en intressant, funktionell och hallbar helhet. Stadens skala, husens variation
och forhallande till varandra samt hur fasader, bottenvaningar och offentliga
rum utformas ar av sarskild betydelse nar vi bygger en tatare stad.

Skalan ar ofta det som upplevs mest direkt eller tydligast nar det géller stadens
utformning. Idag praglas stadsbilden till stor del av byggnader i en stor skala till
hojd eller till utbredning. Ambitionen for framtiden &r istallet att Haninge stad
ska praglas av ett tatare stadsrum. For att uppna detta behovs tillagg i mindre
skala och ibland dven lagre hojd. Samtidigt maste enskilda byggnader tillatas
vara hogre for att skapa variation.

Variation behovs for att skapa en dynamisk och intressant stadsmiljo som ar
hallbar over tid. Variationen ar viktig nar det galler upplatelseform, innehall
och funktion men kanske mest pataglig nar det kommer till gestaltning. For att
skapa ett varierat uttryck efterstravas en smaskalig fastighetsindelning men
aven storre byggnadsenheter ska utforas med variation. Fasader kan delas upp
och gestaltas med olika material och langder. En medveten fargsattning i olika
kombinationer bidrar ocksa till kvalitativt stadsrum.

Detaljeringen av de nya byggnader som uppfors i staden ar viktig. Det handlar
om att arbeta medvetet med kvarterens bottenvaningar och dess innehall men
ocksa om sma detaljer som hur entréer ar utformade, om det finns en sockel pa
huset, vilka fasadmaterial som anvands, balkongracken men aven med takens
utformning.

LANDMARKEN OCH MARKESBYGGNADER

For att markera viktiga platser i stadsrummet och tydliggora stadsstrukturen
behover staden ha vissa landmarken eller markesbyggnader. Exempel
pa byggnader med denna funktion idag ar vattentornen, gamla och nya
kommunhuset samt kulturhuset och Fredrika Bremergymnasiet. Ett landmarke
ar nagot som syns i staden och som kan vara till hjalp for att orientera sig.
Det ar ofta en byggnad men kan ocksa vara ett offentligt konstverk eller
minnesmarke. En markesbyggnad har ofta en speciell funktion eller uttrycker
nagon slags symbolvarde som pa nagot satt har stor betydelse for en plats.
Landmarken eller markesbyggnader fungerar nar de upplevs som intressanta
och ger identitet och karaktar at en plats. Vid skapandet av nya landmarken
eller markesbyggnader bor hansyn tas till platsers forutsattningar och historia.
En byggnad som uppfors for att markera nagot i staden ska gora det genom
medveten gestaltning och hdg arkitektonisk kvalitet. Byggnaden behover
daremot inte vara hog. | manga fall existerar redan landmarken av betydelse
for den lokala identiteten. Vid fortatning bor dessa forvaltas och integreras i
den utvecklade kvartersstrukturen.
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STADSBYGGNADSPRINCIPER:
+ Ny bebyggelse ska komplettera dagens storskaliga bebyggelse

Ny bebyggelse ska gestaltas med variation och kvalitet

+ Ny bebyggelse ska visa omsorg om de sma detaljerna och skapa
byggnader med eget uttryck och identitet

Nya landmarken eller markesbyggnader ska placeras med omsorg
samt ges en medveten gestaltning med hog arkitektonisk kvalitet.

KONSTEN BIDRAR TILL UPPLEVELSE OCH GEMENSKAP

| Haninge stad tar konsten plats dar manniskor bor och verkar. Den skapar
identitetoch bidrartillentrivsam, saker och stimulerande milj6 for saval invanare
som besokare. Platserna for konst ar stadens offentliga rum som gator, parker
och torg men dven offentliga byggnader som till exempel skolor, aldreboenden,
kulturhus och idrottshallar. Konstnarliga gestaltningar kan vara allt fran
skulpturer, markbelaggningar och ljusinstallationer till specialdesignade mabler
eller skyltning. Det kan ocksa rora sig om tillfalliga verk som konstinstallationer
och kulturhandelser som sker saval pa kommunens som pa privata aktorers
initiativ.

Forutom att ge platserna karaktar och tydligare identitet kan konsten och
tillfalliga installationer ocksa anvandas for att uppmarksamma glomda platser
eller for att skapa dialog mellan stadens invanare. Miljoer som parker, gang-
och cykelstrak och motesplatser kan iscensattas med konst och arkitektur
for att oka platsens anvandning och bidra till upplevelse och gemenskap. Ett
konstverk kan beratta om platsens historia och bidra till att se samtiden ur ett
nytt perspektiv.

| Haninge stad later vi konsten vdxa fram i dialog med boende och verksamma
fastighetsdgare och kulturliv. Nar staden utvecklas anvander vi oss av konstens
formaga att bidrattill attraktiva offentliga rum och ett levande stadsliv. Konstverk
och konsthandelser starker och synliggor kulturliv och motesplatser i staden.

KULTURMILJON GER STADENS ARSRINGAR

| den framvaxande Haninge stad finns vardefulla kulturmiljoer fran olika tider.
Manniskors liv i Haninge har satt spar i form av stadsplanering och arkitektur
med bostader, arbetsplatser och motesplatser, vagar och gronomraden. Dessa
miljoer utqgdr synliga arsringar i stadsutvecklingen och berattar om platsens
historia. Kulturmiljon ar ett befintligt varde i stadsutvecklingen. Kulturmiljon
bidrar ocksa till kunskap, upplevelser, lokal identitet, attraktivitet och livskraft.
Att koppla ihop datid, nutid och framtid har stor betydelse for manniskors lokala
tillhorighet i en foranderlig samtid och ger mervarde i en tat och blandad stad.

Mangfalden av kulturmiljder ska bevaras, anvandas och utvecklas som en viktig
resurs, inte minst for social hallbarhet. Kunskap om kulturhistoriska varden
och ett aktivt forhallningssatt till dessa gor det mojligt att bevara god bostads-
och verksamhetsarkitektur med langsiktiga varden, och skapar trygghet
och kontinuitet parallellt med framatanda i den nya varierade stadshilden.
Bevarande och brukande av motesplatser som Rudan, Mellanberg, Kulturparken
och Lillcentrum forstarker den lokala identiteten och livskvaliteten for stadens
invanare. Genomforda kulturmiljdinventeringar i Handen, Vega, Kolartorp,
Kvarntorp och Hermanstorp ger ett kunskapsunderlag som visar mojligheten
att utveckla stadskarnan samtidigt som vi tar hansyn till de sarskilt vardefulla
arsringarna som berattar platsens och dess invanares historia.
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™= Karaktarsomraden Kartan visar indelning i kvarter samt stadens viktiga entréer. De olika karaktarerna beskrivs ndrmre pa nésta uppslag. Kvarteren har fatt
77 Kulturmiljoer namn for att underlatta kopplingen till beskrivningarna pa nésta sida.
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KARAKTARSFULLA KVARTER

DELSTRATEGI BEBYGGELSE - STADSDELARNAS KARAKTAR OCH GESTALTNING

KVARTERENS KARAKTAR

De olika delarna av Haninge stad utvecklas utifran sin potential och sina
forutsattningar for att pa sa satt bidra till en helhet som praglas av variation och
mangfald. | det fortsatta planarbetet beaktas hur befintlig bebyggelse och dess
kvaliteter och eventuella kulturmiljoer kan integreras i utvecklingen. Kvarter
med olika inriktning och identitet forstarker upplevelsen av den blandade
staden. Ambitionen ar att varje kvarter ska fylla flera funktioner for att skapa
en levande stadsstruktur i hela staden. Funktioner, som handel, restaurang-
och nojesverksamhet, centreras huvudsakligen till de kvarter som bedoms ha
bast forutsattningar for sadana verksamheter. Avsikten ar att skapa korridorer
med en mer intensiv funktionsblandning fran den centrala karnan i 6stlig samt
norrgaende rikining mot Brandbergen respektive Vega. Ovriga kvarter bestar
framst av bostader men innefattar i de flesta fall en central motesplats i det
offentliga rummet, sasom ett torg eller en kvarterspark.

1. Stadens karna

Stadens mest centrala omrade praglas av en tydligt stadsmassig struktur
med hog stadspuls och aktivt kvallsliv. Kvarteren kring Poseidons torg,
Runstensvagen och utmed Handenterminalen utvecklas med ambitionen att bli
en tydlig malpunkt praglad av handel, restaurang-, kultur- och nojesutbud samt
en valutbyggd offentlig service. De offentliga rummen utformas med sarskild
omsorg och med de funktioner som behdvs for att starka karnans identitet som
motesplats. Har finns ocksa utrymme for en hogre skala pa vissa byggnader.
Sambandet mellan pendeltagstationen och Poseidons torg forstarks med
mojligheter att introducera nya verksamheter utmed straket. En upprustning av
pendeltagsentréerna skapar forbattrade majligheter att rora sig direkt mellan
den urbana stadspulsen och naturen kring Rudan. Det ar ocksa nagot som
gor Haninge stad unikt med nérheten till bade stadens och naturens utbud.
Inomhusgallerian Haninge centrum integreras med omgivande stadsmiljoer
genom att fler verksamheter vander sig ut mot gatan. Lokaler i bottenvaning
prioriteras I hela stadskarnan. En upprustning av Handens stationsvag skapar
battre etableringsforutsattningar for olika verksamheter som kan bidra till en
levande gatumiljo utmed straket.

2. Lillcentrum

Lillcentrum ar en liten smastad insprangd i den lite storre staden. Kvarteren
kring Handens femtiotalscentrum utvecklas utifran befintliga kvaliteter for
att skapa en tydligare stadsmassighet. Bostader med restauranger, caféer,
barer och smaskalig handel i bottenvaningarna ar del av omradets finmaskiga
struktur och kvarteren fyller en funktion som ett lugnare alternativ till den
mer intensiva stadspulsen i karnan intill. Verksamheter centreras framférallt
kring Bragevagen, Eskilsvagen, Runstensvagen och Smedvagen dar lokaler i
bottenvaning prioriteras. Fortatning kring existerande bebyggelse tillfor fler
manniskor och skapar en battre inramning av gaturummen speciellt mot
Eskilsvagen och Dalarovagen.

Lillcentrum, fotoTomas Sodergren.
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3. Industrikvarteren

Industrikvarteren praglas tydligt av de verksamheter som har varit och ar
verksamma i omradet. Har finns det potential att utveckla ett karaktarsrikt
omrade for lattare industri, kultur, noje och boende genom att behalla och
vidareutveckla dagens industriella karaktarsdrag. Vattentornen ar tydliga
landmarken i hela Haninge stad och fyller en identitetsskapande funktion. Viss
fortatning med bostader kan skapa intressanta stadskvarter och ett battre
balanserat stadsliv, med manniskor som ror sig aven under kvallstid. Omradet
langs vag 73 ar fortsatt lampligt for verksamheter, sasom smaskalig industri.
Andra verksamheter som replokaler, barer eller mgjligen nagon nattklubb
prioriteras i hela omradet vaster om vag 73. Tillfalliga produktionsplatser for
till exempel film, media och konst uppstar ofta i stadsdelar med lokaler for
smaskalig industri och darmed lagre hyror. lindustrikvarteren finns potential att
erbjuda tillgang pa blandande lokaler som till exempel verkstader och ateljéer
med varierade prisnivaer. En utveckling avindustrikvarteren ar strategiskt viktigt
for att koppla samman Brandbergen och Handen. Pa sikt kan en 6verdackning
av vag 73 ge goda forutsattningar att fysiskt koppla ihop de bada stadsdelarna
Handen och Brandbergen.

Vattentornen, foto Frida Jahnmatz och Tove Leander, HMXW.

4. Vastra Brandbergen

| takt med att Haninge stad vaxer blir kopplingen mellan Handen och
Brandbergen tydligare. Har finns parkomraden, rekreation, idrottsplatser och
utomhusbad inne bland kvarteren vilket skapar en gemytlig milj6. Den &ldre
vaxtligheten i Brandbergen har planterats med tanken att allt ska kunna plockas
och atas, i framtidens Brandbergen har detta byggts pa med stadsodlingar,
odlingshara tak och biodlingar. | centrum finns bibliotek, biograf, fritidsgard
och idrottsklubbar samt service som utgér den Ostra delen av Haninge stads
naturliga motespunkt. | Brandbergen prioriteras ny bebyggelse kring centrum
och de omgivande trafiklederna for att omvandla dessa till promenadvanliga
gator. Omradet i vast planeras for att skapa fysiska forutsattningar for att
Handen och Brandbergen ska motas. Antingen via ytterligare en forbindelse
over 73:an eller kanske genom att en del av 73:an dackas Gver och bebyggs.
Detta for att Handen och Brandbergens strukturer kan vdxa ihop pa riktigt
samtidigt som bullersituationen i bakomliggande kvarter kan forbattras.

5. Brandbergens foretagshyar

Brandbergens foretagsbyar ligger mellan vag 73 och Séderbyleden. Huvuddelen
av marken ar planlagd for smaindustri som "inte far valla olagenheter” for
narboende. Den norra foretagsbyn ar inriktad mot kontor, hantverk och
forsaljning och i den sodra dominerar foretag inom motorbranschen. | ost
gransar omradet mot bostadsomradet Brandbergen. Viss fortatning med
bostader kan skapa intressanta stadskvarter och ett battre balanserat stadsliv,
med manniskor som ror sig aven under kvallstid. Omradet langs vag 73 ar
fortsatt lampligt for verksamheter.



6. Torvalla

KvartereniEskilsparkens periferi domineras av Haninges skol- och idrottskluster,
med mycket aktivitet och rorelse under stora delar av dygnet. Att samutnyttja
och samlokalisera ar bade smart och ekonomiskt. Torvalla ska utvecklas
till att bli Haninges nya fritids-, kultur- och evenemangscentrum, en av de
viktigaste motesplatserna | sodra Stockholmsregionen. Evenemangscentret
ar ett exempel pa hur samnyttjande bidrar till detta liksom till moten mellan
invanarna. Har forenas idrott och kultur pa ett helt nytt satt med olika aktiviteter
och stora arrangemang som skapas av foreningsliv, naringsliv och kommun
I samverkan. Olika typer av kultur- och idrottsevenemang, massor och
konferenser kan har ta form i flexibla lokaler. Nya idrottsanlaggningar laggs
med fordel i bra skyltlage mot vdg 73. Genom att fortata med bostader uppnas
en battre funktionsblandning och omradet blir tydligare en del av staden.
Kvarteren utgor ett bra lage for verksamheter som starks av omradets idrotts-
och utbildningskaraktar. Bebyggelse mot Dalarévagen prioriteras med lokaler i
bottenvaning for att skapa en levande huvudgata. Fortatning mot Eskilsparken
sker med hansyntill parkens kvaliteter for att skapa en tydligare bebyggelsefront
mot parken och stérka dess offentliga karaktar.

7. Valla

Valla bestar av lugna och barnvanliga bostadskvarter dar de grona kvaliteterna
dominerar. Har finns Eskilsparken, Sérmlandsleden och Slatmossens naturpark
inpa knuten. Nar staden utvecklas forstarks sambanden och straken ut i det
grona samtidigt som stadsdelen blir tatare och tillfors smaskaliga kvaliteter dar
flerbostadshus blandas med stadsradhus och nya offentliga rum. Fértétning
sker d@ven genom komplettering med ny bebyggelse langs de storskaliga
gatumiljoerna langs Sleipnervagen, Vallavagen och Nynasvagen. Dagens breda
ytor mellan vag och byggnad anvands for att skapa ny bebyggelse som ocksa
kan innehalla verksamheter. Lokaler i bottenvaning prioriteras i strategiska
lagen, storst potential bedéms finnas langs Eskilsvagen och Nyndsvdgen.
En ny koppling skapas fran Vallavdagen norrut mot Torvalla och Dalarovagen.
Aven Sleipnervagen ansluts till denna. Parkstraket mellan Sleipnervagen och
Vallavdgen bevaras, sambanden ut mot Slatmossen tydliggors. Fortatning mot
Eskilsparken och andra parkmiljoer kan ske for att skapa tydliga offentliga rum
mot parken och starka dess offentliga karaktar.

8. Sodra Handen

Det fore detta sommarstugeomradet utvecklas till moderna och levande
stadskvarter precis intill Rudans rika mojligheter till idrottsaktiviteter och
friluftsliv. Pa vintern gar det bra att ta skidorna direkt till sparomradet samtidigt
som den centrala karnans utbud finns som narmaste granne. Sambanden med
den centrala staden halls starka genom de tydliga nordsydliga straken utmed
Nynasvagen, Arkens vag och Handens stationsvag. En ny skola och forskola
planeras intill det genomgaende parkstraket som gor det mojligt att rora sig
relativt bilfritt mellan kvarteren. De nordligaste kvarteren i omradet har ett
centralt och strategiskt lage intill stadskarnan och den sodra pendeltagsentrén.
Har prioriteras lokaler i bottenvaning men dven i strategiska lagen langs Arkens
vag och Nyndsvagen.

Langst i soder bevaras och starks det grona sambandet mellan Hanvedenkilen
och Tyrestakilen. Sambandet som ar av regional betydelse ska beaktas vid
fortsatt planlaggning. Ett gronstrak genom stadsbebyggelsen mot sydost
foreslas samtidigt som villabebyggelsen langst i soder far behalla sin glesa
karaktar. Har finns ocksa den mest tydliga kopplingen till Jordbro.

9. Norra Handen

Kvarteren langs Nynadsvagen utvecklas med ny bebyggelse som starker
Nynasvagens roll som stadsmassig huvudgata. Lokaler i bottenvaningar
prioriteras i ett strak mellan centrala kdrnan och Vasterport. Detta kraver
en tydligare front mot Nynasvagen, vilket kan astadkommas genom att ny
bebyggelse placeras utmed bada sidorna av vagen. Kulturparken behover

integreras battre i kvartersstrukturen och fa en mer framtradande roll.
Kulturparken har under flera decennier lockat besokare till Haninge genom att
erbjuda scener for musik och teater. Har finns ett uppskattat utbud av kultur,
som laddar omradet med en kreativ identitet. | takt med att Stationsvagen
utvecklas skapas en tydligare koppling till detta kvarter. Viss fortatning av den
mest centralt beldgna villabebyggelsen kan skapa en mjukare dvergang mellan
stadens hogre bebyggelsetathet och Kolartorp. Detta skapar samtidigt en
tydligare entré till stadskarnan fran pendeltaget norrifran samtidigt som man
tillfor en malpunkt som kan markera slutet/borjan pa en ny strandpromenad
runt Ovre Rudasjon.

10. Villakvarteren

De centrala villakvarteren | Haninge stad bevaras huvudsakligen som de &r
men ges majlighet att kompletteras med lite tatare och hogre bebyggelse
narmast stadens karna och mot omgivande strak for att mota upp den hogre
exploateringen intill. Villakvarterens centrala gronomrade foreslas bevaras och
tillgangliggoras som en kvarterspark.

11. Vasterport

Ikvarteren kring Vasterport utvecklas den befintliga handelsplatsen tillsammans
med nya bostadskvarter och offentliga miljder. Genom att fortata med bostader
intill handelsplatsen kan den integreras i staden och bli en tydligare malpunkt
aven for de som valjer att ga, cykla eller aka kollektivt. Bostader och offentlig
service luckrar upp omradets tidigare identitet som externt kopcentrum. Med
en modern pragel pa den fysiska utformningen skapas en kontrast till den mer
aterhallsamma arkitekturen i till exempel kvarter Lillcentrum. Vastra delen av
omradet intill Dammtrask och Mellanbergs gard har ett strategiskt lage dar ny
bebyggelse och en attraktiv parkmiljo forbattrar sambanden mellan Handen
och Vega. Ny bebyggelse langs med Nyndsvagen knyter dven ihop staden
battre och skapar samband med Kvarntorp.

12. Kvarntorp

Kvarntorp ar huvudsakligen ett villaomrade som till stor del foreslas bevaras
som det ar. Fortatning foreslas framst langs med Nyndsvagen for att skapa
en tydligare inramning och omvandling av vagen till promenadvanlig
huvudgata. Viss fortatning kan aven majliggoras intill Vega for att mota upp
den hogre exploateringen dar. Den nordvastra delen av Kvarntorp som ar ett
verksamhetsomrade for handel och smaindustri utvecklas som detta mot
vag 73 men kan mot Vega kompletteras med bostadsbebyggelse for att fa en
funktionsblandning.

13. Stadsdel Vega

Vega ar den nya stora stadsdelen i Haninge stad. Har har arbetet med
hallarbarhet funnits med redan fran start. Stadsdelen byggs kring den nya
pendeltagsstationen och bussterminalen och har planeras dven for flera skolor
samt ett allaktivitetshus. Dessa tillsammans med en utbyggd service gor Vega
till ett lokalt nav i Haninge stad. Utbyggnaden lankar samman omkringliggande
bebyggelse och byggs med en hog ambition pa saval hus som offentliga
miljoerna. Det ar viktigt att skapa bra samband till och fran Handen for framst
gaende och cyklister. Den tata bebyggelsen skapar ett behov av nya parkmiljoer
vilket foreslas utvecklas intill Dammtrask och Mellanbergs gard.
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TRANSPORTSYSTEMET - STADENS RYGGRAD
Tillganglighet och GOppenhet skapar god sammanhallning och narhet.
En forutsdttning for den tillgangliga staden &r god infrastruktur - ett
transportsystem som gor att du instinktivt valjer ratt vag. | Haninge stad ar
det i princip gangavstand till allt. Bostader, arbetsplatser, handel och service
finns inom en kilometers radie. Parkeringsytor och bilvagar som ger buller och
barridrer minskar dock attraktiviteten och tar mycket utrymme i ansprak. Da
stora ytor anvands for biltrafik, saval stillastaende som i rérelse, innebar detta
mindre gangytor och samtidigt en samre tillganglighet, trygghet, trafiksakerhet
och attraktivitet for gangtrafikanter. Gator med plats for moten, rorelse och
vistelse som skulle kunna binda samman omraden med varandra saknas.
Bristen pa kontakter och kopplingar och avsaknaden av promenadvanliga gator

gor att platsen inte upplevs eller fungerar som en helhet.

Idag ar det relativt snabbt och enkelt att aka bil till och inom staden, men i vissa
punkter och vid vissa tider ar ocksa vagsystemet hart belastat med koer som
foljd. En stor utmaning for minskad bilanvandning ar att Haninge ar en kommun
med manga, spridda malpunkter. Malpunkterna ar i sig relativt tydliga men
sambanden dem emellan kan i manga fall upplevas som otydliga. Vagsystemet
idag har manga ost-vastliga kopplingar men fa nord-sydliga, dessutom ar dessa
sallan ihopkopplade. Ett sammankopplat system skulle ge battre fordelning av

trafiken i staden.

TYDLIG PRIORITERINGSORDNING - GAENDE TAR PLATS | STADEN

| Haninge stad ska det vara sjalvklart att rora sig mellan olika malpunkter till
fots eller med cykel. Samtidigt ska kollektivtrafiken vara funktionell for den
som qor kortare resor inom staden saval som for den som reser inom ovriga
delar avkommunen eller andra platser | Stockholmsregionen. Genom att skapa
god tillganglighet for dem som gar, cyklar och aker kollektivt skapas battre
forutsattningar for barn att rora sig i trafiken. Trafikmiljon ar vasentlig for hur
barn kan anvanda staden och en stad som ar bra for barn ar bra for alla.

Planeringen av infrastrukturen i Haninge utgar enligt den kommundvergripande
oversiktsplanen ifran foljande trafikslagshierarki:

+  Gang- och cykeltrafik
Kollektivtrafik
+ Varu- och godstransporter

Biltrafik
Prioritetsordningen syftar till att fa ett gaturum och trafiknat som ar planerat,
utformat och underhallet utifran gaendes och cyklisters behov. Den utgor aven
enpaminnelse om att alltid ta hansyn il gaende, cyklister och kollektivtrafikanter

nar ny infrastruktur planeras.

| en tatare stad med fler invanare kommer antalet resor inom, till och fran
Haninge stad att oka. Samtidigt okar konkurrensen om ytorna i staden, fler
ska fa plats pa samma yta. For att fa ett valfungerande trafiksystem kommer
vi att behova anvanda ytorna mer effektivt. De olika transportslagen tar olika
stor yta i ansprak. Gaende tar minst yta i ansprak av gaturummet och bidrar
samtidigt till en levande stad. Kollektiva fardmedel ar betydligt mer yteffektiva

an personbilens och cyklisten hamnar ungefar mittemellan.

Staden kommer dven fortsattningsvis att behova vara tillganglig med bil men en
delavytornasomidag anvands for biltrafik maste tasiansprak for kollektivtrafik,
cykel och fotgangare. Det betyder att bilar ibland maste avsta fran ytor. Det &r
dock viktigt att utryckningsfordon och leveranser ges god framkomlighet. Nar
gang-, cykel och kollektivtrafik prioriteras behover bilvagnatet utformas for att i
sa stor man som majligt motverka kobildning och 6ka framkomligheten.
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Kartan visar dagens storre rarelsemonster med Handens pendeltagsstation som en
central punkt.



KONCEPT FOR FRAMTIDA SAMLADE TRANSPORTSYSTEM

|

L/
HANDEN

N »

Kartan visar hur de stora rorelseménstren
kan se ut nar transportnatet har utvecklats
med fler kopplingar. Gaende, cyklister
och kollektivtrafikresendrer ~ prioriteras  vid
utveckling av transportnatet. Det ska vara latt
att forflytta sig i hela staden och enkelt att ta sig
till tagstationer och busshallplatser. Gatuvaven
ldnkas samman till en mer finmaskig helhet

med en tydlig hierarki av huvudgator som
stralar ut fran centrum.
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GASTADEN

DELSTRATEGI GANGSTRUKTUR

MANNISKORNA AKTIVERAR STADEN

En gang- och cykelvanlig stadsmiljo har positiv paverkan pa bade ett socialt,
ekonomiskt och ett ekologiskt plan. Fler manniskor som rér sig I stadsmiljon
hdjer tryggheten samtidigt som det gynnar restaurang- och affarsverksamheter.
Aven bilismens negativa miljopaverkan minskar i takt med att fler véljer att g4
och cykla. En fysiskt aktiv befolkning har ocksa positiva effekter pa folkhalsan.
Manniskor i rorelse pa allmanna ytor skapar forutsattningar till fler moten
mellan manniskor. Ogonkontakt vid ett mote pa trottoaren eller vid ett trafikljus
kan vara vardefullt och bidra till en manskligare kdnsla i stadslivet. Gang ar
ocksa det fardsatt som manga manniskor ar mer eller mindre hanvisade till,
inte minst barn och aldre. Tillganglighet brukar definieras som den latthet med
vilken man kan na viktiga malpunkter. Utgangspunkten bor vara att gdngstraken
ska vara tillgangliga for alla typer av gaende oavsett funktionsformaga eller
hjdlmedel som rullator eller rullstol. Barn ska ocksa kunna ta sig till platser
utan vuxnas sallskap, det handlar om att kunna ta sig tryggt till bade skolor och
fritidsaktiviteter.

Gangtrafik ar det mest yteffektiva trafikslaget. Ett finmaskigt gatunat ar
attraktivt bade for gaende och for cyklister. Attraktivitet ar en subjektiv
upplevelse. Samtidigt finns det ett antal faktorer som paverkar hur attraktiviteten
upplevs av de allra flesta. Det ar faktorer som mansklig skala, omvaxlande
omgivning, varierat serviceutbud, finmaskighet, tathet, buller, vindférhallanden,
motesplatser, sittplatser, folkliv, standard pa skotsel, klotter och nedskrapning
med mera.

For att understodja gaende som ett forstahandsval som transportmedel
behovs en finmaskighet som gor det enkelt att g4, trygghet under dygnets alla
timmar och majlighet att valja olika typer av gangmiljoer beroende pa behov.
Exempelvis ska den som snabbt vill réra sig mellan tva punkter kunna gora
det pa ett gent och tryggt satt, medan den som vill flanera pa sin lediga tid ska
kunna valja lugnare strak dar rekreation, gronska och upplevelser prioriteras.

Gangnatet bestar av lokalgator, huvudgator, centrumgator och rekreationsstrak.
Gatorna fyller olika funktion och kommer darmed att fa olika utformning.

Lokalgator - finmaskigt gangnat

Alla stadens gator ska vara tillgangliga for gaende och det ska kannas tryggt att
rora sig i gatumiljderna. Pa samtliga gator ska darfor en tydlighet efterstravas
genom exempelvis avgransade trottoarer eller gangzon avgransad med pollare.

STADSBYGGNADSPRINCIPER:
+  Gangnatet ska vara finmaskigt.

Gangnatet ar uppbyggt med en tydlig hierarki mellan lokalgator,
huvudgator, centrumgator och rekreationsstrak.

+  Gang ska betraktas som ett separat trafikslag.
+  Gangvagar ska vara tillganglighetsanpassade.

+  Gangvagar till och fran skola ska vara trygga, sakra och sarskilt
anpassade for barn.

Huvudgator - viktiga strak for gaende

Det ska vara tryggt att rora sig dygnet runt, detta galler sarskilt 1angs med
huvudgatorna dar det finns forutsattning for storre genomstromning och en
blandning av olika trafikslag. Komplettering av ny bebyggelse langs huvudgator
kan ocksa oka gangvanligheten genom att fler entréer och fonster vands mot
gatan vilket bidrar till verblick och befolkade miljoer. Huvudgatorna ska kunna
anvandas som snabba pendlingsstrak och gangvagarna ska darfor vara gena
och generdsa i bredd.

Centrumgator - folkliv och flanerande

| centrumomraden med tillgang till kommersiella lokaler och andra aktiviteter |
bottenvaningarna ar folkliv och flanerande prioriterat. Detta kan goras i form av
gagator och torg, alternativt gator med tatt mellan 6vergangsstallen samt breda
trottoarer som ger plats for uteserveringar, sittplatser och planteringar.

Rekreationsstrak - lustfylld rorelse

For den som vill jogga eller bara ta en promenad ar valbefinnande, gronska,
estetiska upplevelser och fysisk aktivitet prioriterat. Kopplat till gatustrukturen
med blandtrafik finns darfor ett system av gangvagar for rekreativt syfte.
Rekreationsstraken bor prioriteras genom satsningar pa trygghets- och
folkhalsofragor genom exempelvis  forbattrad  belysning, luftkvalitet,
motionsframjande atgarder och lekmojligheter.

| kartan pa nasta sida ser du gangnatet i staden. Det ska vara enkelt, tryggt och
sjalvklart att rora sig i staden till fots. | stadens centrumpunkter ar folklivet pa
gatorna det som skapar stadskansla — det ar manniskorna och inte bilarna som
aktiverar staden.

Kalla: www.johner.se Foto: Maskot Bildbyra AB
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CYKELSTADEN

DELSTRATEGI TRANSPORT - CYKEL

CYKELN HAR EN GIVEN PLATS | STADEN

Cykeln som transportmedel har en given plats i en attraktiv region och en
attraktiv stad. Att cykla ar ett enkelt satt att resa till och fran arbetet, skolan
fritidsaktiviteten eller ett utflyktsmal. Cykeln kraver litet utrymme, ar energisnal,
bullrar inte och medfor inga luftféroreningar. For att fler ska valja att cykla ar
det viktigt att det finns en bra infrastruktur, attraktiva omgivningar och bra
parkeringsmojligheter. Det ar viktigt att cykelnatet & sammanhangande och
gent med haog tillganglighet och tydlighet i sin utformning. Det ska binda ihop
bostadsomréaden, storre arbetsplatser, skolor, affarer, fritidsanlaggningar,
busshallplatser och jarnvagsstationer.

Ett val utbyggt cykelvagnat ar sarskilt viktigt for barn och ungdomar. Barn ar
inte mogna for att cykla i trafiken innan 11-13 arsaldern. Det beror pa att de inte
har utvecklat formagan att bedoma alla trafiksituationer som farliga och de kan
inte de regler som galler. Barns synformaga ar inte utvecklat forran i tonaren
och de kan heller inte i samma utstrackning som vuxna uppfatta varifran ljud
kommer. Det ar darfor viktigt att det finns ett bra cykelvagnat till skolor och
fritidsaktiviteter. Dessutom ar regelbunden motion mycket viktig for barn och
unga, da overvikt och dess féljdsjukdomar blir allt vanligare langre neri aldrarna.

Atttydligt separera fotgangare fran cyklister ar viktigt ut tillganglighetssynpunk.
Graden och typen av separering mellan olika trafikslag paverkar ocksa
sakerheten. Friliggande cykelvdg och cykelbanor innebar hogre sakerhetsniva
for de oskyddade trafikanterna.

Landmarken som utgar fran fotgangares och cyklisters perspektiv forbattrar
orienterbarheten I staden. Utforlig skyltning och en kontinuitet i gang- och
cykelbanors utformning skapar en onskvard tydlighet for dessa trafikslag

ETT TYDLIGT OCH EFFEKTIVT REGIONALT CYKELVAGNAT

| Stockholmsregionen och | Haninge kommun behover cykeltrafiken oka,
bade av utrymmes- och klimatskal. Ett valfungerande regionalt cykelnat
med tidseffektiva och trafiksakra resvagar for arbetspendling ar ett av
Stockholmsregionens mal. Idag finns det tva regionala cykelstrak genom

Kélla: www.johner se. Fotograf: Susanne Walstrom
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Kalla: www.johner.se. Foto: Maskot Bildbyra AB

STADSBYGGNADSPRINCIPER:
+  Etttydligt, effektivt regionalt cykelvagnat ar viktigt for att skapa
forutsattningar for arbetspendling med cykel.

* Inom Haninge stad ska cykelvdgnatet vara finmaskigt,
sammanhangande, gent, val skyltat och val underhallet.

Cykeltrafik ska betraktas som ett separat trafikslag
+  Landmarken ska skapa béttre orienterbarhet.

Haninge stad. Det ena ar Nynasstraket mellan Stockholm och Nynashamn
via Handen, Jordbro och Vasterhaninge. Det andra ar Vendelsostraket mellan
Tyreso och Handen. | den regionala cykelplanen for Stockholms ldn pekas
ett antal regionala malpunkter ut som viktiga for arbetspendling. Samtliga
regionala stadskarnor ar sadana viktiga malpunkter. For Haninge stad ar det
viktigt att det regionala cykelstraket mellan Handen och Flemingsberg byggs ut
i samband med att den nya tvarforbindelse Sodertorn byggs.

| kartan pa nasta sida ser du cykelvagnatet i staden. Det ska vara enkelt
och intuitivt att rora sig med cykel. Det regionala cykelnatet anvands framst
for arbetspendling och ska vara utformat s att du snabbt kan ta dig fram i
trafiken. Det kommunala lokala cykelnatet ska vara mer finmaskigt och val
skyltat. Genom att starka kopplingarna mellan Handen och Vega, Handen och
Brandbergen samt Handen och Jordbro ar forhoppningen att fler ska valja
cykeln pa de lite kortare resorna i staden. Det ska ocksa vara enkelt att med
cykel ta sig till vara stora naturomraden i Vega, Rudan och Slatmossen och till
stadsparken Eskilsparken.
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== Regionalt cykelstrak Zus Kollektivirafik huvudnoder Kartan visar forslag till framtida cykelvagnat.
== Kommunalt cykelstrak ) C Gang-och cykeltunnel
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DELSTRATEGI TRANSPORT - KOLLEKTIVTRAFIK

KOLLEKTIVTRAFIK KOPPLAR SAMMAN STADEN OCH OMLANDET

Kollektivtrafiken ar viktig for att utveckla stadens liv pa ett socialt och
miljomassigt hallbart satt. Genom att utveckla och tillgangliggora
kollektivtrafiken i takt med att Haninge stad vaxer kan beteendemonster kring
bilanvandandeochbildgande forandras. Narstaden utvecklasblirtre huvudnoder
for kollektivtrafiken sarskilt viktiga; Vega, Handen och Brandbergen. Dessa
platser ar viktiga omstigningsplatser och knutpunkter for kollektivtrafiken.
Med en modern bussterminal i anslutning till pendeltagsstationen i Handen
och en helt ny pendeltagsstation i Vega finns goda forutséttningar for bade
en attraktiv och effektiv kollektivtrafik. Med pendeltag och direktbussar tar sig
Haningebor snabbt till centrala Stockholm. | stadens mer perifera ldgen ar goda
bussforbindelser avgorande for att underlatta hallbara resvanor. Det regionala
kollektivtrafiknatet kompletteras med ett lokalt kollektivtrafiknat. | Haninge
stad ar det huvudgatunatet som forbinder de storre malpunkterna och som har
god framkomlighet for alla trafikslag, dven kollektivtrafik. Aven stadsgator kan
innehalla kollektivtrafik under forutsattning att utrymme ges till det.

Ratt utformad kan kollektivtrafiken anvandas som ett kraftfullt verktyg for
stadsutveckling. Hogkvalitativ kollektivtrafik kan oka fastighetsvardena och
darmed gynna investeringar for 6kad stadsmassighet. Okad stadsmassighet
hjalper i sin tur till att uppmuntra fler manniskor att g4, cykla och aka med
kollektivtrafiken for att utratta sina vardagsarenden.

MOJLIGA DRAGNINGAR AV NY KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK

Tvarforbindelse Sodertorn ar en viktig lank for de regionala forbindelserna och
syftar bland annat till att starka Haninge kommuns koppling till Flemingsberg
och vidare mot E4/E20. Férutom Stomnatsplan for Stockholms lan' pagar
arbetet med Sparvag syd mellan Flemingsberg, Kungens kurva/Skarholmen och
vidare till Alvsj. Haninge kommun har lange drivit tanken om en fortséttning
fran Flemingsberg till Haninge kommun och pa lite langre sikt dven vidare
osterut mot Tyresd. Denna majlighet kvarstar i stadsutvecklingsplanen.

| wala

- R

Handens pendeltagsstation Kélla: Mostphotos. Fotograf: Jan-Erik Kaiser.
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STADSBYGGNADSPRINCIPER:

+  Det ska vara enkelt att na Haninge stad med kollektivtrafik fran
andra delar av kommunen, fran dstra Sodertorn, fran de regionala
stadskarnorna och vriga delar av Stockholmsregionen.

+  Det ska vara enkelt att transportera sig med kollektivtrafik inom
staden.

+ Dagens planering ska skapa forutsattning for framtida kapacitetsstark
kollektivtrafik.

Dagens planering maste skapa handlingsberedskap for framtida utmaningar.
Kapacitetsstark kollektivtrafik, som stombuss, bus rapid transit (BRT) eller
sparvag, forutsatter att ytor for dessa planeras ini staden. Det kan vara ytor som
idag anvands for planteringar eller andra trafikslag och som pa sikt omvandlas
till ytor for kollektivtrafik.

Det finns flera olika alternativa dragningar for en kapacitetsstark kollektivtrafik
genom Haninge stad. | ett forsta steg handlar det om att skapa forutsattningar
for att kapacitetsstark kollektivtrafik snabbt och smidigt ska na Haninge
stads centrala delar fran anslutningen via tvarforbindelse Sodertorn. Strax
oster om kommunhuset lamnas forutsattningar for att utveckla en hallplats
med vandmojligheter for stombusstrafik eller sparvdg. Nar stadskarnan vaxer
behaver lamplig linjedragning for kapacitetstark kollektivtrafik utredas vidare.
En koppling till Brandbergen kan skapas antingen via Eskilsvagen eller via
Lillcentrum. Det finns ocksa majlighet att skapa en snabb forbindelse till Tyresé
via Nyndsvagen och Gudobroleden eller Vendelsdvagen.

Kollektivtrafik kan planeras pa bade huvudgata och stadsgata sé langetillrackligt
stort utrymme ges for det. Kollektivtrafik kan ocksa planeras pa bilfria strak dar
den enbart samsas med gaende och cyklister. Planering av kollektivtrafikstrak
sker alltid med aktuell kollektivtrafikmyndighet.

! Trafikforvaltningens (SLL) Stomnétsplan innehaller principer som stomtrafiken (pendeltag,

tunnelbana, lokalbanor och blabussar) ska planeras utifran. Trafiken kannetecknas av hdg
turtathet, snabbhet, tydlighet och pélitlighet.
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© " Majlig kapacitetsstark kollektivtrafik

L Huvudvagnat mojligt att kora kollektivtrafik
Omstigningsplats, P=Pendeltagsstation, B=Busstation
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Kartan visar farslag till framtida Gvergripande kollektivtrafiknét.
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SAMMANHANGANDE GATUVAV

DELSTRATEGI TRANSPORT - VAGAR OCH GATOR

TILLGANGLIGHET FOR BILAR OCH TRANSPORTER

| Haninge stad befinner sig bilar i stadsmiljon pa gaende och cyklisters
villkor. En genomtankt infrastruktur for biltrafik for resor inom staden och till
regionala malpunkter kravs dock for ett fungerade trafiksystem. Det skapar
goda forutsattningar for varuleveranser, raddningstjanst och tillgodoser
tillgangligheten  for manniskor med olika funktionsnedsattning. God
tillganglighet for viss biltrafik kravs till offentlig service, handel och andra
viktiga malpunkter i staden.

Aven om malsattningen for framtiden &r att 6ka andelen hallbara resor dar fler
gar, cyklar eller &ker kollektivt s& kommer transportrorelserna att cka nar fler
personer bor och arbetariHaninge stad. Trafikprognoser visar att dagens vagnat
troligtvis kommer att bli 6verbelastat med den tankta fortatningen om inte
atgarder genomfors for att avlasta befintligt vagnat. Prognoserna kan paverkas
av forandrade beteenden, okad andel hallbara resor och forandrat bilinnehav
men utryckningsfordon och raddningstjanst behdver kunna komma fram. Pa
kartan illustreras flera atgarder som tillsammans skulle avlasta vagnatet. |
takt med att staden vaxer behover vagnatet och maojligheten till hallbara resor
utredas vidare for att sakerstalla om och nar atgarderna ar lampliga.

Dennyatrafikplatsenvid Vega pavag 73 bidrartill att trafikplats Handen avlastas.
Med en ny avfart vid Torvalla fran vag 73 skulle trycket i centrala staden minska
vasentligt. Genom att 6ppna Handens stationsvag for genomfartstrafik avlastas
Nynasvagen som redan idag ar hart trafikerad vid vissa tider. Genom att aven ge
den véagen karaktaren av en stadsgata med trottoarer och verksamheter langs
den Gstra sidan skapas forutsattningar for mer liv och rorelse. Det ar positivt
for tryggheten. Ambitionen ar att vanda en av stadens entréer mot Rudans
naturreservat. Utformningen av Handens stationsvag ar ett steg pa vagen.

Gatunatet i staden bestar av vagar, huvudgator, stads- och lokalgator. Gatorna
I staden fyller olika funktion och kommer darmed att fa olika utformning som
skapar en tydlig struktur.

Arkens torg. Foto: Tomas Sadergren
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STADSBYGGNADSPRINCIPER:
+  Minska belastningen pa trafiksystemet med olika atgarder

Skapa en tydlig gatuhierarki med vagar, huvudgator, stadsgator och
lokalgator for att forbattra orienterbarheten.

+  Skapa forutsattningar for god genomstromning av luft for att
minimera risker med hoga halter av luftfororeningar och partiklar som
kan paverka manniskors halsa negativt.

VAGAR | DET REGIONALA TRAFIKSYSTEMET

Det regionala vagnatet forbinder Haninge stad med resten av regionen. Vag
73 ar kopplingen norrut mot Stockholm och soderut till Nynashamn. Soder
om Haninge stad finns vdg 259 som forbinder Haninge med Huddinge
och E4/E20. Har utvecklas tvarforbindelse Sodertorn for att uppna malen
om battre sakerhet, tillganglighet och framkomlighet for bade manniskor
och gods. Tvarforbindelsen, inklusive gang- och cykelvag, bidrar till battre
pendlingsmojligheter och utveckling av Sodertorn.

HUVUDGATOR

Huvudgatorna i staden forbinder de stérre malpunkterna. Dessa gator har god
framkomlighet for samtliga trafikslag. Nyndsvagen och Eskilsvagen ar sarskilt
viktiga och kan exempelvis utformas enligt sektionerna under avsnittet "Fran
vag till gata”. Sektionerna ar illustrerade oversiktligt och ska beraknas i detalj i
det fortsatta arbetet.

STADSGATOR

Stadsgator binder samman huvudgator och skapar en sammanhangande
stadsstruktur. Stadsgatorna kan vara smalare eller lika breda som en huvudgata
men upplevelsen skiljer sig at fran bade huvudgata och lokalgata. Har kan
kollektivtrafik prioriteras och/eller stort utrymme ges for gaende och cyklister.
Framkomlighet for personbilar ar ldgre an pa en huvudgata.

LOKALGATOR

De flesta gator i Haninge stad ar lokalgator. Pa dessa ar det generellt laga
hastigheter for motorfordon och cykling sker i blandtrafik. Dessa gator &r
smalare och normalt sett inte anpassade for busstrafik. De binder samman
staden i ett finmaskigt gatunat.

LUFTKVALITETEN | HANINGE STAD

En stor del av luftfororeningarna i staden kommer fran vagtrafiken. De omraden
dar luftfororeningar kan samlas och dar det kommer att kravas atgarder for att
minimera risker med hoga halter av framforallt kvaveoxider och partiklar (PM10)
ar framforallt de mest trafikerade lederna, vdg 73, Soderbyleden, Dalarovagen
och delar av Nyndsvagen. For vag 73 kan hogre halter tillatas eftersom det
inte finns ndgra gang- och cykelvagar langs vagen. Pa ovriga vagar behover vi
i genomforandet arbeta for att minska risken att den fororenade luften stannar
kvar i gaturummet och paverkar manniskor. Atgérder som kan bli aktuella &r
att plantera vaxter dar partiklar kan stanna pa barr eller 16v, skapa jamnare
floden i trafiken genom att anvanda cirkulationsplatser istallet for korsningar
med trafikljus eller jobba med Gverdackningar. | de mest kritiska vagavsnitten
behdver den fortsatta detaljplaneringen lata hushojder och vagbredd samspela
sa att genomstromningen av luft blir god.
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DELSTRATEGI TRANSPORT - GATUSEKTIONER

GATUMILJOER SOM UPPMUNTRAR TILL ATT GA

Gatumiljoerna i de centrala delarna av Handen har bidragit till en gles och
delvis fragmenterad stadsbild som i vissa delar upplevs som otrygg. Husen ar
placerade langt fran gatan med parkeringsplatser och grasytor framfor. Dessa
ytor ar mojliga att aktivera med ny bebyggelse som gor att staden upplevs som
tatare och mer sammanhangande.

Gaende orienterar sig ofta efter referenspunkter vid de stora bilvagarna.
Vdgarna genom staden upplevs idag mer som trafikleder an som stadsgator
som uppmuntrar till att rora sig till fots. | Haninge stad behdver vi ga fran vagar
och trafikleder till gator som uppmuntrar till att parkera bilen och uppleva staden
till fots. Flera centrala vagar i staden har kapacitet att goras om till stadsgator.
Pa nasta sida visar vi sektioner for hur denna forandring skulle kunna se ut, fran
vag till gata.

Utformningen av gatorna i staden kan variera, det viktiga ar att onskade
funktioner far plats. Huvudgatan ska till exempel rymma bade kollektivtrafik
och biltrafik och ha separata gang- och cykelbanor.

For att sakerstalla god framkomlighet for kollektivtrafiken kommer delar av
huvudgatunatet att behova utformas med separata kollektivtrafikkorfalt.

Huvudgator bor ha hogre kapacitet och framkomlighet an en stadsgata men
bredderna behdver nodvandigtvis inte vara sa mycket storre. Hur bred en
stadsgata respektive huvudgata ar beror pa vilka funktioner som ska inrymmas
I gatusektionen.

Exempel pa hur gatorna kan utformas:

Huvudgata: Sektionsmatt pa totalt cirka 20-26 meter med bland annat
forgardsmark, plantering/dagvattenhantering, gangbana, cykelbana och
korbana pa minst 7. m. Nynasvagen och Eskilsvagen ges separata korfalt
for kollektivtrafik.

Stadsgata: Sektionsmatt pa cirka 19-22 meter med samma funktioner som
huvudgata men med en nagot smalare korbana pa cirka 6-8 m beroende pa
mojligheten for kollektivtrafik.
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Plandversikt: Lagen for sektioner.
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GESTALTNING AV GATUSEKTIONER - EXEMPEL NYNASVAGEN

byggnad entré parkering vag/allé parkering

Nynasvagen fore stadsomvandling - bred gata med parallella kdrbanor och stora parkeringsytor...

byggnad gardsmiljo ny byggnad, p-garage gatumiljo med platsbildningar nya byggnader, bjalklagsgard och parkering

.. blir huvudgata med ny bebyggelse som skapar tva nya gaturum som forsorjer bostader och en gata kantad av kommersiella lokaler och dverbyggd parkering.

byggnad gardsmiljo ny byggnad, p-garage gatumiljo med platsbildningar nya byggnader, bjalklagsgérd och parkering

Pa langre sikt kan dven plats for kollektivtrafik i separata korfalt ges.
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FRAN VAG TILL GATA

DELSTRATEGI TRANSPORT - GATUSEKTIONER GESTALTNING AV GATUSEKTIONER - EXEMPEL ESKILSVAGEN
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byggnad buffert ' vag buffert

Eskilsvdgen fore stadsomvandling - odefinierat gaturum och ineffektivt nyttjade ytor...

varierad zon

byggnad triadkantad gata ny byggnad och torg park

.. blir huvudgata med nya cykelbanor, mer generdsa gangbanor och kompletterande byggnader som skapar trygga torg- och parkmiljoer...

byggnad varierad zon tradkantad gata park

Pa langre sikt ges aven plats for kollektivtrafik i separata korfalt.
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GESTALTNING AV GATUSEKTIONER - EXEMPEL SLEIPNERVAGEN

byggnad entré vag med grona buffertzoner parkering grasmatta entré

byggnad

Sleipnervagen fore stadsomvandling - bred gata, stor markparkering och diffusa restytor ger 6dslig karaktar..

byggnad entré gata nya bostader uteplatser park med lek entré byggnad

.. blir stadsgata med ny bebyggelse som delar in rummet i intimare gaturum med privata tradgardar och definierade parkrum.

STADSUTVECKLINGSPLAN FOR HANINGE STAD 45



DELSTRATEGI TRANSPORT - MJUKA BETEENDEFORANDRINGAR OCH HALLBARA PARKERINGSLOSNINGAR

BETEENDEPAVERKAN FOR HALLBART RESANDE

| takt med att vi blir fler i Haninge stad blir vi ocksa fler som ror sig i staden.
Beteendepaverkan for hallbart resande kallas ibland mobility management och
ar ett komplement till mera traditionell trafikplanering. Ofta handlar det om
atgarder for att vi pa ett smartare satt ska anvanda transporter och infrastruktur
for att minska var negativa paverkan pa klimatet. Det kan vara information och
kommunikation om vilka alternativa fardsatt som finns eller hur vi organiserar
och samordnar tjanster som till exempel bil- och cykelpooler.

Haningebor och besdkare i Haninge stad ska uppleva att det &r tillgangligt,
tryggt och latt att rora sig med gang, cykel och kollektivtrafik. Nar ett behov av
bil uppstar ar ambitionen att det ska finnas en bilpool som upplevs tillganglig.

Att cykla och ga istallet for att ta bilen medfor en rad positiva effekter, for
individen saval som for samhallet i stort. Minskad klimatpaverkan och starkt
halsa ar exempel pa mervarden som okad gang och cykel bidrar till. Fler aktorer
behover ta ansvar for att starka och sprida kunskapen om de positiva effekterna
av 0kad gang- och cykeltrafik.

Tryggheten i den offentliga miljon ar en viktig faktor for hur tillgangligheten
till kollektivtrafiken upplevs. Flera aktorer behover ta ansvar for ett
langsiktigt arbete med belysning, orienterbarhet med hjdlp av skyltning
och information, klottersanering och underhall, konst, anpassning for olika
funktionsnedsattningar med mera for att oavsett tidpunkt pa dygnet, gora
en resa med kollektivtrafiken till ett tillgangligt och tryggt alternativ. Detta
galler framst i och runt kollektivtrafiknoder som pendeltagsstationer och
busshallplatser men aven utmed gang- och cykelstrak som ar en del av mangas
kollektivtrafikresa.

Manga Haningebor upplever det naturligt att ta bilen och kanske vet man inte
om hur méalpunkter nas med andra transportmedel. Flera aktorer behover ta
ansvar for att sprida information om hur malpunkter nas genom gang- och
cykelstrak samt kollektivtrafik.

Cyklist vid Poseidons torg. Foto Haninge kommun.
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STADSBYGGNADSPRINCIPER:

«  Stark orienterbarheten utifran ett gang-, cykel- och
kollektivtrafikperspektiv, genom skyltning och annan typ av
information om hur malpunkter nas genom dessa transportslag.

«  Stark tryggheten vid kollektivtrafiknoder och langs gang- och
cykelstrak for att uppmuntra hallbara resvanor.

+  Etablering av bil- och cykelpooler utgor ett naturligt inslag I planering
och forvaltning av Haninge stad och ar ett ansvar som delas mellan
offentliga och privata aktorer.

+  Planering av transportsystemet sker utifran fyrstegsprincipen.

Manga Haningebor saknar tillgang till cykel eller bil. Genom att stimulera och
stodja samutnyttjande och delning av transportslag kan resurssvagas mobilitet
starkas, samtidigt som ytkravande parkering och klimatpaverkan minskas.
Studier har visat att en bilpools-bil kan ersatta minst tre privatdagda bilar.
Detta minskar behovet av parkeringsyta samtidigt som resurssvaga grupper
fortfarande kan fa tillgang till en bil vid behov. Samutnyttjande av cyklar och
bilar behover stimuleras av flera aktorer genom exempelvis etablering av bil-
och cykelpooler.

| planering av transportsystemet ar det viktigt att utga fran fyrstegsprincipen
for att starka arbetet med héallbara resor. Principen handlar om att hitta den
basta Iosningen for att [6sa problem eller brister i transportsystemet. Det ar
ett forhallningssatt for planering inom vagtransportsystemet som innebar
att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis. Principen ar
en metod for att minska trafikens negativa effekter pa exempelvis trangsel,
luftkvaliteten och klimatet. Hallbart resande lagger tyngdpunkten pa de tva
forsta stegen, som innebar att tanka om och optimera.

FYRSTEGSPRINCIPEN:

1 Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst dvervdga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de

tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder.



DELSTRATEGI TRANSPORT - HALLBARA PARKERINGSLOSNINGAR

EFFEKTIVT MARKUTNYTTJANDE

Battre tillganglighet skapar vi genom att prioritera gang-, cykel- och
kollektivtrafik framfor biltrafik, genom att reglera parkeringsutbudet och genom
parkeringsavgifter pa kommunala gator samt inférande av mobilitetstjanster.
Mark arenvardefull bristvaraidentata attraktiva staden. Det gor att parkering for
bilar I storre utstrackning behover 16sas pa andra satt an genom markparkering.
Viss parkering pa gator kommer att behdvas men den ska utformas s att dven
god tillganglighet for nyttotrafik och varuleveranser ges.

Anlaggning, drift, underhall och administration av bilparkeringsplatser ar
kostsamt. Enligt plan- och bygglagen maste det i skalig utstrackning finnas ett
lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon pa tomten eller
I narheten av den. Det ar kommunen som i detaljplaner kan bestamma vad som
ar parkering I skalig utstrackning och vad som ar i narheten av tomten, men det
ar viktigt att kommunen tillsammans med andra aktorer kommer Gverens om
hur parkeringsfragan ska losas.

Enligt plan- och bygglagen har ocksa kommunen det 6vergripande ansvaret
for parkeringsplaneringen det vill saga placeringen, utformningen av
parkeringsplatser, och att viss mark eller vissa byggnader inte far anvandas
for parkering. Dock har kommunen ingen skyldighet att ordna parkering. Denna
skyldighet vilar pa fastighetsagaren.

Stora parkeringsytor skapar hal i stadsmiljon. For att bygga samman Haninge
stad anordnas storre parkeringsplatser i garage eller parkeringshus. Val
gestaltade parkeringsanlaggningar kan bli attraktiva tillskott i staden. Parkering
for besokande och personer med funktionsnedsattning anordnas lampligast
som kantstensparkering | nadra anslutning till verksamheter och viktiga
malpunkter. Infrastrukturen for fornybara drivmedel i Haninge stad behdver
forbattras och vid de storre malpunkterna bor det darfor finnas elladdstoplar.

Samordnade parkeringsanlaggningar ar en lamplig I6sning nar ansvar och
drift kan regleras och utformningen anpassas till platsens forutsattningar.
Investeringar i gemensamma anlaggningar ar nodvandiga for att
bostadsbyggande ska mojliggéras i foreslagen omfattning. Storlek och
antal platser behdver studeras vidare och baseras pa forvantad exploatering
och nyttjandegrad. Genomforda parkeringsutredningar visar att det finns
forutsattningar for samlade parkeringslosningar i staden.

CYKELPARKERING

Cykelparkering ska finnas i direkt anslutning till alla viktiga malpunkter och
ska anknytas gent till cykelvagnatet. | Haninge stad ska det ocksa finnas
goda cykelparkeringsmojligheter vid alla storre stationer och busshallplatser.
Forbattrade och utokade cykelparkeringar vid stationer och resecentra ar viktiga
delar i kollektivtrafikens infrastruktur. Att veta att det finns en bra, trivsamt
ordnad och bekvam cykelparkering, dar man kan lita pa att cykeln star kvar nar
man aterkommer efter sin resa med buss eller tag, kan vara avgorande for om
man valjer att cykla till kollektivtrafiken i stallet for att ta bilen hela vagen.

INFARTSPARKERING

Infartsparkeringar ar en viktig del i stommen i den regionala kollektivtrafiken
och ska majliggora ett smidigt byte mellan bil och cykel till kollektivtrafik.
Bra utformad och rétt lokaliserad kan infartsparkeringar bidra till att fler ges
mojlighet att resa med kollektivtrafiken. Infartsparkeringar for bil ska inte
konkurrera med befintlig kollektivtrafik. Parkeringarna ska darfor framst utgora
en kompletterande bytespunkt for de resenarer som bor i de delar av kommunen
dar kollektivtrafikens reseunderlag inte ar tillrackligt for att erbjuda en sadan
turtathet och narhet att det fungerar for resenaren hela resan.

STADSBYGGNADSPRINCIPER:

Marken anvands effektivt — markparkering ska undvikas

Stadsmiljon blir attraktiv — parkering ska tillgodoses utan att stora
stadsmiljon

Staden blir tillganglig — det & manniskorna som aktiverar staden, inte
bilarna

Samordnade parkeringslosningar for ett effektivt utnyttjande av
marken

Cykelparkeringar finns vid alla viktiga malpunkter, vid alla storre
sparstationer och busshallplatser.

Infartsparkering for bil planeras i narheten till sparstationer och
busshallplatser som har hog turtathet och samtidigt en otillracklig
anslutande kollektivtrafik.

STADSUTVECKLINGSPLAN FOR HANINGE STAD
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UTRYMME FOR LIV OCH RORELSE

Naturen ar en av de hogst varderade kvaliteterna | Haninge kommun. |
stadskarnan naromrade lockar stora naturomraden som Rudans naturreservat
och Slatmossens naturpark besokare fran hela regionen. Att ha nara till bade
parker och naturomraden &r viktigt for vart valbefinnande. Naturen i staden ar
ocksa en livsviktig levande infrastruktur som vi maste anvanda pa ett klokt satt
for att skapa en bra livsmiljo for manniskor och for djur. Tillgangen till natur och
gronska ar god i Haninge stad idag. Nar vi fortatar staden med fler manniskor
och byggnader blir det viktigt att inte bygga bort dagens grona kvaliteter. Istéllet
ska vi utnyttja maojligheten att tillfora mer gronska, framforallt i de omraden
som idag till stora delar bestar av hardgjorda ytor. Tillgangligheten ar ocksa
viktig, det ska vara majligt for alla oavsett alder eller funktionsnedsattning att
ta sig ut i naturen.

For att skapa en gron och livfull stad maste vi sakerstalla att naturen inte utqor
en barridr. Naturen binder istallet samman och integrerar omraden, bade for
djur och for manniskor. For att detta ska uppnas kravs att vi aktiverar platser sa
att manniskor trivs dar och att vi respekterar de kvaliteter som ar viktiga for att
djur och natur ska trivas. Mangfald, variation och trygghet ar aspekter som alla
manniskor uppskattar och ar végledande principer for ett framtida gront och
livfullt Haninge stad.

De offentliga rummen, torg och platser, skapar stadens identitet. De hinder
samman staden till en spannande och intressant helhet. | de offentliga rummen
far boende, besokare och verksamma i staden mgjlighet att traffas och vistas
utanfor hem och arbetsplats.

Idag finns fa stadsmassiga offentliga rum i staden. Nar stadsdelar med fa
gronomraden, till exempel verksamhetsmark, fortatas har vi mgjlighet att fylla
pa med parker och stadsmassiga offentliga rum som bidrar till en attraktiv tat
blandstad.
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GRONA OCH URBANA RUM | HANINGE 2016

A

Idag finns det fa platser med folkliv och stadskansla. De grona kvaliteterna &r manga men
inte helt tillgangliggjorda.
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KONCEPT FOR FRAMTIDA GRONSTRUKTUR OCH PUBLIKA CENTRUM

~

v..i..-...---l"--““‘

\'%

\ 2
L J
“

NORRBY-
SKOGEN

SLATMOSSEN -~

SORMLANDSLEDEN

Offentliga platser utvecklas med sérskilt fokus kring

Handen, Vega, Brandbergen och port 73. De grona
kvaliteterna vaster och sader om Haninge stad utvecklas

s4 att det gar att rora sig i en slinga. En liknande slinga
skapas i norra staden kring Vega.
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DELSTRATEGI NATUR OCH URBANA RUM - EKOLOGISKA SAMBAND OCH EKOSYSTEMTJANSTER

SAMMANHANGANDE OCH TILLGANGLIG GRONSKA

De grona omradena i och runt Haninge stad utgor en viktig resurs for
manniskor, djur och natur. Det ar en gron ryggrad som skapar forutsattningar
for bland annat biologisk mangfald, rekreation och idrott, identitet, odling och
motesplatser. Haninge stads grona ryggrad utvecklas parallellt med att ny
bebyggelse planeras. Sarskilt vid fortatningsprojekt ar det viktigt att planera
for gronomraden sa att bade boende och verksamma ska fa nara till gronska,
men ocksa for att bidra till den biologiska mangfalden. Kartan i detta uppslag
visar en struktur med vardefulla park- och gronomraden som ska utvecklas
vidare tillsammans med strak som binder dem samman och tillgangliggor
kringliggande natur och rekreationsomraden. Gronskande kvarter visar
bebyggelseomraden med betydelse for ett flertal ekosystemtjanster.
Omradena ar en del av den ekologiska infrastrukturen i staden.

Strax soder om staden mots de tva grona kilarna Hanvendenkilen och
Tyrestakilen. Omradet som binder samman kilarna ar utpekat som ett svagt
samband i den regionala utvecklingsplanen RUFS fran 2010. Svagt for att
det &r smalt och genomkorsas bade av motorvag och av jarnvag som utgor
barriarer. | norra Haninge stad finns ocksa ett viktigt gront samband. Genom
att forstarka kopplingen i norr och bevara samt stérka kopplingen i soder,
exempelvis genom en ekodukt, skapas en mer robust struktur med fler
samband for olika arter.

KLIMATREGLERING - NATURENS SKYDD MOT HETTA OCH
OVERSVAMNING

Aven om den regionala gronstrukturen ligger utanfor stadskaran forser den
staden med viktiga ekosystemtjanster. Slatmossens naturpark och Rudans
naturreservat har till exempel stor betydelse for klimatreglering genom
svalkande vindar. Nar vi bygger Haninge stad &r det viktigt att forstarka
befintliga ekosystemtjanster men kanske annu viktigare att tillfora nya.

Ambitionen ar att skapa en gronstruktur i Haninge stad som klarar kraftiga
regn. Vi behdver medvetet arbeta med manga, mindre sammanhangande
gronpunkter som samlar upp och for vidare vattenmangder, eftersom det
minskar risken for Gversvamningar.

BULLERDAMPNING OCH LUFTRENING

Genom att anvanda och anldgga grona ytor och trad kan buller fran vagar
dampas. Samtidigt kan detta tillfora trivsel och estetiska varden i gaturummet.
Attintegrera gronska i ny bebyggelse ger manga mervarden, dar bullerddmpning
ar en viktig aspekt.

De livsnodvandiga ekosystemtjansterna

Staden och vi manniskor @r helt beroende av de ekosystemtjanster som
naturen forser oss med. Exempel pa ekosystemtjanster &r pollinering
av vara grodor, matproduktion och vegetation vilken bidrar till att rena
luft och vatten samt dampa buller. Det finns ocksa en kulturell aspekt av
ekosystemtjanster som kan handla om att naturen ger platser for eftertanke,
vila och inspiration. Ekosystemtjanster ar aven en viktig del av kommunens
klimatanpassning da vegetationen sanker temperaturen pa sommaren,
skyddar fran skadlig UV-stralning, bidrar till skuggande miljoer och minskar
oversvamningsrisken vid stora regnmangder.
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STADSBYGGNADSPRINCIPER

+  Naturens tjanster ska berika staden. Det gor vi genom att bevara
sammanhangande gronomraden och lanka dem samman med
varandra.

+  Grona ytor som ligger mellan Handen, Jordbro, Brandbergen och
Vega utvecklas for att fungera som integrerande omraden snarare an
barriarer. Att utveckla trygga och upplevelserika gang- och cykelstrak
genom dessa omraden ar en barande princip, med hansyn till att
bevara ekologisk mangfald och grona spridningskorridorer.

KULTURELLA EKOSYSTEMTJANSTER

Natur och grona ytor skapar fleramervarden for de manniskor som bor och vistas
i ett omrade. Sammantaget benamns dessa som kulturella ekosystemtjanster.
| Handen tillfor exempelvis Rudan och Eskilsparken mojlighet till rekreation,
idrott, vila, moten och kultur. Nar vi fragade Haningeborna om deras
favoritplatser aterkom grona omraden runt om stadskarnan. Har traffar man
sina vanner, far avkoppling och vila, njuter av kultur och evenemang, plockar
svamp och bar eller kanske aker pulka. Naturen tillfor starka upplevelse- och
identitetsvarden som bidrar till saval stadens identitet som fyller den med
aktivitetsbaserat innehall. Nar Haninge stad utvecklas behover dessa varden
utvecklas och tillgangliggoras. Odling ar en annan nytta fran naturen, som bade
bidrar till matproduktion men aven till méten och att vi lar oss mer om naturen.
Smaskalig odling i staden for in naturen i den urbana miljon och bidrar till mat,
moten och pedagogik.

SYSTEMATISKT STOD FOR EKOSYSTEMTJANSTER | PLANERINGEN

For att bevara och skapa ekosystemtjanster behdvs verktyg som kan vagleda
den mer detaljerade planeringen. Gronytefaktor ar ett exempel pa ett sadant
verktyg, som anvands av flera kommuner i Sverige. Genom verktyget kan
kommuner sjalva skapa eller starka incitamenten for byggherrar och arkitekter
att skapa grona ytor som ger starkta ekologiska och sociala varden. Manga
studier har lyft fram att starkta ekologiska och sociala varden dven ar motiverade
utifran ett strikt fastighetsekonomiskt perspektiv.
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" Skog Den ekologiska infrastrukturen i Haninge stad har sin grund i de stora barrskogarna i soder, de gronskande villatradgardarna i norr och de stora
@ storpark parkerna inne | stadsmiljon. Vi vill lata naturens tjdnster berika staden genom att bevara sammanhangande grénomraden och lanka samman dem med

Grinskande kvarter varandra. D& blir det latt for bade manniskor och djur att forflytta sig i livfulla grona miljoer.

, Gron koppling
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GRONA YTOR TAR HAND OM VATTNET

DELSTRATEGI OPPEN FORDROJNING OCH RENING AV DAGVATTEN

VATTENRENING OCH FLODESREGLERING - DAGVATTENHANTERING

Dagvatten ar vatten som tillfalligt rinner pa markytan. Vid nybyggnation &r
forutsattningarna goda for att skapa bra 1osningar for dagvattenhantering. |
Haninge stad stravar vi efter en byggd miljé som i sa stor utstrackning som
mojligt tillater vattnet att folja sitt naturliga kretslopp. Vid regn ska det finnas
goda forutsattningar for dagvattnet att fordrojas, absorberas och filtreras
I mark och vaxter, sd att avrinnande floden kan minimeras. Kommunens
dagvattenstrategi ska foljas.

LOKALT OMHANDERTAGANDE AV DAGVATTEN

Forutsattningarna for att dagvatten ska kunna rinna ner i marken ar goda i stora
delar av Haninge stad. Det innebar att dagvattnet i de flesta fall inte behover
ledas in i och belasta ledningsnatet. Lokal dagvattenhantering via infiltration
ger goda majligheter att behalla vara grundvattennivaer nar vi utvecklar staden.
Vattenbalansen och den naturliga grundvattennivan far inte paverkas negativt
| samband med exploatering. | ndgra omraden ar forutsattningar for infiltration
av dagvatten samre. Det kan exempelvis bero pa att marken bestar av lera
som ar svar for vattnet att tranga igenom, hoga grundvattennivaer och svaga
marklutningar. | sédana omraden &r risken for oversvamningar storre. Dessa
omraden behover studeras mer i detalj i den kommande detaljplaneringen.

Dagvatten ska i forsta hand hanteras lokalt for att minimera floden och
fororeningar, detta galler bade kvartersmark och allman platsmark. Om det anda
uppstar ett behov av att leda bort och rena dagvatten i ett storre sammanhang
omhandertas det i en gemensam utslappspunkt. Genom att hantera de flesta
sma regn lokalt och enbart avleda flodestoppar till den allmanna vatten- och
avloppsanldaggningen skapas en robusthet i hela systemet. Dagvattenstrategin
anger att avrinningen inte ska oka vid ny-, om- eller tillbyggnation jamfor med
flodessituationen fore. Eftersom Haninge stad har avrinning mot Drevviken ar
det angeldget att avrinningen minimeras nar staden utvecklas.

MILJOKVALITETSNORMER FOR VATTEN

Inom eller i narhet av planomradet finns ett antal vattenforekomster med
miljokvalitetsnormer som behover beaktas i det forsatta arbetet. Dessa ar Ovre
Rudasjon, Drevviken och Husbyan samt grundvattenférekomsterna Handen,
Vendesomalm och Jordbromalm. Utover detta behdver aven eventuell paverkan
pa Tyresan, Horsfjarden och Ostersjon beaktas.

Slatmossen, foto Tomas Sadergren.
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STADSBYGGNADSPRINCIP:

+  Dagvattenlosningar ska synliggoras och tillatas ta plats i den
bebyggda miljon och darigenom tillfora rekreativa, estetiska och
pedagogiska varden.

Dagvattenstrategin

Nar Haninge stad utvecklas behovs en hallbar dagvattenhantering. Mal och
strategier for det finns i kommunens dagvattenstrategi.

For att folja miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvattenforekomster
behover dagvattnet renas, bade i planerad och befintlig bebyggelse. For att
uppna en acceptabel reningsgrad kommer betydande ytor for lokal hantering
av dagvatten att behova avsattas bade inom kvartersmark och pa allman
platsmark. For de ytor som redan idag ar hardgjorda behover i vissa fall allmann
platsmark som exempelvis parker och gronomraden anvandas. Darfor ar det
av stor vikt att bevara och utveckla nya gronomraden. Dagvattenlosningar ska
synliggoras och tillatas ta plats i den bebyggda miljon och darigenom tillfora
rekreativa, estetiska och pedagogiska varden. Med val avvagd planering kan
dagvattenlosningar i stor utstrackning integreras med ytor som planeras for
rekreation och gronstruktur. De kan da utgora uppskattade inslag i parker och
gronomraden.

DAGVATTENHANTERING VID KRAFTIGA REGN

Bebyggelse ska lokaliseras och utformas sa att skador pa byggnader,
anlaggningar och omgivning minimeras vid kraftiga regn. Dagvattensystemet
dimensioneras inte for att hantera skyfall, exempelvis de som kan uppsta vart
hundrade ar. Vid sadana regn kommer dagvattensystemet att Gversvammas.
Stora vattenmangder kommer att rinna pa markytan och bli staende i lokala
lagpunkter. For att undvika omfattande skador och kostnader som det medfor
behover vattnet ledas fran bebyggda omraden och tillfalligt ansamlas dar det
inte ar till skada. Det kan exempelvis ske pé idrottsplatser, lokala parker eller
andra grona strak. | stadskarnan innebar det att vattnet behdver ledas bort till
Dammtrask, Slatmossen, Eskilsparken och Norrby garde. Framtida exploatering
av Norrby garde bor planeras sé att dagvattenflodet kan fordrojas och renas
inom omradet.
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OVERSIKT FLODEN OCH LAGEN FOR RENING OCH FORDROJNING AV DAGVATTEN
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Park/natur
Sjo/vattenyta

Strategiskt ldge for magasinering av stora vattenfloden,
vid till exempel 100 &rsregn,
med fordel multifunktionella ytor.

Overgripande flodesriktning for dagvatten inom
avrinningsomrade

Avrinningsomrade

— SLATMOSSEN

N Mot Husbyan rec klass

Daqvattnet fran staden rinner mot Drevviken och Husbyan. Dagvattnet mot Drevviken rinner vasterut via
Dammtrésk, norrut via Norrby gérde och dsterut via Lycksjon. Dagvattnet mot Husbyan rinner sdderut
via Sldtmossen. Dammtrask, Slatmossen, Norrby gérde och Eskilsparken beddms som strateqgiskt
viktiga for att kunna utforma ett sakert och fungerande dagvattensystem. Dessa platser kan med fordel

utvecklas till multifunktionella och hdgkvalitativa ytor.
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STADSSKALA

KVARTESSKALA

LOKALSKALA

DELSTRATEGI NATUR OCH URBANA RUM - PUBLIKA PLATSER/OFFENTLIGA RUM

DE GEMENSAMMA RUMMEN GOR STADEN LEVANDE

De offentliga gemensamma rummen, torgen och parkerna ar kittet som bhinder
samman Haninge stad. De skapar forutsattningar for moten mellan manniskor
och bidrar till gemenskap, sammanhallning, jamstalldhet och integration. De
ar platser for lek, odling, fysisk traning och friluftsliv. Sammantaget kan de
offentliga rummen bidra till identitet, livskvalitet och starkt social hallbarhet,
genom att fora manniskor narmare varandra och fa bade individer och
samhallet som helhet att vaxa. For att frigora dessa varden kravs det att de
offentliga miljderna utformas och planeras med omsorg for alla.

Genom att utforma platserna val och forse dem med aktiviteter som kan locka
bade unga, gamla och dem daremellan, manniskor med olika forutsattningar,
kon, bakgrund och intressen, kan platserna anvandas fler timmar om dygnet
och fungera som integrerande och trygghetsskapande motesplatser. Genom
att forbattra overblickbarheten, skapa tydlighet och orienterbarhet kan de
offentliga rummen ocksa starka tryggheten och motverka brott.

Haninge stad fyller en sarskilt viktig plats i kommunen eftersom en stor del
av kommunens service ar lokaliserad har. Upplevelser och service gor ocksa
staden till ett viktigt besoksmal pa ostra Sodertorn. Det ar darfor viktigt att de
gemensamma rummen i Haninge stad valkomnar alla, saval Haningebor som
besokare och verksamma. De offentligarummen ska praglas av transparens och
inkludering. Genom att bjuda in Haningebor i planeringen skapar vi mojligheter
for langsiktigt engagemang samt att kunskap om platser inkluderas.

ATTA TYPER AV OFFENTLIGA RUM

| Haninge stad jobbar vi med atta olika typer av offentliga rum enligt matrisen
nedan.

Naturomrade/Naturpark

Naturomrade/Naturparken ar ett besoksmal for boende och besokare fran
hela kommunen och regionen. Den fyller en viktig funktion for att bevara och
utveckla den stadsnara biologiska mangfalden. Samtidigt tillfor den en unik
rekreativ funktion genom att erbjuda spannande naturupplevelser i eller i nara
anslutning till den tata och blandade staden. Naturparken nar man latt med
kollektivtrafik, de regionala cykelstraken samt lokala gang- och cykelstrak.

Exempel: Rudans- och Kolartorps naturreservat samt Slatmossens naturpark.

Stadspark

Stadsparken fyller funktionen som en gron motesplats med stadsmassiga
kvaliteter centralt i staden. Stadsparken bidrar dven till att starka den biologiska
mangfalden i staden. Stadsparken riktar sig bade till Haningebor och till
besokare fran dvriga Stockholmsregionen. Det kravs darfor god tillganglighet
for bade gang-, cykel- och kollektivtrafik. Parkmiljon ar val integrerad med
omgivande bebyggelse och dess goda tillganglighet genererar mycket liv och
rorelse.

Exempel: Eskilsparken.

Kvarterspark

| kvartersparken samsas mindre lekplatser med planteringar och rofyllda
sittplatser. Kvartersparker kan dessutom vara en plats for spontanidrott vilket
mojliggors genom utformning och innehall som passar kvarterens karaktar.
Exempel: Brageparken och Kulturparken

Fickpark

Fickparker och bostadsnara natur bildar ett gront raster genom stadshilden,
ett parlband av mindre platser som kompletterar de storre parkerna.
Dessa gronytor har stor betydelse sarskilt for barn, aldre och personer med

funktionsnedsattningar. De skapar aven manga ekosystemtjanster, som
dagvattenhantering, bullerd@mpning och luftrening.
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STADSBYGGNADSPRINCIPER:

+ Vid fortatning och nybyggnad av bostader ska utrymme finnas
som ger majlighet att utveckla rekreation, spontanidrott och annan
fritidsverksamhet. Saval allmanhetens, skolans och idrottsrérelsens
respektive behov beaktas.

En gronyta eller park ska finnas inom 300 meters gangavstand

fran bostaden. En lekplats eller allaktivitetsyta ska finnas inom 500
meters gangavstand fran bostaden och en kommundelspark inom en
kilometer.

+  De offentliga rummen planeras och utformas sa att de blir tillgangliga
for alla oavsett alder, kon eller funktionsnedsattning.

+  De offentliga rummen planeras och utformas for att starka trygghet
och motverka brott.

De offentliga rummen planeras och utformas med hdg kvalitet i
materialval och gestaltning.

Samverkan med fastighetsagare, invanare och civilsamhallet ar en
nyckel for att behov och kunskap fran olika malgrupper ska inkluderas
I plan- och byggprocessen.

TILLGANG TILL FRIYTOR

Tillgang till friytor med bra kvalitet och innehall ar viktigt for att stimulera
rorelse och fysisk aktivitet. 300 meter har visat sig vara ett gransvarde for hur
langt man ar beredd att ga till ett gronomrade for att man ska anvanda det ofta.
Andra saker som paverkar om ett naturomrade anvands ar kvaliteten, bade pa
sjalva naturen men dven i form av anlagda stigar, bankar och sa vidare.

Stadstorg

Stadstorget ar en viktig och central malpunkt i staden och har en stor mangfald
av aktiviteter och funktioner. Stadstorget ar stadsbornas gemensamma
vardagsrum, men fyller dven en viktig funktion pa en regional niva eftersom det
ar knutpunkten for stadens handel, kultur och nojesverksamheter vilka riktar
sig till en bredare malgrupp an bara Haningebor. Det ar viktigt att torget ar
oppet och tillgangligt for storre evenemang.

Exempel: Poseidons torg

Centrumgator

Centrumgator fylls med liv och rorelse under storre delen av dygnet. Har
prioriteras sarskilt gang- och cykeltrafik och har finns ett rikt utbud av butiker
och service i gatuplanet. Med hjalp av konstnarlig utsmyckning och belysning
gors dessa gaturum till levande och livgivande platser.

Exempel: Runstensvagen

Kvartersstorg

Kvarterstorget ar framst en motesplats for de som bor eller arbetar intill. For att
platsen ska befolkas ar det viktigt att det finns nagot som lockar, till exempel en
lunchrestaurang eller ett café som ar vart en omvag.

Exempel: Torget vid Lillcentrum

Fickplats

Arkitektur och hushdjder anpassas for att skapa varma och soliga platser i la. |
gynnsamma lagen skapas motesplatser dar manniskor garna vistas spontant.



OVERSIKT FRAMTIDA PUBLIKA PLATSER OCH GRONA RUM

., ° . “"

.80V
BRANDBERGSPARKEN
B

f { fe. -] ! |
e ggsEng NSTORG * 1By 10TEKS e
- Smonsp PARKEN { \
s“ '-I < ad | .:

, sroi GET J i ,
o i
e =
L RUDAI ] ,‘! '

.
‘.,
‘e

N i

- NS%HH)%OrLédE/ - Stadspark

Kvarterspark

Kartan visar de viktigaste park- och grénomradena tillsammans med offentliga rum.
Strukturen ska ge forutsattningar for moten mellan manniskor och bidra till livskvalitet.
- Stadstorg - Centrumgator - Kvartersstorg

* kursiverad text: foreslagna platser med visionsnamn.
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DELSTRATEGI NATUR OCH STADSMASSIGA RUM - PUBLIKA PLATSER/OFFENTLIGA RUM

MANGFALD AV PARKER OCH PLATSER

Haninge stads parker och torg ar manga och har olika kvaliteter och
utvecklingspotential. Mindre kvartersparker och fickplatser ingar i stadsrummet
och planeras tillsammans med bebyggelseutvecklingen. De storre parkerna och
torgen ar egna malpunkter som ar viktiga att forvalta och utveckla vidare. Har
lyfts nagra utvalda omraden som &r sarskilt intressanta for rekreation, moten
och folkliv.

NATUROMRADEN/ NATURPARKER

Rudans naturreservat

Rudan ar ett populart rekreationsomrade for bade kropp och sjal. Har blandas
kultur, idrott och vardefull natur i en vacker och stimulerande miljo i direkt
anslutning till staden. Rudan ska vara en plats for alla Haningebor. Omradet
ska vara tillgangligt och varierat och framja friluftsliv, kulturliv, naturvarden,
rekreation och fysisk traning. Variationen av aktiviteter, miljoer och upplevelser
skapar forutsattningar for att manniskor av olika kon, alder och bakgrund mots.

Genom att utveckla befintliga verksamheter och tillfora nya blir Rudan en annu
tydligare destination som attraherar besokare fran hela 6stra Sodertorn. For att
utveckla de rekreativa vardena behover tillgangligheten till Rudan forstarkas
genom att nya strak skapas som binder samman omradet med staden. Bryggor
langs jarnvagssparen vid den ostra sjokanten och nya gangvagar skapas, och
befintliga starks, for att oka tillgangligheten. I utformningen av dessa ar det av
stor viktig att trygghetsperspektivet ar vagledande, for att starka tillgangligheten
och minska jarnvagens barriareffekt.

Rudan ar ett kommunalt naturreservat, med hoga frilufts- och naturvarden och
kommunen ska fortsatta att forvalta och utveckla omradet enligt framtagna
foreskrifter och skotselplan.

Rudan, foto Ewa Simonsson.
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Slatmossens naturpark

Slatmossens naturpark ar ett friluftsomrade som knyter samman norra Jordbro
med Handen och bidrar till att starka det ekologiska sambandet mellan de tva
grona kilarna Tyresta och Hanveden. Har utvecklar vi och forstarker kopplingen
till Jordbro samtidigt som omradets hoga ekologiska varden bevaras. Dagens
dammanlaggningar, som renar dagvatten, har en rekreativ och pedagogisk
funktion. Historien kring det tidiga 1900-talets torvbrytning askadliggors och
lyfts fram.

STADSPARK

Eskilsparken

Eskilsparken ar en modern stadspark som karaktadriseras av ett Oppet,
grasbeklatt landskap. Vintertid utgor grasslanterna en valbesokt pulkabacke.
Genom parken leder Halsans stig och ansluter till motionsspar runt Torvalla,
Slatmossens naturpark och Sérmlandsleden. Caféer, parklek, offentlig konst,
ytor for spontanidrott, platser for odling samt gang- och cykelstrak ar exempel
som kan gdra platsen till en an mer levande och anvand yta, oavsett arstid.

KVARTERSPARKER

Kulturparken

I medborgardialog har kulturparken lyfts fram som ett alternativ och en kontrast
till den mer moderna bebyggelsen i Handen. Haningebor lyfte fram vikten av
att staden rymmer olika typer av bebyggelse och olika typer av verksamheter.
| parken finns en &ldre typ av bebyggelse som rymmer flera kultur- och
utbildningsverksamheter. Omradet kan beskrivas som ett kulturkluster som
starkt bidrar till Haninges identitet, inte minst utifran att det huserar - och har
gjort i flera decennier - scener for musik och teater som lockat besok fran hela
Stockholmsregionen.

Kulturparksomradet ar en tillgang for staden och kan med fordel forstarkas
som kulturkluster och knytas battre till bebyggelsen runt omkring. Genom nya
kopplingar och strak kan platsen forstarkas och tillgangliggoras som malpunkt.

Brandbergsparken

Brandbergsparken ar en gron lunga i bostadsomradet och forutom dansbanan
har parken kompletterats med café och friluftsscen med plats for kulturella
framtradande. Utomhusbadet ar rustat och bidrar till avkoppling och rekreation.
Utifran  medborgardialoger har Brandbergsparken och idrottsplatserna
utvecklats vidare och lockar unga till rérelse och vardagsmotion. Parken
fortsatter att utvecklas som en gron och upplevelserik maotesplats som
tillgangliggors mer genom att starka det grona straket mot Brandbergens
centrum.

Brageparken

Brageparken, ett stenkast fran inomhusgallerian Haninge centrum, ar en liten
park som lever sitt eget liv, vid sidan av de storre promenadstraken. Den anvands
flitigt av forskolor i omradet och har finns dven en valanvand boulebana.
Parken oppnas upp mot intilliggande gator och strak och far en genomgaende
ansiktslyftning. Parkens kvalitéer behdver forstarkas och fortydligas.

NYA KVARTERSPARKER

Dammtrask dagvattenpark

| straket fran Norrby och mot Dammtrask skapas en dagvattenpark som
bade tar hand om dagvatten nar nya omraden byggs, och fungerar som
rekreationsomradde med spannande utformning. | omraddet finns &ven
Mellanbergs gard som med sin vardefulla kulturmiljo tillfor omradet rekreativa
och kulturella kvalitéer och bor bevaras som enhetlig miljo.



Eskilsparken, foto Tomas Sodergren.
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Spénger i naturpark, foto Petra Lindvall.

Poseidons torg

Poseidons torg ar stadens naturliga traffpunkt och pa manga satt stadens
viktigaste plats. Poseidons torg ar platsen for stadsfester. Torget fortsatter
utvecklas och starka sin funktion som motesplats. Ett bredare utbud av
restauranger med langre oppettider ar viktigt for att starka platsens mangfald
och liv under kvallar.

Poseidons torg ar en forlangning av kulturhuset och ar en kulturell arena med
bland annat filmvisning och scenkonst och andra experimentella kulturuttryck.
Kulturhuset intill torget med bibliotek, scen och konsthall ar stadens kulturella
flaggskepp och en viktig kulturinstitution som fyller en grundlaggande
uppaqift for demokerati, kunskap och livslangt larande. For att méta det okade
invanarantalet och locka besokare fran hela Sodertorn ska huset successivt
byggas ut och innehallet breddas.

KVARTERSTORG

Lillcentrum

Lillcentrum ar en uppskattad kontrast till det 6vriga utbudet i Handen. Har finns
en dldre bebyggelse och ett vardefullt utbud av caféer och restauranger. Genom
nya bostader i omradet skapas ett storre underlag for platsens utbud. Har finns
det stora mojligheter att bygga vidare pa platsens befintliga kvaliteter.

NYA KVARTERSTORG

Stadstorget

Stadstorget ar en helt ny plats for moten centralt i staden vid kommunhuset. Det
signalerar 6ppenhet och transparens och bjuder in till moten mellan kommunen
och dess invanare. Genom att lyfta en centralt beldgen plats i staden tillfors liv
och rorelse vilket ocksa okar tryggheten.

Stationsplatsen

Omradena runt pendeltagsstationen har av manga Haningebor, i olika aldrar,
lyfts fram som otrygga. Nar staden utvecklas finns stor potential att vanda
denna bild med hjalp av ny gestaltning och nytt innehall. Har finns stor potential
att dra nytta av vyerna mot Rudan och mangden passerande for att skapa en
valkomnande, livfull och inkluderande plats som moter boende och besdkare.

Porten till Rudan

Rudans naturreservat ar den mest aterkommande favoritplatsen for
Haningeborna. Pendeltdgsdvergangen som binder samman Rudan och
centrala Handen upplevs samtidigt som en otrygg plats. Genom att skapa en
trivsam, trygg och attraktiv offentlig miljo vid Gvergangen till Rudan kan ralsens
barriraeffekt motverkas. Porten till Rudan blir en viktig malpunkt dar man garna
stannar till. Samtidigt bidrar platsen till en valkomnande entré fran pendeltaget.
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VALKOMNANDE OCH LIVFULLA HANINGE

SAMMANFATTNING

TAT OCH BLANDAD

Nar staden fortatas ges det plats for fler manniskor som bidrar till folkliv
och trygghet. Det innebar inte bara nya byggnader utan ocksa en chans att
forbattra vara gator, torg och parker. Runstensvagen ar en av de miljder som vi
vill utveckla.

Runstensvagen omvandlas till en livlig gagata som aktiveras med hjalp av nya
lokaler for shopping och restauranger. En stark koppling till kulturhuset skapas
och ges ett samlande golv och ny spannande méblering. Straket kan ocksa bli
en plats for tempordra aktiviteter som food trucks, loppis eller evenemang.

Runstensvégen 2016
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) Vision Runstensvégen - myllrande flanorsstrak
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SAMMANKOPPLAD OCH NARA

Fler manniskor innebar ett okat behov av resande. Stadsutvecklingen ska
uppmuntra till de mest hallbara resorna genom att gora det latt att ga, cykla
och &ka kollektivt. Det gors bland annat genom att skapa gatumiljoer med plats
for manniskor och aktiviteter i anslutning till stationslagen. Rudsjéterrassen
framfor kommunhuset ar en nod dar regionala kollektivtrafiksystem mots och
den blir darfor betydelsefull som en plats dar manga moter Haninge.

Vision Rudsjaterrassen - nytt stadstorg med puls

Rudsjoterrassen utvecklas till ett stadstorg med puls. Kommunhuset bjuder in
medborgarna till nya lokaler med métesplatser och service. En publik forplats
med vistelseytor och gronska skapar en dynamisk och inbjudande miljo. Har
kan du ta en kopp kaffe medan du vantar pa bussen eller bara njuta av solen
en stund.
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VALKOMNANDE OCH LIVFULLA HANINGE

SAMMANFATTNING

GRON OCH LIVFULL

Stadens livhandlar om att den befolkas av manniskor men ocksa om att naturen
tar plats. Grona ytor som idag upplevs som odsliga kan till exempel utvecklas
genom nya aktiviteter och kompletterande bebyggelse som kan bidra till
tryggare kantzoner. Torvalla och Eskilsparken ar exempel pa rekreationsmiljoer
som vi vill utveckla.

Nya kvarter i norr ger Torvalla en ny ram med mer liv och rorelse samtidigt som
platsens grona kvaliteter forstarks i gatumiljoer och i skogen intill. Platsen blir
en del av stadsvaven och lankar samman Haninge stad med idrottsplatsen och
naturen. En ny laktare integreras med uteservering och bidrar till en dynamisk
overgang mellan bebyggelsen och sportaktiviteterna.

Torvalla 2016
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Vision Torvalla - naturen maéter staden
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Gransen mot Rudans naturreservat utvecklas for att skapa nya kopplingar.
Latta konstruktioner bryggar dver jarnvagen och ger mojlighet for nya publika
platser. En strandpromenad mellan sjon och tagsparen ger majlighet till nya
floden och lekfulla aktiviteter. Nar staden blir boplats for fler manniskor stalls
hogre krav pa gronomraden och natur, och med nya gangvagar langs med
vattnet forenklas rorelsen och styrs sa att vardefull natur kan skyddas.

Rudan 2016

Vision Rudan - naturomrade till gladje for mz’a’nn/’sko och ekologi

STADSUTVECKLINGSPLAN FOR HANINGE STAD 67



FORTSATT PLANERING

SAMMANFATTNING

| stadsutvecklingsplanen redovisar Haninge kommun ambitioner och
mojligheter att pa lang sikt omvandla Handen, Vega och delar av Brandbergen
till en medelstor stad; Haninge stad. Det ar viktigt att planen kan tillgodose
efterfragan bade vad galler bostéder, lokaler for naringslivet samt, olika typer av
service och utrymme for kultur och fritidsaktiviteter. En sa stor forandring som
stadsutvecklingsplanen medger tar manga ar, beror pa manga olika aktorers
agerande och pa hur den ekonomiska konjunkturen varierar Gver tid. Darfor
finns det tva malbilder. En for ar 2030 dar vi bedomer att staden har uppemot
30 000 invanare och en for ar 2050 med som mest 60 000 invanare. Idag bor
det drygt 18 000 personer i omradet som utgor Haninge stad.

FORST FORDJUPNING AV OVERSIKTSPLANEN - DAREFTER
DETALJPLANERING

Stadsutvecklingsplanen anger stadsutvecklingsprinciper och ar kommunens
ambitioner for utvecklingen av Haninge stad. Planen ar en fordjupning av den
kommundvergripande oversiktsplanen och ar inte juridiskt bindande. Den ar
ett ramverk som ska vagleda detaljplanering i staden. Genom att besluta om
en fordjupning av Oversiktsplanen sakerstaller kommunfullmaktige vilken
langsiktig riktning som Haninge kommun star bakom. Den juridiskt bindande
regleringen av markens anvandning och av bebyggelsen inom kommunen sker
sedan genom detaljplaneprocessen.

Stadsutvecklingsplanen har tagits fram i bred forankring och tillsammans
med fastighetsagare och andra aktorer som vill vara med och utveckla
Haninge stad. Det ar viktigt att den fortsatta detaljplaneringen ocksa sker i
nara dialog med Haningeborna och med dem som ska bygga och forverkliga
visionen om Haninge stad. Detaljplanearbetet ar ett viktigt redskap for att leda
processen vidare och kommunen har en viktig uppgift i att bevaka att den foljer
stadsutvecklingsplanens inriktning.

GENOMFORANDE

Nya invanare i staden ger kommunen Okade skatteintdkter. Nya invanare
genererar ocksa behov avinvesteringariny infrastruktur som vatten- och aviopp,
vagar, skolor och forskolor. For att staden ska véaxa pa ett langsiktigt hallbart
satt behdvs en idé om i vilken ordning olika delar ska vaxa fram. | vissa delar kan
kommunen skapa intakter, exempelvis genom att ny exploaterbar mark frigors.
| andra delar genererar stadsutvecklingen stora kostnader genom exempelvis
investeringar i ny infrastruktur. Det ar viktigt att det finns en balans mellan de
delar som ger intakter och de som genererar investeringsbehov. Det ar ocksa
viktigt att kommunen har kunskap om de olika systemens troskelnivaer, det vill
saga nar exempelvis ytterligare bostader ger upphov till investeringar i vatten-
och avloppsinfrastrukturen eller i skolor, forskolor och kulturinstitutioner.

Nar staden vaxer behover planeringen ske utifran ett nara samarbete
mellan flera aktorer. Utbyggnaden behdver utredas oversiktligt utifran
saval fastighetsdgarperspektiv som en hallbar utveckling for exempelvis
dagvattenhantering, vatten-och avlopp och transportsystemet. Utifran deinitiala
kostnadsutredningar som gjorts for den fortatning stadsutvecklingsplanen
medger gor vi bedomningen att det finns exploateringsekonomiska
forutsattningar att arbeta vidare med stadsutvecklingsplanen som grund.
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SAMLAT KONCEPT FOR FRAMTIDA BEBYGGELSE, TRANSPORTSYSTEM OCH GRONSTRUKTUR
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| framtiden &r Haninge stad en tat sammanhangande och
variationsrik stad med starka malpunkter med god tillgang till
kollektivtrafik, folkliv, service och aktiviter. Granska finns bade

I stadsmiljon och i de stdrre parkerna och naturomradena som
omfamnar staden.
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STADSUTVECKLINGSPLANENS KONSEKVENSER FOR MILJON

RISKER OCH STORNINGAR

Utslapp till luft A Q

Fororeningar i luft har negativ inverkan pa manniskors halsa och miljon, en
stor del kommer fran vagtrafiken. Berdknade varden for partiklar, PM10, och
kvavedioxid, visar att miljokvalitetsnormerna idag inte overskrids i nagon av
stadsdelarna Handen, Vega och Brandbergen, undantaget langs med vag 73
dar hoga halter av partiklar tidvis kan forekomma. Planforslaget innebar att
luftkvaliteten kan komma att forandras pa Dalarovagen, Soderbymalmsleden
och delar av Nynasvagen. Det &r viktigt att | den kommande detaljplaneringen
undersoka dessa omraden narmare for att kunna besluta om eventuella
atgarder for att minimera risker med hoga halter av luftfororeningar.

=y W\

Bullersituationen ar anstrangd i stadskdrnan och endast mindre omraden
mittemellan jarnvagen och vag 73 uppfyller bullerkraven idag. | princip hela
planomradet har idag bullernivaer over 50 dBA som ar hogsta riktvardet for
buller utomhus. Med rétt placering av bebyggelsen, en genomtankt planldsning
och materialval finns mojligheter att skapa god ljudkvalitet dven i bullerutsatta
lagen. Denblandning av bostader, service och verksamheter som planen foreslar
ar fordelaktig da ny bebyggelse med exempelvis kontor kan planeras narmast
spar eller vagar och fungera som bullerskydd mot bostaderna. Nya gator och
utbyggnadsomraden innebar ocksa att bullret flyttas langre ut fran staden och
att storre park- och naturomraden som idag klarar bullernivaer for friytor- och
rekreationsomraden blir mer bullerutsatta. Bullerspridningen och nodvandiga
atgarder behdver kartlaggas och sakerstallas i fortsatt detaljplanering for att
gallande rekommendationer ska foljas.

Buller

Risker med farligt gods
| planomradet ar Nyndsbanan (jarnvagen), vag 73 (Nyndsvagen) och vdg 259
primaratransportleder for farligt gods som dven ar av riksintresse. De sekundara
transportlederna for farligt gods utgors i planomradet av vag 227 (Dalarévagen)
och vdg 260 (Gudobroleden). Ett forverkligande av stadsutvecklingsplanen
forutsatter att malpunkter for farligt gods kan avvecklas och inte framdver
placeras i stadsmiljon. Konsekvenserna av planforslaget blir darmed positiva
for manniskors halsa och miljo. Avvecklingen av befintliga malpunkter ska
ske i samverkan med berdrda aktorer for att gemensamt hitta battre lampade
platser for verksamheterna. | fortsatt detaljplanering behover fordjupade
riskanalyser upprattas for bade individ- och samhallsrisker, inte minst gallande
den foreslagna dverdackningen av vag 73.

Markfororeningar Q & &

Inom planomradet finns flera identifierade och misstankt fororenade omraden.
Infor kommande detaljplanering bor mer detaljerade analyser samt fortsatt
arbete med miljétekniska markundersokningar genomféras for att vidare
studera fororeningens utbredning och omfattning. Planforslaget bedoms dock
kunna leda till eventuell sanering av dessa omraden och darmed skulle vidare
spridning till grundvattnet genom urlakning minskas eller stoppas helt vilket
har en markbart positiv inverkan.
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REKREATION OCH STADSMILJO

Rekreation och friluftsliv

Inom planomradet finns ett flertal omraden som ar viktiga ur ett rekreation-
och friluftsperspektiv. Vid fortatning finns risk att lokalt viktiga omraden, som
anvands av manniskor, riskerar att forsvinna och rekreationsmojligheterna
minskar. Det &r viktigt att skapa ett varierat utbud av gronomraden som
bidrar med olika typer av varden. Haninge stads grona kvaliteter ar en av
stadens storsta attraktivteter och har varit en utgangspunkt i arbetet med
stadsutvecklingsplanen. Genom att tillgangliggora redan befintliga grona
omraden, naturreservat och parker samt utveckla nya i de omraden som
foreslas fortatas skapar planforslaget forutsattningar for att forstarka de grona
kvaliteterna.

Kulturmilj6 och stadsbild

Inom planomradet finns ett antal kulturmiljoer som pekas ut som betydelsefulla
pa kulturmiljokartan i kommunens nya oversiktsplan 2030 — med utblick till
2050. Hur konsekvenserna pa kulturmiljoerna inom planomradet blir beror pa
hur ny bebyggelse och infrastruktur utformas och placeras i forhallande till
berdrda kulturmiljéer och deras varden. Ny bebyggelse i anslutning till eller
inom kulturhistoriskt vardefulla omraden kan ses som en forstarkning av
staden, men varsamhet infor och kunskap om dessa kulturvarden behover da
utgora en integrerad del av planeringen.



GRON- OCH BLASTRUKTURER

Biologisk mangfald och gronstrak

Inom planomradet finns omraden som ingar i stérre sammanhangande
gronstrak, viktiga for biologisk mangfald och ett flertal andra ekosystemtjanster.
Den stora befolknings- och bebyggelseutveckling som planen innebar medfor
att viss naturmark kommer att behova tas i ansprak.

For att inte riskera att forsdmra stadens mdjligheter att producera
ekosystemtjanster utan bidra till fler har kommunen tagit fram en rapport dar
befintliga ekosystemtjanster ar identifierade. Rapporten ska ligga till grund for
arbetet med att bevara och utveckla dessa tjanster. Soder om planomradet
ligger ett regionalt s& kallat gront svagt samband dar de tva grona kilarna
Hanvedenkilen och Tyrestakilen mots. Aven sammanhéngande strék av
varierade vattenmiljder ar viktiga for den biologiska mangfalden. Mojligheterna
for vattenlevande organismer att sprida sig i sjoar och vattendrag behover
forbattras och nya vandringshinder far inte skapas. For att den planerade
bebyggelseutvecklingen inte ska riskera att fragmentisera kilarna ar det viktigt
att i den fortsatta planeringen ytterligare studera lankarna mellan kilarna och
barriarerna dem emellan for att starka det grona sambandet.

Strandskydd

Strandskydd ska langsiktigt trygga att medborgarna har tillgang till
strandomradet. Det ska aven bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv.
Planen lyfter méjligheten att utveckla en strandpromenad vid Ovre Rudasjén
som har strandskydd. Vid en sadan utveckling utreds forutsattningarna for att
promenaden kan utforas i omradet.

Dagvatten och klimatanpassning

Framtida dagvattenfloden kommer att ©ka, bade pa grund av oOkad
andel hardgjord yta likval som oOkade nederbordsmangder till foljd av
klimatférandringar. Dagvatten fran verksamhetsytor, parkeringar och andra
hardgjorda ytor kan innehalla fororeningar fran exempelvis oljespill eller
partiklar. Stadsutvecklingsplanens foreslagna fortatning stéller darfor hoga
krav pa dagvattenhanteringen. Den i planen angivna dagvattenhanteringen
bedoms medfdra minskad fororeningsbelastning till de vattenforekomster som
berdrs eftersom att ytor som idag saknar fordrojning och rening av dagvatten
ocksa ska inkluderas i det nya systemet. Inom planomradet foreslas dessutom
nya gronytor och tradplanteringar som bidrar med viktiga ekosystemtjanster
sasom fordrojning och rening av dagvatten, ett gronare gaturum och ett battre
lokalklimat.

Drevviken och Horsfjarden har historiskt sett utsatts for en hog belastning
av naringsamnen och andra fororeningar. Dagens belastning kommer inte
enbart fran planomradet. Det innebar att utover de atgarder som beskrivs
| stadutvecklingsplanen sa kommer ocksa ytterligare atgarder, utanfor
planomradet, att behova genomféras i nara samarbete med andra berdrda
kommuner. Stadsutvecklingsplanens dagvattenhantering ger goda majligheter
att folja miljokvalitetsnormerna for Ovre Rudasjon och Husbyan. Aven har
behdvs emellertid andra atgarder som ligger utanfor planforslaget for att
forbattra den fysiska miljon i vattenférekomsterna. Grundvattenforekomsterna
Handen, Vendelsomalm och Jordbromalm har idag god kvalitativ och
kvantitativ status. Darfor ar det viktigt att fortsatt rena dagvatten innan
infiltration. Stadsutvecklingsplanen redovisar lampliga ldgen for magasinering
av storre vattenfloden samt overgripande flodesriktningar for dagvatten
inom avrinningsomradena. Det kommer att bidra till minskade risker for
oversvamningar.

Klimatpaverkan

En befolkningsokning innebar totalt sett Gkade utslapp av vaxthusgaser till foljd
av bland annat 6kad biltrafik, uppvarmning och energianvandning till ett stort
antal nya hushall. Detta bidrar till en global klimatpaverkan.

Planen utgar ifran strategin att bygga nytt och fortata i kollektivtrafiknara
lagen. De framtida invanarna i staden ges harmed goda forutsattningar att valja
alternativ till bilen. Planen foreslar tatare strukturer med 6kad service och fler
arbetsplatser som ocksa skapar forutsattningar for ett minskat transportbehov.
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GRANSKNINGSYTTRANDE 1 (4)
La ns Sty re lsE n Datum Beteckning
Stockholm 2017-11-29 401-42024-2017

Enheten for planfragor
Helena Holst

Haninge kommun
haningekommun@haninge.se
Dnr: KS 2016/562

Utstallning av stadsutvecklingsplan for Haninge stad —
fordjupning av oversiktsplanen

Haninge kommun har stéllt ut ett forslag till fordjupning av dversiktsplanen for
Haninge stad enligt 3 kap. 12 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL, och
oversint forslaget till Lansstyrelsen. Lansstyrelsen har den 31 mars 2017 ldmnat
ett samradsyttrande Gver planens samrddsversion. Av den nu redovisade
samradsredogorelsen framgar hur kommunen har beaktat Lansstyrelsens
synpunkter.

Lansstyrelsens uppdrag

I ett granskningsyttrande ska Léansstyrelsen kontrollera och yttra sig i enlighet
med bestimmelserna i 3 kap. 16 § PBL.

Liansstyrelsen har inhdmtat synpunkter pa utstillningsforslaget fran Trafikverket,
Svenska kraftnit, Forsvarsmakten och Statens fastighetsverk.
Granskningsyttrandet redovisar svar fran dessa géllande de fragor som
Lansstyrelsen har att bevaka under utstédllningen. Se dven bilagor med yttranden.

Sammanfattande bedomning

Kommunen har 1 stort hanterat de synpunkter som Lénsstyrelsen forde fram under
samradet. Det finns en del frigor som &terstér frin samrédet och fragor som
behover behandlas 1 efterfoljande planering for att markanviandningens lamplighet
helt ska kunna bedomas. Det finns nagra synpunkter vilka framfordes i
samradsyttrandet som kvarstar. Synpunkterna innefattar sammanfattningsvis:

o Kompletterande beskrivningen av miljokvalitetsnormerna av pa vilket sitt
stadsutvecklingsplanen kan péverka mgjligheterna att
miljokvalitetsnormerna foljs. Lansstyrelsen kan inte gora bedomningen om
planen motverkar ett uppfyllande av miljokvalitetsnormen for vatten.

e Redogorelse for hur kommunen avser att ga tillviga for att avveckla
malpunkter som foranleder transporter inom omradet. Planen behover
ocksa kompletteras med en beskrivning av hur kommunen avser hantera
individ- och samhéllsrisker som finns kvar oavsett avveckling av
malpunkter inom kommunen.
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e Information om hinderbegrinsning i en radie om 60 kilometer fran
flygplatser som éar av riksintresse.

Lansstyrelsens synpunkter pa statliga och mellankommunala
intressen

Synpunkterna i detta avsnitt kopplar till de fragor som Ldinsstyrelsen dven har att
bevaka i utstdillningsskedet enligt 3 kap. 16 § PBL.

Riksintressen

Kommunikationer — riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljbbalken

Vag

Arbete pagér med att ta fram en vagplan for Tvarforbindelse Sodertorn. Den
slutliga lokaliseringen och utformningen ar dnnu inte faststilld. Det ar viktigt att
kommunen foljer Trafikverkets arbete och 1 sin planering ldmnar tillrackligt med
utrymme for den nya vagen.

Flyg
Hindersbegransning och ytor for lagsta flyghojd (MSA-ytor) géller for 60

kilometer frén flygplatser av riksintresse. MSA-ytor berér omraden 1
stadsutvecklingsplanens norra del. Detaljplaner som medger byggnader och objekt
med en totalh6jd pa 20 meter eller mer (6ver marknivd) ska remitteras till
Trafikverket, Luftfartsverket och objekt inom 60 kilometer fran flygplats av
riksintresse ska remitteras till respektive flygplats. Information om detta behover
kompletteras till antagande.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Lansstyrelsen anser att kommunen beskriver och beaktar dagvattenhanteringen pa
ett bra sitt. Vad géller miljokvalitetsnormerna ir det emellertid inte bara
dagvattenrening som ér av betydelse och som kan medfora att
miljokvalitetsnormerna inte foljs. Det finns dven andra faktorer som behover
beaktas 1 samband med exploatering.

I stadsutvecklingsplanen saknas information om vilka vatten som har
miljokvalitetsnormer, vilket behdver kompletteras. Det framgar att dagvattnet
behover renas for att leva upp till miljokvalitetsnormerna. Dock ndmns inte
mojliga positiva eller negativa effekter av planens exploatering pé
miljokvalitetsnormerna for vatten. Kommunen behover beakta miljoproblemen
kopplade till miljokvalitetsnormerna for att kunna dverblicka effekterna av
framtida exploatering. Beskrivningen av miljokvalitetsnormerna behdver darmed
justeras och planen behover kompletteras med en bedomning av pa vilket sitt
stadsutvecklingsplanen kan paverka mojligheterna att miljokvalitetsnormerna
foljs.
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Halsa och sakerhet samt risk for olyckor, 6versvamning eller erosion

Oversvdmningskénsliga ytor i planomrédet

I flera omraden inom stadsutvecklingsplanen, framforallt 1 Vega, dr det simre
forutsittningar for infiltration beroende pa att marken bestér av lera och berg,
hoga grundvattennivder och svaga marklutningar. I sddana omraden ir risken for
oversvamningar storre. Det dr viktigt att dessa omrdden studeras mer i detalj 1 den
kommande planeringen.

Det framgér av miljokonsekvensbeskrivningen att beddmningarna angéende
oversvamning ar oversiktliga och osédkra och da exakta dagvattenlosningar for
omradet inte dr bestdimda. Det gér dirfor 1 detta skede inte att forutse exakta
konsekvenser av eventuell exploatering. I den framtida planeringen behover
kommunen utreda och sdkerstilla 6versvimningsrisken samt att eventuella
skyddsatgirder vidtas dir det behovs.

Transporter av farligt gods samt bensinstationer

Liansstyrelsen anser inte att synpunkterna pa transporter av farligt gods som
framfordes 1 Lansstyrelsens samradsyttrande har tillgodosetts. 1
stadsutvecklingsplanen nimns de priméra transportleder som finns 1 kommunen,
och att kommunen har f6r avsikt att avveckla malpunkter for farligt gods. Det
framgar dock inte hur kommunen avser att ga tillviga for att avveckla mélpunkter
som foranleder transporter inom omradet. I planen saknas ocksa en beskrivning av
hur kommunen avser hantera de risker som finns kvar oavsett avveckling av
malpunkter inom kommunen.

I angridnsning till omradet finns Jordbro industriomrdde som dr mottagare och
avsindare av farligt gods, samt de sekundira lederna viag 260 och 227 som ar
avsedda for transporter av farligt gods. Inom planomrédet finns dven ett tiotal
drivmedelsstationer. For att kunna avveckla dessa krdvs en noggrann planering.
Om drivmedelstationer avvecklas behover troligtvis behovet av drivmedel
omhindertas pa annan plats i kommunen, vilket skulle innebéra risker bade till
foljd av placering och de transporter detta foranleder.

Trots att kommunen foljer Lansstyrelsens rekommenderade riskavstand vill
Léansstyrelsen framhalla att riskerna vid planering inom 150 meter fran
transportleder ska beaktas och en riskbedomning behovs. Omfattningen pa
bedomningen kan dock variera utifran hur riskerna ser ut. Nar kommunen vill
planera 1 nérhet av viag- och jarnvig ar det kommunens ansvar att visa att den
markanvandning som planeras dr lamplig.

Overdéckning

Efter samradet har kommunen kompletterat med information om en 6verdackning
over vag 73. Lansstyrelsen anser att det ar positivt att kommunen har hog
ambition att forstiarka kopplingen mellan Brandbergen och Handen.
Overdickningar medfor flera risker som behdver belysas i planen. Det behdver
framgd hur kommunen avser att hantera individ- och samhaéllsriskerna och sarskilt
med koppling till att vidg 73 ar en primarled for transporter med farligt gods. Det
ar viktigt att det till kommande planering gors fordjupade utredningar som visar
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hur stora individ- och samhéllsrisker 6verddckningen innebar. Kommunen har
ansvar fOr att visa att markanvandningen ar lamplig.

I slutliga handldaggningen av detta drende har deltagit samhallsbyggnadsdirektor
Patrik Ahnberg, beslutande, miljodirektor Goran Astrom, tf. forvaltningsdirektor
Barbro Rohdin, och planhandldggare Helena Holst, foredragande.

Patrik Ahnberg
Helena Holst

Detta yttrande har granskats och godkénts via Lansstyrelsens drendehanteringssystem
och har déarfér ingen namnunderskrift.

Bilagor:

1. Yttrande fran Forsvarsmakten/HK

2. Yttrande fran Svenska kraftnit

3. Yttrande frédn Trafikverket Region Stockholm

Kopia for kinnedom via e-post (utan bilagor):
Forsvarsmakten/HK

Svenska kraftnit

SFV Statens Fastighetsverk

Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Stockholms lins landsting
Trafikverket Region Stockholm
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STADSUTVECKLNGSPLANEN AR FRAMTAGEN AV:

Arbetsgrupp

Charlotte Persson, processledare, kommunstyrelsefrvaltningen (- sept 2017)

Mirja Tharlin, projektledare, kommunstyrelsefrvaltningen (sept 2017-)
Kent Lindgren, trafikplanerare, kommunstyrelseforvaltningen

Helene Olofsson, trafikstrateg, kommunstyrelseforvaltningen (okt 2016 -)
Gustav Malm, hallbarhetsstrateg, kommunstyrelseforvaltningen

Malin Lofgren, kommunekolog, kommunstyrelseférvaltningen (okt 2017 -)
Per Tholander, vattenstrateg, kommunstyrelseforvaltningen (okt 2017 -)

Margaretha Picano, informationschef, kommunstyrelsefdrvaltningen ( - juni
2017)

Andreas Paulson, stadsarkitekt, stadsbyggnadsforvaltningen

Petra Lindvall, stadstradgardsmastare, stadsbyggnadsforvaltningen
Anders Nordenskiold, planarkitekt stadsbyggnadsforvaltningen
Ida-Maria Classon, planarkitekt stadsbyggnadsférvaltningen ( - feb 2017)
Elisabeth Astrm, kulturstrateg, kultur- och fritidsforvaltningen

Maria Backe, omradeschef, kultur- och fritidsforvaltningen

Mats Lundgren, delprojektledare ekonomisk genomforbarhet (- juni 2017)

Mandaworks genom Patrick Verhoeven, Martin Arfalk, Sunna Pfeiffer, Danny

Bridson, Andrei Deacu, Linda Sofi Backstedt och Betty Laurincova.

Haninge
W kommun

@ MANDAWORKS

Styrgrupp
Magnus Gyllestad, kommundirektor

Peter Jemtbring, naringslivs- och utvecklingsdirektor,
kommunstyrelseférvaltningen

Berit Pettersson, planeringschef, kommunstyrelseférvaltningen
Britta Orring, mark- och exploateringschef, kommunstyrelseforvaltningen
Maria Lindeberg, kultur- och fritidschef, kultur- och fritidsforvaltningen

Anna Waldman Haapaniemi, stadsbyggnadschef,
stadsbyggnadsforvaltningen

Magnus Runesson, planchef, stadsbyggnadsforvaltningen

Referensgrupp

Centrumsamverkan, kommunen i samverkan med atta fastighetsagare
i centrala Haninge. (Hemfosa, Grosvenor, Atrium Ljungberg, Stena
Fastigheter, Wallenstam, Sveanor, Riksbyggen och Profi Fastigheter)

Ovriga

Representanter fran samtliga forvaltningar har deltagit i arbetet i
workshops och seminarier.
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