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Stadsbyggnadsforvaltningen 2014-11-06 Dnr PLAN.2009.31

Detaljplan for Stadsdel Vega- detaljplan 4
Vega, Haninge kommun

PLANUTLATANDE

BAKGRUND

Kommunstyrelsen beslutade 2009-09-28, § 168 att ge stadsbyggnadsnamnden i uppdrag att
upprétta detaljplan for Stadsdel Vega- detaljplan 4. Syftet med detaljplanen ar att skapa
forutsattningar for ny hallbar stadsbebyggelse om cirka 730 bostader, verksamhetslokaler
och en skola/aktivitetshus. Planen syftar vidare till att fastlagga placeringen och omfattningen
av en stadsdelspark. Bebyggelse- och gatustrukturen utformas med beaktande av befintlig
terrang, vardefull vegetation och angransande bebyggelse.

HUR SAMRADET OCH UTSTALLNINGEN HAR BEDRIVITS

Forslag till detaljplan har upprattats 2014-04-15. Planforslaget har varit foremal for samrad
under tiden 2013-05-31 — 2013-07-05 med berdrda myndigheter, fastighetsagare med flera.
Ett samradsmote i form av ett sé kallat Oppet Hus, som inbjods till i samband med
samradsutskicket och i lokalpress, holls i Haninge kulturhus 2013-06-12. Under
samradstiden har planmaterialet varit utstallt i Haninge kommunhus foajé och pa
kommunens hemsida www.haninge.se. De inkomna synpunkterna har sammanstallts i en
samradsredogdrelse.

Det reviderade planforslaget sandes ut pa utstallning under tiden 2014-05-26 — 2014-06-26.
Utstallningen kungjordes i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet 2014-05-26. Forslaget
var aven utstallt i Haninge Kommunhus foajé och pa kommunens hemsida.

INKOMNA YTTRANDEN

Under utstallningstiden har 13 skriftliga yttranden inkommit. De inkomna yttrandena finns att
ta del av i sin helhet pa planavdelningen. | detta dokument &ar remissynpunkterna
sammanfattade och sammanstallda samt atféljda av planavdelningens kommentarer.

Sist i dokumentet gors en sammanstallining av de revideringar som gjorts i
antagandehandlingen till féljd av inkomna synpunkter.

Foljande yttranden har inkommit under utstallningen:

Myndigheter, organisationer, féreningar, kommunala ndmnder med flera

Skrivelse |Instans: Inkommen |Synpunkterna
nr: tilgodosedda
1 Sveriges kommuner och landsting (SKL) 2014-05-25 Ja
2 Socialforvaltningen 2014-06-11 Ja
3 Trafikférvaltningen, Stockholms lans landsting |2014-06-19 Nej
4 Svenska kraftnat 2014-06-25 Ja
5 Sodertdrns miljo- och héalsoskyddsférbund 2014-06-26 Ja
(SMOFH)
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6 Kultur- och fritidsférvaltningen 2014-06-27 Ja

7 Stockholms handelskammare 2014-06-30 Ja

8 Vattenfall 2014-06-30 Ja

9 Trafikverket 2014-07-14 Nej

10 Lansstyrelsen 2014-08-08 Ja
Sakagare

Skrivelse [Namn: Inkommen |Synpunkterna
nr: tilgodosedda
11 Marie Nystrom 2014-05-27 Nej

Ovriga inkomna synpunkter

Skrivelse [Namn: Inkommen |Synpunkterna
nr: tillgodosedda
12 Gunnar Lindholm 2014-06-09 Nej
13 Britt Jansson och Jan-Erik Olsson 2014-06-18 Nej

SAMMANSTALLNING AV INKOMNA SYNPUNKTER MED
KOMMENTARER

Synpunkter fran myndigheter, organisationer och kommunala namnder

1. Sveriges kommuner och landsting (SKL)
SKL avstar fran att lamna nagot yttrande.

Planavdelningens kommentar:

2. Socialférvaltningen

Socialférvaltningen lamnade ett yttrande i samband med att Stadsdel Vega-detaljplan 4 var
ute pa samrad. Socialférvaltningen uttryckte sig da positivt till detaljplaneforslaget och
framholl vikten av blandade upplatelseformer vilket vidarebefordrades till projektledare for
Stadsdel Vega. Socialférvaltningen har inget att erinra.

Planavdelningens kommentar:

3. Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen ser positivt pa att kollektivtrafiken prioriteras i utvecklingen av Stadsdel
Vega och att detaljplanen magjliggor for en tét, stadsmassig bebyggelse med blandade
funktioner. Trafikforvaltningen anser att flera av de synpunkter som forvaltningen lamnade i
samband med detaljplanens samradsskede har beaktats, men att vissa fragor kvarstar.

Trafiksystem

Trafikforvaltningen ser att det ar vasentligt att de bereds mdjlighet att delta i projektering av
vagnat med mera. Forvaltningen anser att det ar av vikt att cykelstrak illustreras samt
trafikmangder pa& huvudgatan beskrivs.
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Trafikforvaltningen anser att busshallplatsens foreslagna placering ar for nara
pendeltdgsstationen vilket bedoms ineffektivt.

Buller

Trafikforvaltningen menar att storningsskyddsbestammelse om att maximal ljudnivd om 45
dBA inomhus nattetid ska laggas till i plankartans bestammelser. | planbeskrivningen bér
bullerstérning fran busstrafiken samt risk for bullerstérning fran stationen avseende
exempelvis hogtalarutrop beskrivas. Trafikforvaltningen anser att bostader bor utformas sa
att Folkhalsomyndighetens riktvarden for lagfrekvent buller innehalls i sovrum.

Bostader ska grundlaggas och utformas sa att stomljud i bostadsrumsrum inte Gverstiger
ljudnivan 30 dBA (slow) vid tagpassage.

Trafikforvaltningen anser att det i detaljplanen bor tydliggoras vilka krav som stélls pa
skolgarden med avseende pa buller.

Planavdelningens kommentar:

Trafiksystem

| detaljplanens genomférandeskede kommer projektering av vagnatet fortsatta ske och da
finns mojlighet till fortsatt dialog mellan Haninge kommun och Trafikforvaltningen. Detta
galler aven for busshallplatsens lage invid huvudgatan. Synpunkten vidarebefordras till
projektledare for Stadsdel Vega. I illustrationsplan for Vega 4 illustreras gang-och cykelstrak
som gar langst med gatorna samt den gang-och cykelbana som planeras ga genom
stadsdelsparken. Huvudgatans trafikmangder framkommer i trafikbullerutredning tillhérande
detaljplanen.

Buller

En bestammelse som anger att bostader ska utforas sa att ekvivalent ljudniva i boningsrum
inte dverstiger 30 dB(A) och att maximal ljudniva inte 6verstiger 45 dB(A) mellan klockan 19-
07 har infor antagande inforts i plankartan. Reglering av inomhusnivaer nattetid tillsammans
med riktvarden for vibrationer inomhus gor att planavdelningen anser att stomljud vid
tagpassager har hanterats inom ramen for detaljplanen.

Enligt Riksdagens antagna riktvarden fér trafikbuller (Proposition 1996/97:53) som bor
tillampas vid nybyggnad av trafikinfrastruktur samt vid nybyggnad av bostader bor skolgardar
och forskole-gardar inte ha en ekvivalent ljudniva éver 55 dB(A). | den bullerutredning som
gjorts for aktuell detaljplan kommer skolgarden ha en ekvivalent ljudniva om 50 till 55 dB(A). |
plankartans informationsruta framkommer att risk for bullerregn ska beaktas genom att
extempelvis fa till stand slutna gardar med avsedd bebyggelsehdjd.

| de beréakningar som gjorts i trafikbullerutredningen tillhérande Vega 4 skiljs pa vagtrafik och
jarnvagstrafik, vilket ar den niva som planavdelningen bedémer lamplig. Nagon ytterligare
beskrivning har inte gjorts i planbeskrivningen. | plankartans informationsruta beskrivs att
lagfrekvent buller fran bussar vid hallplatser ska beaktas vid utformning av narliggande
bostader.

4. Svenska kraftnat

Svenska kraftnat lamnade ett yttrande i samband med att Stadsdel Vega-detaljplan 4 var ute
pa samrad och har mot bakgrund av det inget ytterligare att erinra.

Planavdelningens kommentar:
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5. Sédertérns miljo- och halsoskyddsférbund (SMOFH)

SMOFH lamnade ett yttrande i samband med att Stadsdel Vega-detaljplan 4 var ute pa
samrad och gér bedomningen att férbundets synpunkter i stort sett har besvarats,
tillgodosetts eller vidarebefordrats till ansvariga inom projektets genomférande.

SMOFH framhaller att det i planbeskrivningen framgar att berakningar som visar
bullersituationen utom- och inomhus ska redovisas vid bygglovsansékan. SMOFH vill
upprepa behovet av uppfdljande bullermétningar for att redovisa att planldésningar och
isolerande atgarder fatt 6nskad effekt och foreslar att detta exempelvis kan hanteras i
genomférandebeskrivningen.

Planavdelningens kommentar:

Noteras. Detaljplanens genomférandebeskrivning (s.29) har kompletterats med skrivelse
som anger att "Uppf6ljande bullermatningar utfors av exploatéren for att redovisa att
planlésningar och isolerande atgarder fatt dnskad effekt.”

6. Kultur- och fritidsférvaltningen

Kultur- och fritidsforvaltningen (nedan kallad KoF) lamnade ett yttrande i samband med att
Stadsdel Vega-detaljplan 4 var ute pa samrad och vill forutom att hanvisa till yttrandet
framhalla ett antal punkter:

KoF poangterar vikten av god tillganglighet i form av kollektivtrafik och gang-och cykelvagar
inom omradet samt till narliggande omraden. KoF understryker aven vikten av tillganglighet
till kultur och fritidsaktiviter inom omradet och till naromraden for att skapa en storre helhet
for kultur- och fritidslivet i Haninge kommun.

KoF betonar betydelsen av att i ett tidigt skede planera for torg och parker for att skapa
naturliga motesplatser for manniskor och for att mojliggora aktiviteter, rekreation och lek. Nar
dessa omraden byggs ut vill KoF att de ungas 6nskemal ska beaktas sarskilt, bland annat
med anledning av den dokumenterade obalans som finns med koppling till nyttjande av vissa
typer av anlaggningar. KoF bistar garna med kunskapsunderlag och vagledning i denna
fraga.

Forvaltningen framhaller att det utifrAn deras perspektiv ar viktigt att parker anlaggs i
anslutning till de bostader som planeras i detaljplanen. Vid nybebyggnation &r det angelaget
att kultur-och fritidsaktiviter planeras vilket bland annat innebar att lek och spontanidrott
kopplas till omradet pa ett naturligt satt. Det kan bland annat vara genom parkstrak, 6ppna
ytor och bevarande av befintlig natur.

KoF anser att utformandet av omradet maste ske med integrering av konstnarlig
utsmyckning av stadsmiljon vilket kan géras parallellt med planering och utbyggnad eller
senare tillsammans med medborgare.

Planavdelningens kommentar:
| samband med planlaggning har rérelser genom gang, cykel och kollektivtrafik studerats och
beaktats, bade inom omradet och till 6vriga kommundelar.

| detaljplanen anges flera omraden som allman park, bland annat det som planeras att bli en
stadsdelspark i Vega. Planeringen har skett med beaktande av befintlig natur och terrdng
vilket resulterat i att en stor del naturmark skyddas i planforslaget.

Synpunkt om att ungas dnskemal ska beaktas sarskilt i planering och genomférande samt
konstnarlig utsmyckning vidarebefordras till projektledare for stadsdel Vega.
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7. Stockholms handelskammare

Stockholms handelskammares medlemmar som beroérs av planen har tillfragats och
inkommit med synpunkter. Stockholms handelskammare ser positivt pa utveckingen av
Stadsdel Vega och att nya bostader planeras i Stockholms lan med grund i den
befolkningsokning som sker i lanet. Stockholms handelskammare framhaller den 6kade
tillgangligheten genom den planerade pendeltagsstationen och trafikplats i planomradets
narhet och ser positivt pa att det planeras for infartsparkering och cykelgarage da detta
underlattar tillgangligheten till och fran stationen.

Planavdelningens kommentar:
Noteras.

8. Vattenfall

Vattenfall lamnade ett yttrande i samband med att Stadsdel Vega- detaljplan 4 var ute pa
samrad och har mot bakgrund av det inget ytterligare att erinra.

Planavdelningens kommentar:

9. Trafikverket

Trafikverket anser att genomférandet av pendeltagsstation pa Nynasbanan och en ny
trafikplats vid Vega ska vara sakerstallt innan Stadsdel Vega-detaljplan 4 kan antas. Haninge
kommun behover dven sakerstalla att detaljplanen inte strider mot innehallet i de avtal
mellan Trafikverket, Haninge kommun och Trafikférvaltningen som ar under framtagande.

Aven nedanstaende fragor ska vara utredda och erforderliga avtal kring detta ska ha traffats
mellan Trafikverket och kommunen innan detaljplanen antas.

Riksintresse
Nynasbanan &ar av riksintresse for kommunikationer och ska darfor skyddas mot atgarder

som kan forsvara atkomsten till och nyttjande av jarnvagsanlaggningen.

Buller
Trafikverket anser att underlaget for bullerfragan ar ofullstandig. | bullerutredningen ska en

tredimensionell redovisning av bullerbelastningen av samtliga vaningsplan genomféras och
de olika bullerkallorna redovisas var for sig. Bullernivaer for planomradets norra del ska
redovisas. Trafikverket framhaller att det inte framgar i genomférd bullerutredning om
bullersk&rmen ar en forutséttning for berakningarna.

Ett omrade i planen kraver tekniska atgarder for att klara bullernivaerna. Trafikverket anser
att denna l6sning behoéver beskrivas utforligare och att kommunen ska redogdra fér om
andra ldsningar har studerats. Trafikverket anser inte att inglasade balkonger kan utgora tyst
uteplats.

Trafikverket anser att riktvarde for buller som anges i Infrastrukturpropositionen, prop.
1996/97:53 ska foljas och att ljudklass B ska tillampas. Trafikverket anser att avstegsfall i det
har laget inte ar tillampligt, men om kommunen anda véljer att gora avsteg ska foljande
uppfyllas och regleras genom planbestammelser:

- Vid ekvivalent ljudniva mellan 55- 60 d(B)A ska byggnaden ha tillgang till tyst eller
ljuddampad sida.
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- Vid ekvivalent ljudniva mellan 60-65 d(B)A ska bostaden ha tillgang till tyst sida och
det ska sarskilt redovisas att den maximala ljudnivan inte 6verskrider 70 d(B)A
(Lmax) och inomhusnivan bor minst uppfylla ljudklass B enligt svensk standard SS
25267:2004 for bostader och ljudklass B enligt Svensk Standard SS 25268:2007 for
undervisningslokaler och vardlokaler.

Utformningen av bullerskarm utmed jarnvagen, delvis av glas och delvis av absorberande
material ger en reflekterande effekt som inte har hanterats i detaljplanearbetet.

Om kommunen tillampar avsteg fran Trafikverkets norm ar det kommunen som ansvarar for
eventuella bullerstorningar i framtiden. Trafikverket ska hallas skadefri fran eventuella
atgarder till foljd av detta och Trafikverket kommer att stélla skadestandsansprak pa
kommunen vid eventuella kostnader som drabbar Trafikverket i detta avseende.

Vibrationer
Om vibrationsproblem uppstar i framtiden med atféljande atgarder ska dessa bekostas av
annan an Trafikverket. Om risk finns for stérande stomljud béor planbestammelse inféras.

Risk

Atgarder som bedéms nédvandiga fér att uppna en acceptabel riskniva enligt riskanalysen
ska foras in som planbestammelse. Eventuell riskreducerande atgard som planeras inom
jarnvagens sparomrade kraver Trafikverkets godkannande samt att avtal tecknas mellan
Trafikverket och Haninge kommun.

Systemhandling for ny jarnvagsanlaggning

Plankartan maste justeras utifran systemhandling for ny jarnvagsanlaggning for att
sakerstalla att mark for jarnvag far ratt planbestammelse. Grans for jarnvagsfastighet avses
forlaggas vid slantfot.

Trafikverket planerar att i samband med utbyggnad av ny jarnvagsanléggning forlagga ett
tillfalligt forbigdngsspar samt anlagga tillfalliga byggvagar pa vad som i detaljplanen anges
som annan anvandning an jarnvagstrafik. Trafikverket forutsatter att Haninge kommun
sakerstaller att aktuell detaljplan mojliggor detta och att det framkommer i planhandlingarna.

Tryckbankar

Utbredning och hojdsattning av tryckbankar behover sakerstallas i plankartan for att sakra
jarnvagens stabilitet som kraver en viss hojdsattning. Det projekteringsmaterial som ar
overenskommet mellan Trafikverket och Haninge kommun maste féljas. Schaktning eller
annan atgard som kan paverka tryckbankens funktion far inte ske utan att vara accepterade
av Trafikverket. Om tryckbankarna inte ags av Trafikverket maste de sakerstallas genom
servitut.

Markforhallanden och markarbeten i jarnvagens narhet

Trafikverket skriver att det &r av vikt att sakerstélla att jarnvagsanlaggningen inte paverkas
negativt av markarbeten s& som schaktning, sprangning och grundlaggning enligt tidigare
samradsyttrande. Vid arbeten som kan paverka jarnvagen ska samrad ske med Trafikverket
om behov av riskanalys, utredningar, kontrollprogram med mera. Det ar av vikt att
grundvattennivan inte paverkas varfor det bor sakerstéllas att exploatering inte paverkar
nivan.

Eventuella kostnader som orsakas av markarbeten i jarnvagens narhet bekostas av annan
an Trafikverket.

Bebyggelsefritt avstand
Trafikverket anser generellt att 30 meter fran sparmitt ska vara bebyggelsefritt vilket har
beaktats bortsett fran pa parkeringen i norr och vid stationen. Trafikverket framhaller att
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mojlighet att uppféra bebyggelse pa dessa omraden ska begransas. Oppna parkeringar och
koryta bor anlaggas som narmast 15 respektive 9 meter fran sparmitt.

Vegetation utmed jarnvagen
Trad och buskar for nara jarnvagen kan orsaka problem, Trafikverket driver ett nationellt
projekt for att réja hoga trad inom 20 meter fran sparmitt vilket bor beaktas.

Planavdelningens kommentar:

Buller

Planavdelningen menar att avstegsfall kan anses vara motiverat med hanvisning till
Boverkets "Allmanna rad 2008:1” dar det beskrivs att avsteg kan tillampas vid komplettering
med ny tatare bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i storre stader, samt i centrala delar av
stader eller storre orter med bebyggelse av stadskaraktar.

Planavdelningen beddmer att trafikbullerutredningen (Trafikbullerutredning Vega 4, Rambodll,
2013-12-13) kan anses vara tillracklig som beskrivning och underlag for bullerfragorna.
Trafikbullerutredningens berakningar bygger pa att bullerskarmen ar utford, vilket kan ses i
tilhérande karta nr.01 och 02. Detta har fortydligats i detaljplanens planbeskrivning (s.24).

Den fordjupade redovisningen (Vega 4- skarmar langs vag, Ramboll 2014-02-21) for det
kvarter som enligt trafikbullerutredningen inte klarar bullerkraven visar att kraven uppnas
med tekniska ldsningar och planavdelningen bedémer darfor att det inte finns behov av
utforligare beskrivning.

En bullerutredning (Vegastaden, Haninge kommun, Detaljplan 1: trafikbullerutredning,
atgarder, Ingemansson, 2009-12-18) togs fram i samband med Vegastaden- detaljplan 1
som vann laga kraft 2010-12-17, dar aven den norra delen av Stadsdel Vega- detaljplan 4
ingar. Bullerutredningen visar att 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och 70 dB(A) maximal ljudniva
understigs for det aktuella omradet. Berakningarna ar gjorda 2 meter 6ver mark. Infor
antagande har detta fortydligats i planbeskrivningen (s. 24).

Infor antagande har plankartan kompletterats med bestammelse som anger att "Bostader
skall utféras sa att ekvivalent ljudniva i boningsrum inte dverstiger 30 dB(A) och maximal
ljudniva inte Overstiger 45 dB(A) mellan kl. 19-07.”

Bullersk&rmen utmed jarnvégen regleras i géllande detaljplan D212. | plankartans
informationsruta anges vad som ska beaktas vid utformning av bullerskarm.

Vibrationer

En utredning avseende markvibrationer for Stadsdel Vega - detaljplan 2 (Tyréns 2008-02-13,
kompletterad 2008-03-26) och som aven omfattar del av detaljplan foér Vega 4. Rapporten
anger bland annat att registrerade vibrationer fran pendeltagstrafiken ligger under 0,4 mms/s,
vilket ar angett som riktvardet for storning i Banverkets och Naturvardsverkets skrift "Buller
och vibrationer fran sparbunden linjetrafik (2006-02-01). Under plankartans rubrik
"Stérningsskydd” finns bestdmmelse som anger att bostader ska utformas sa att inte varden
for vibrationer overstiger 0,4 mm/s vagd RMS.

Risk
Planbestammelser géllande risk &r utformade enligt den till detaljplanen hdérande
riskanalysens (Brandskyddslaget 2013-11-01) rekommendationer.

Systemhandling for ny jArnvagsanlaggning

Plankartan har infor antagande justerats i enlighet med systemhandling for ny
jarnvagsanlaggning.
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Planavdelningen beddémer att detaljplanens plankarta inte bor belastas med tillfallig
anvandning av forbigdngsspar och byggvagar pa vad som i detaljplanen har annan
anvandning. Detta kommer att I6sas i samband med bygglovshantering i
genomférandeskedet samt genom erforderliga avtal.

Tryckbankar

Att redovisa utbredning och hojdséattning av tryckbankar i plankartan innebar att detta lases
fast den dag detaljplanen vinner laga kraft. D& utbredning och hojdséttning ar beroende av
fortsatt projektering kan detta leda till planavvikelser. Planavdelningen menar darfor att
tryckbankarnas utbredning och hojdsattning ska I6sas genom erforderliga avtal och villkor.

Infér antagande kompletteras plankartans informationsruta under ny rubrik ”Jarnvagen och
dess tryckbankar” med text om att tryckbankarnas nivaer ska beaktas vid atgarder i omrade
for tryckbank och att tidig kontakt tas med Trafikverket. | anslutning till plankartans
informationsruta infors ocksa en oversiktlig figur 6ver tryckbankarnas utbredning.

Markforhallanden och markarbeten i jarnvagens narhet
Fragor om markférhallanden och markarbeten i jarnvagens narhet berér genomférandet och
overlamnas till avtal mellan Trafikverket och kommunen infér antagande av detaljplanen.

Infor antagande kompletteras plankartans informationsruta samt
genomférandebeskrivningen med skrivelse om behovet av hansyn till jarnvagen och att
erforderliga avtal traffas mellan Trafikverket och kommunen kring dessa fragor (s.30).

Bebyggelsefritt avstand

Plankartan har justerats och sékerstaller bebyggelsefritt avstand genom att begransa
markens bebyggande for parkeringarna langs med Nyn&sbanan, detta bortsett fran ett
anvandningsomrade belaget 27 meter fran sparmitt som ska sakerstalla mojligheten att
bygga cykelgarage i narhet av framtida pendeltagsstation.

Vegetation utmed jarnvagen
Infér antagande kompletteras plankartans informationsruta under ny rubrik "Vegetation” med
text om att beakta Trafikverkets internationella tradsakringsprojekt.

10. Lansstyrelsen

"Utstalld detaljplan fér stadsdel Vega detaljplan 4, Haninge kommun
Handlingar daterade i maj 2014 har dversants till Lansstyrelsen i samband med utstallning
enlighet med 5 kap. 23 § plan- och bygglagen (APBL 1987:10).

Planforslaget utgor en del av programomradet for stadsdel Vega. En forutsattning for
utbyggnaden i omradet &r att en ny pendeltagstation pa Nynasbanan och en ny trafikplats pa
vag 73 kommer till. Planférslaget omfattar ny stadsbebyggelse, bostadsbebyggelse (ca 710
lagenheter), verksamhetslokaler och en skola/aktivitetshus.

Planeringen av en ny stadsdel har pagatt under en langre tid. Lansstyrelsen har tidigare bl.a.
yttrat sig 6ver "Vega-Norrby Utvecklingsprogram” 1996 och "Planprogram fér Vegastaden”
2006. Lansstyrelsen yttrade sig senast i ett samradsyttrande daterat den 20 september 2013.
Lansstyrelsen framforde da synpunkter angaende bl.a. riskfragor och paverkan pa
miljokvalitetsnormer for vatten.

Planforslaget ar forenligt med inriktningen i kommunens 6versiktsplan som anger
Vegastaden som ett forandringsomrade. Omradet ar ocksa utpekat som en del i regional
stadskarna i den regionala utvecklingsplanen fér Stockholm, RUFS 2010.

Lansstyrelsen har i sin roll att samordna statliga intressen tagit del av yttranden fran
Trafikverket (granskningsyttrande daterat 4 juni 2014).
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Lansstyrelsens samlade beddmning

Lansstyrelsen bedomer utifran nu kanda forutsattningar och underlag att det inte finns skal
att anta att Lansstyrelsen kommer att prova kommunens beslut och upphava detaljplanen
med stdd av 11 kap. 11 8 PBL. Denna beddmning forutsatter att kommunen beaktar de
synpunkter som framfors nedan om avstand mellan Nynasbanan och ny bebyggelse.

Lansstyrelsen forutsatter ocksa att nedanstaende synpunkter avseende buller och férenlighet
med systemhandlingar for jarnvagsanlaggningen beaktas.

Lansstyrelsens synpunkter

Transporter med farligt gods

Lansstyrelsen konstaterar att riskanalysen har uppdaterats och att plankartan har
kompletterats med bestammelser om bl.a. friskluftsintag och utrymningsvagar. Lansstyrelsen
noterar att olika avstand har angetts, i planbestammelser och informationsruta, for nar
friskluftsintag ska riktas mot sida som inte vetter mot jarnvagen. Texten i informationsrutan
bor utga eller justeras s att den 6verensstammer med bestammelsen om att "friskluftsintag i
byggnader inom 50 meter fran jarnvagen ska utformas med minst en utrymningsvag som inte
vetter mot jarnvagen".

Lansstyrelsen anser att det i planhandlingarna bor fortydligas om bullerskérmar 1&angs
Nynasbanan (inom lagakraftvunnen detaljplan 2) kommer att utforas sa att brandfarlig vatska
inte kan rinna mot planomradet i handelse av en olycka med farligt gods.

Ny bebyggelse intill Nyndsbanan

Lansstyrelsen rekommenderar ett bebyggelsefritt avstand mellan ny bebyggelse och jarnvag.
Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning om att det inte ar lampligt med parkeringshus
pa foreslagna avstand. Utformning av parkeringshus och avstand till jarnvag behover
beskrivas ytterligare infor antagande. Konstruktionen i bebyggelse pa korta avstand behover
dimensioneras for att klara pakorning av en olycka med ursparat tdg. Bebyggelse pa korta
avstand fran jarnvag kan ge okad risk for kollision vilket kan medféra ckad sannolikhet for
utslapp av farligt gods. Korta avstand bedoms paverka sakerheten for resenéarerna,
mojligheterna till drift och underhall samt atkomst for raddningstjansten.

Buller

Bullerutredningen (Trafikbullerutredning Vega 4, Ramboll, 2012-12-13) har efter

samradet kompletterats med en utredning (Vega 4- skarmar langs vag, Rambdll, 2014-
02-21) om hur avsteg kan klaras for terrasshusen i detaljplanens norddstra del.
Kompletteringen visar att med inglasade balkonger finns forutsattningar for att klara
avstegsfall i berdrda hérnlagenheter. Lansstyrelsen anser att tekniska Iésningar, till exempel
specialkonstruerade fonster, eller inglasade balkonger kan anvandas vid enstaka lagen men
inte som en generell I6sning inom ett bostadskvarter. Underlaget redovisar inte hur manga
lagenheter som kan komma att behdva inglasade balkonger, eller i vilkken omfattning
balkongerna behover glasas in. Ovanstaende behover fortydligas innan planen kan antas.

| bullerutredningarna saknas redovisning av bullernivaer i detaljplanens norra del.
Lansstyrelsen anser att underlaget behéver kompletteras for att visa att bebyggelsen inom
hela omradet kan fa godtagbara bullernivaer.

Nynasbanan - Riksintresse kommunikationer

Lansstyrelsen har tagit del av Trafikverkets granskningsyttrande dver detaljplanen
(arendenummer TRV 2014/40375). Lansstyrelsen forutsatter att kommunen har fortsatt
dialog med Trafikverket for att justera avvikelser mellan systemhandlingar for ny
jarnvagsanlaggning och detaljplanen.

Under projektering och genomfdrande ar det viktigt att ha dialog med Trafikverket for att
sakerstalla att jarnvagen inte paverkas negativt vid markarbeten, eller andra atgarder som
kan paverka jarnvagsanlaggningen. Se Trafikverkets yttrande.
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Miljokvalitetsnormer for vatten

Intentionen i planforslaget &r att tillférsel av dagvatten och féroreningar till vattenférekomsten
Drevviken inte ska 6ka jamfort med nulaget. | den dagvattenutredning (Dagvattenutredning
Stadsdel Vega detaljplan 4, Stockholm 2014-02-10, Rambdll) och
miljokonsekvensbeskrivning som har tagits fram till planforslaget redovisas ett flertal olika
typer av atgarder som behdvs for att bromsa fléden, magasinera och rena dagvatten fran
omradet. Lansstyrelsen forutsatter att dessa atgarder genomfors for att inte
fororeningstillforseln till Drevviken ska oka.”

Planavdelningens kommentar:

Transporter med farligt gods

Den text som i informationsrutan anger att friskluftsintag i byggnader inom 100 meter fran
jarnvagen ska vandas mot gard (trygg sida) har infér detaljplanens antagande utgatt.

Fortydligande om bullerskarmarnas mojlighet att hindra att brandfarlig vatska fran att na
planomradet i handelse av olycka med farligt gods har fortydligats i planbeskrivningen (s.25).

Ny bebyggelse intill Nynasbanan

Plankartan har justerats och sakerstaller bebyggelsefritt avstand genom att begransa
markens bebyggande for parkeringar langst med Nynasbanan, detta bortsett fran ett
anvandningsomrade belaget 27 meter fran sparmitt som ska sakerstalla mojligheten att
bygga cykelgarage i narhet av framtida pendeltagsstation.

Buller

Planavdelningen beddmer att den fordjupade redovisningen (Vega 4- skarmar langs vag,
Rambdll 2014-02-21) av det kvarter som enligt trafikbullerutredningen (Trafikbullerutredning
Vega 4, Ramboll, 2013-12-13) inte klarar bullerkraven visar att kraven uppnas med tekniska
l6sningar, ndgon mer fordjupad utredning anses darfor inte behovas.

En bullerutredning (Vegastaden, Haninge kommun, Detaljplan 1: trafikbullerutredning,
atgarder, Ingemansson, 2009-12-18) togs fram i samband med Vegastaden- detaljplan 1, dar
aven den norra delen av Stadsdel Vega- detaljplan 4 ingar. Bullerutredningen visar att 55
dB(A) ekvivalent ljudniva och 70 dB(A) maximal ljudniva understigs for det aktuella omradet.
Berakningarna ar gjorda 2 meter 6ver mark. Infér antagande har detta fortydligats i
planbeskrivningen (s.24).

Nynasbanan - Riksintresse kommunikationer

Dialog har forts med Trafikverket och awvvikelser mellan systemhandling for ny
jarnvagsanlaggning och plankartan har justerats infor antagande av detaljplanen (se &ven
svar pa Trafikverkets yttrande, nr.8).

Sakagare

11. Marie Nystrom, boende pa Jokelvagen

Skrivandens fastighet gransar inte till planomradet men fastigheten har ett avtalsservitut till
sin forman som belastar Tackeraker 2:79.

Marie Nystrom staller sig fragande till den i detaljplanen féreslagna parkering intill
Jokelvagen ur trafiksdkerhets- och miljosynpunkt. Gatan upplevs idag som otrygg med
anledning av dess utformning, den &r smal och saknar trottoarer och anvands bland annat av
de barn som ska transportera sig till Masdskolan och Alprosens forskola.
Stadsbyggnadsforvaltningen har tidigare framfort att intentionen varit att halla nere trafiken
pa Jokelvagen genom utformning och skrivanden menar att en parkering pa platsen gar
emot den avsikten och istallet uppmanar till 6kad bilanvandning.
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Marie Nystrom undrar vem som &r tankt att anvanda parkeringen och framhaller att det finns
en risk att den star tom och istallet anvands av mopedister. Skrivanden foreslar att det istallet
mojliggors for aktiviteter for barn och ungdomar pa platsen och ger exempel pa en
skateboardpark eller liknande.

Planavdelningens kommentar:

Anledningen till att mark reserveras for parkering i planforslagets norra del ar for att tacka ett
eventuellt kommande behov av infartsparkering for pendeltagstrafikanter. Intill parkeringen
finns planer pa att bygga en gangbro éver spéret vars nedgang kommer att vara i direkt
narhet till plattformen i station Vega samt en uppgang i anlutning till denna. Parkeringen
fungerar som ett markreservat for behov vid framtida byggnation av uppgang. Parkeringen
kommer sdledes inte att byggas om inte denna uppgang byggs.

Infor antagande har plattformens utbredning fortydligats i illustrationsplanen.

Planavdelningens beddmning ar att parkeringen kommer att paverka trafikmangden pa
Jokelvagen i begransad omfattning, dels pa grund av att gatan kommer att dppnas upp mot
Vega 1 och att trafikanter tenderar att vélja den vag som de anser smidigast fér dem vilket i
detta fall torde vara via Vega 1.

Om bilférbindelsen och parkeringen @anda skapar trafikproblem kan trafikbegransande
atgarder vidtas pa de strackor som anses nodvandiga utan att detaljplanen behéver andras.

Ovriga inkomna synpunkter

12. Gunnar Lindholm, boende i Jordbro

Gunnar Lindholm skriver att kvartersmarken i den sédra delen av Stadsdel Vega-detaljplan 4
foreslas for nara Kolartorps naturreservat vars syfte ar att skydda de jattegrytor som finns i
berget. Skrivanden framhaller aven att grundlaggningsarbete av bebyggelse och vagar i den
kuperade terrdngen kommer att innebéra bergssprangningar vilket skulle medfdra stora
ingrepp i naturen och darmed skulle skada helhetsintrycket av naturreservatet. Ett
skyddsavstand mellan naturreservat och bebyggelse om minst 75 meter kravs for att skydda
den unika miljon.

Planavdelningens kommentar:

Planavdelningen har tillsammans med kommunens miljdenhet utrett kantzonen mot
Kolartorps naturreservat och bedomt att den kantzon som planeras ar tillracklig da
naturreservatets framsta syfte ar att skydda de jattegrytor som finns i omradet. | planférslaget
varierar kantzonen mellan naturreservat och planerat omrade for bostader mellan 9 och 30
meter. | den del av anvandningsomradet for bostadsandamal som ligger narmast
naturreservatet anges i nuvarande forslag enligt planbestammelse (n,) att marken ska
bevaras i naturligt skick vilket innebar att schaktning, fyllning, spréngning eller fallning av trad
inte ar tillatet. Om omrade markerat med n, réknas in i kantzonen ar det minsta avstandet 13
meter.

13. Britt Jansson och Jan-Erik Olsson, boende pa& Asvagen

Skrivandens fastighet gransar inte till planomradet. Fastigheten ar belagen inom den
detaljplan (Kolartorp 3) som i séder angransar till planomradet for Vega 4.

Britt Jansson och Jan-Erik Olsson anser det olampligt att gora en bilférbindelse fran den
sOdra delen av detaljplan 4 genom Kolartorp 3 via Linnévagen da det skulle innebéara 6kad
biltrafik pa Linnévagen, Bergknallevagen, Asvagen och Sippvagen. Skrivanden ser med
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anledning av 6kad genomfartstrafik en forhojd risk for olyckor och inbrott och framhaller att
de vill bevara omradets lugna karaktar aven i fortsattningen. Skrivanden énskar att den
planerade genomfarten andras till en gang-och cykelvag.

Planavdelningens kommentar:

Planavdelningen ser ett behov av att gatan mojliggors foér genomfart for biltrafik for att skapa
robusta forbindelser mellan befintlig och planerad bebyggelse i Vega och Kolartorp.

Gatan som moter Linnévagen i planforslaget har utformingen lokalgata och har anpassats
efter Linnévagens nuvarande karaktér. Gatan planeras bli cirka fem meter bred och utan
gang- och/eller cykelbana for att inte uppmuntra till genomfarstrafik, som istéllet ska ledas till
huvudgatan.

Om bilférbindelsen anda skapar trafikproblem kan trafikbegransande atgarder vidtas pa de
strackor som bedéms nédvandiga utan att detaljplanen behéver éndras.

Sammanfattning
Utover redaktionella andringar har planhandlingarna efter samradet andrats, kompletterats
och fortydligats, framst genom féljande punkter:

Plankarta

- Tidigare awvikelse mellan systemhandling for jarnvagsanlaggningen och
planomradet har justerats.

- Bestammelsen som medgav 4,0 meter som hogsta totalhdjd inom
parkeringsytorna langs med jarnvagen har tagits bort och ersatts med "prickmark”
med undantag for parkeringsytan invid stationen som ska sakerstalla mdéjligheten
att bygga cykelgarage i narhet av framtida pendeltagsstation.

- Utformningsbestammelse om fardigt golv har begransats till omrade som
angransar mot huvudgatan och utnyttjandegrad har &ndrats efter de justerade
egenskapsomradena.

- Bestammelse e; som anger utnyttjandegrad for flerbostadshus med bruttoarea i
tusentals kvadratmeter har justerats, detta for att ratta till det fel som skedde sent
under detaljplaneprocessen.

Planbestammelser
- Tillagg av bestammelse som anger att "Bostader skall utféras sa att ekvivalent
ljudniva i boningsrum inte 6verstiger 30 dB(A) och maximal ljudniva inte dverstiger
45 dB(A) mellan kl. 19-07.”

Informationsrutan

- Tillagg av "Jarnvagen och dess tryckbankar: Vid atgarder i omrade for tryckbankar
for jarnvag beaktas tryckbankarnas nivaer. Tidig kontakt tas med Trafikverket.
Tryckbankarnas utbredning: se fig. har intill. Aven vid planering av 6vriga atgarder
som kan paverka jarnvagen och dess tryckbankar (schaktning, sprangning m m) ar
ett tidigt samrad med Trafikverket viktigt, dar Trafikverket ges mojlighet att granska
riskanalys och ta del av kontrollprogram m.m.”

- Tillagg av oversiktlig figur som visar tryckbankarnas utbredning.

- "Friskluftsintag i byggnader inom 100 meter fran jarnvagen ska vandas mot gard
(trygg sida)” har tagits bort.

- Tilldgg av "Vegetation: Beakta Trafikverkets nationella tradsakringsprojekt vid
jarnvag.”

lllustrationsplan

- lllustrationsplanen har justerats utifran pagaende projektering av gata samt
systemhandling for jarnvagsanlaggning.
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Gestaltningsprogram

Gestaltningsprogrammets sista sida har justerats utifran rattelse av tillaten
exploateringsgrad i plankartan.

Planbeskrivning och genomférandebeskrivning

Fortydligande om bullerskarmens majlighet att hindra brandfarlig vatska fran att na
planomradet i handelse av olycka med farligt gods (s.25).

Fortydligande om att trafikbullerutredning for Vega 1 har utrett bullernivaerna for det
norra anvandningsomrade som anger kvartersmark, bostader i aktuell detaljplan
(s.24)

Tillagg av skrivelse om att uppféljande bullermatningar utférs av exploatéren for att
redovisa att planlésningar och isolerade atgarder fatt 6nskad effekt (s.29).

Tillagg av skrivelse om behovet av hansyn till jarnvagen och att erforderliga avtal
traffas mellan Trafikverket och kommunen kring dessa fragor (s.30).

Berakning av antal lagenheter och bruttoarea (s.15) samt parkeringsbehov (s.22-23)
utifran plankartan justering av tillaten exploatering.

Planhandlingarna har revideringsdatum 2014-11-06.

Planavdelningen beddmer att revideringen inte ar vasentlig andring. Revideringen féranleder
darmed ingen ny utstallning.

Stadsbyggnadsférvaltningen
Plan- och bygglovsavdelningen

Sara Eriksdotter Sofia Anesater Olsson
Plan- och bygglovschef Planarkitekt
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