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1 Bakgrund

En pagaende trafikutredning av Vasterhaninge centrum behdver kompletteras med en utredning
gallande infartsparkeringar i anslutning till planomradet. For att bestdmma behovet av infartsparkeringar
i omradet ska de mallar och foreskrifter som redovisas i Riktlinjer for infartsparkering' fungera som
utgangspunkt. Infartsparkering for bil ska framst, utgora ett komplement for de kollektivtrafikresenarer
som bor i de delar av lanet dar kollektivtrafikens resandeunderlag inte ar tillrackligt, for att erbjuda
kollektivtrafik med sadan turtdthet och narhet att det fungerar for resenarens hela resa. Eftersom
infartsparkeringar kan ha negativa konsekvenser for den lokala kollektivtrafiken ska konsekvenserna fér
hela kollektivtrafiksystemet utredas vid ny- och ombyggnation av en infartsparkering.?

Idag finns sammanlagt 334 parkeringsplatser for bil i planomradet som delvis anvédnds som
infartsparkering. Det finns 399 parkeringsplatser for cyklar varav 248 stycken ar under tak, se Figur 1.

[/ Bilparkering

Cykelparkering med tak
~ Cykelparkering utan tak

Figur 1 Parkeringsomraden i Védsterhaninge centrum

1.1  Syfte

Syftet med utredningen ar att kunna redovisa dagens och framtida behov av infartsparkeringar for bil
och cykel i Vasterhaninge centrum. Utredningen ska dessutom ge férslag pa strategisk fordelning av
antal infartsparkeringar mellan norra och sddra sidan av jarnvagen.

1 Riktlinjer Infartsparkering, Trafikforvaltningen SLL s.6 [2018]
2 Haninge parkeringsstrategi s.17
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2 Forutsattningar

Utredningen av infartsparkeringar for bil och cykel har utgatt fran Trafikforvaltningen Stockholms lans
landstings (SSL:s) riktlinjer i kombination med tidigare utredningar och dataunderlag. Prognos for
framtida behov av infartsparkeringar for bil och cykel har tagits fram utifran féljande punkter:

e SLL:s riktlinjer fér infartsparkering, se Tabell 1 och 2.

e Antalet pastigande idag samt prognoser fér 2030 och 2050 enligt SLL, se Tabell 3.
e Platsens forutséttning och roll i upptagningsomradet.

o Befintliga parkeringar som anvands som infartsparkering idag, se Figur 1.

For att kunna gora en korrekt bedémning av behovet for den infartsparkering som kommunen onskar
anlagga eller bygga ut ska forst en beddmning goéras utifran vilket typfall som rader inom
upptagningsomradet enligt SLL:s riktlinjer. | ans6kan ska kommunen precisera vilket typfall som avses
samt antal nya parkeringsplatser for att ansdkan ska inga i urvalsprocessen. Se de olika typfallen nedan
i Tabell 1.

Tabell 1 Typfall enligt RiPark

infartsparkering

1 Bebyggelse inom tatort med langre an 900 meter gangavstand till  25%
en hallplats och med en turtdthet om minst 30 min i hégtrafik.

2 Bebyggelse utanfor tatort med langre an 900 meter séker gang- 50%
eller cykelvag till en hallplats med en turtathet om minst 30 min i
hogtrafik.

3 Bebyggelse utanfor tatort med l&angre an 2000 meter fran narmsta  100%

héllplats med en turtdthet om minst 30 min i hogtrafik.

Det foreslagna parkeringstalet for infartsparkeringar for cykel redovisas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2 Riktlinjer for infartsparkeringar for cykel enligt RiPark

Typ av station Antal cykelplatser per 100 pastigande

Spartrafikstationer 3040

En prognos for antalet pastigande 2030 och 2050, i form av procentuell 6kning jamfort med 2014, har
gjorts av SLL utifran RUFS (regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen) modeller. Se Tabell 3.

Tabell 3 Trafikprognos enligt RUFS modeller fér resandeutveckling

Prognosar Procentuell 6kning av antal pdstigande
(buss & pendeltdg) jmf. 2014

2030 34%

2050 56%
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3 Parkeringsutredning

3.1 Bil

Behovet for infartsparkeringar for bil i Vasterhaninge har beraknats med GIS-programmet ArcMap.
Berakningarna har utgatt fran trafikforvaltningens riktlinjer, RiPark, och féljande dataunderlag:

- Upptagningsomrade

- Befolkningsstatistik fordelat pa nyckelomraden
- Tatortsgrans

- Tagstationer

- Hallplatslagen med turtathet

- Bostadsomraden

| Vasterhaninge ar infartsparkeringsbehovet sarskilt svart att avgéra da Vasterhaninge &r
start/slutstation for en del tdg men inte for alla. Detta kan innebéra att boende utanfor tatorten valjer att
ta bilen till Vasterhaninge for att pa sa satt vara mer flexibla for avgangs- och ankomsttiderna trots att
de har en pendeltagsstation som ligger pa gang- eller cykelavstand fran sin bostad. Dessutom har
Vasterhaninge centrum ett stort upptagningsomrade, vilket har resulterat att samtliga typfall, enligt
Tabell 1, rader inom upptagningsomradet och ar darfér med i berakningarna.

3.1.1 Berakningsmodellens uppbyggnad

Berakningsmodellen har delats upp i tre alternativa scenarier dar tagstationerna Krigslida, Tungelsta
och Hemfosa har viktats olika. Alternativen tar bland annat héjd for framtida exploateringsplaner runt de
ovriga stationerna i linje med kommunens O6versiktsplan samt tillganglighetsaspekter.® De tre
alternativen presenteras nedan:

Alternativ A — Typfallen f6ljs helt enligt trafikférvaltningens riktlinjer, Tabell 1. Det innebar att samtliga
boende i upptagningsomradet tillhérande ett typfall berdknas pendla till Vasterhaninge station.

Alternativ B — Typfallen foljs enligt féreskrifter, se alternativ A, med en adderad buffertzon pa 700 meter
(fagelvag) kring de 6vriga tagstationerna i upptagningsomradet: Krigslida, Tungelsta och Hemfosa. Det
innebar att boende med mindre @n 900 meter till ndrmaste tagstation inte beraknas ta bilen till
Vasterhaninge station utan valjer istallet narliggande tagstation.

Alternativ C — Typfallen foljs enligt foreskrifter med en adderad buffertzon pa 700 meter (fagelvag) kring
de 6vriga tagstationerna Krigslida, Tungelsta och Hemfosa, likt Alternativ B. | detta alternativ beraknas
dessutom att en stérre andel resenarer valjer att nyttja Tungelsta station (med befintlig infartsparkering).
Det innebar att viss andel av befolkningen pendlar till Tungelstas infartsparkering istallet for
Vasterhaninge centrum. Andelen har beddmts utifran tillganglighetsaspekter, beddmt
avstandsfoérhallande mellan Tungelsta och VHC samt framtida exploateringsplaner i Tungelsta.

Hallplatslagen i upptagningsomradet har plottats och manuellt programmerats med turtathet vid
rusningstrafik. Varden om turtathet har hamtats fran SLL:s tidtabeller. Hallplatser har i modellen
kategoriserats utifran turtathet med brytgrans pa 30 min. Boende pa Muskoé har inte beraknats med i
modellen eftersom de beddéms pendla till nArmaste pendeltagstation i Osmo.

3 Oversiktsplan 2030 — med utblick mot 2050, Haninge kommun [2016]
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Totalt bor det 22 583 personer i upptagningsomradet enligt befolkningsstatistik (2020-04-22) som
tillhandahallits fran kommunen. Total befolkningsméangd pa fastland, exklusive Muské med flera, ar 21
859 personer.

3.1.2 Berakningsmodellen

| Figur 2 presenteras den GIS-modell som ligger till grund for berakningarna. Utifran alternativ B
redovisas de olika typfallen med dess geografiska lage samt behovet av infartsparkeringar per
bostadsomrade. Samtliga bostadsomraden som illustreras pa kartan bestar av flertalet
polygonsammansattningar, vilket betyder att kartan endast illustrerar tyngdpunkten var pa behovet av
infartsparkeringar ar som storst.

En summering av de framraknade vardena i ArcMap visar pa att behovet for infartsparkeringar for bil
varierar beroende pa typfall och valt alternativ. Berakningen sammanfattas i Tabell 4.

Tabell 4 Berdkning av det totala infartsparkeringsbehovet for bil, fordelat pa typfall 1-3 och alternativ A-C.

Typfall 1 Typfall 2 Typfall 3 Summa
A 370 312 683 1365
B 347 304 521 1172
Cc 319 148 521 988

Berakningarna visar pa att det totala behovet av infartsparkeringar stracker sig fran 988 till 1365
parkeringar beroende pa alternativ. Flest infartsparkeringar tillhor typfall 3 (bla), det vill sdga befolkning
utanfor tatort med langre an 2000 meter till ndrmaste busshallplats med turtathet mindre &n 30 min. For
typfall 1 och 2 finns ett behov pa cirka 450700 parkeringar beroende pa alternativ.
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Figur 2 GIS-modell utifran SLL:s riktlinjer
géllande infartsparkeringar med typfall 1—
3 i Véasterhaninge kommun med omnejd.

Esri HERE, Garmin, |cj CpenStreetilap contributors, and the GIS user community
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3.2 Cykel

Trafikférvaltningens foreslagna parkeringstal har anvants vid berakning av antal infartsparkeringsplatser
for cykel, se Tabell 2. Utifran prognosvéardena i Tabell 3 med nollvarde fran 2014 ars resestatistik har
berakningar gjorts for nulage (2018), 2030 och 2050. Se Tabell 5 for resultat.

Tabell 5 Berdkning av antal infartsparkeringar fér cykel intill Vasterhaninge centrum

2018 5100 1 530-2 040
2030 5630 1 690-2 250
2050 6 550 1965-2 620

3.3 Resultat

Utredningen visar, med hjalp av trafikférordningens riktlinjer, att det finns ett 6kat framtida behov for
infartsparkeringar i Vasterhaninge centrum for bade bil och cykel. | féljande avsnitt redovisas de
slutsatser och analyser som gjorts utifran parkeringsutredningen

3.3.1 Bil

Alternativ B har beddomts vara en lamplig utgangspunkt vid applicering av RiParks riktlinjer om
infartsparkeringar. Detta da trafikforordningens riktlinjer efterlevs samtidigt som 6vriga sparstationer
réaknas likt busshallplatser med turtathet om <30min, vilket beddoms vara ett rimligt scenario. Med
Alternativ B som utgangspunkt har behovet av infartsparkeringar i angransning till Vasterhaninge
centrum beraknats uppga till 1172 parkeringsplatser. Det skulle innebara att ytterligare 838
parkeringsplatser behdver anlaggas utdver de 334 befintliga parkeringarna. Det omfattande behovet av
infartsparkeringar for bil i Vasterhaninge centrum beror troligtvis pa det stora upptagningsomradet som
berakningsmodellen utgatt ifran. | Figur 3 illustreras de geografiska omraden i upptagningsomradet dar
behovet av infartsparkering ar som storst.
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Figur 3 Det viktade behovet av infartsparkeringar férdelade pa bostadsomraden i upptagningsomradet

For att identifiera lamplig placering av infartsparkeringarna har trafikfordelningen fran norr respektive
soder om stationsomradet berdknats utifran alternativ B. Resultatet redovisas i Figur 4.

Disponering Soder/Norr om stationen

437

735

Sodra sidan Norra sidan

Figur 4 Disponering av infartsparkeringar séder respektive norr om stationen

Idag ar foérhallandet mellan parkeringsplatser pa sédra respektive norra sidan ungefar 20/80.
Samnyttjandevinsterna bedéms samtidigt vara storre pa sodra sidan. Behovet av infartsparkeringar
bedoms varken o6ka till 2030 eller 2050. Bedomningen utgar fran kommunens framtida
exploateringsplaner som framst fokuserar pa stationsnara omraden, vilket inte skulle paverka RiParks
typfall i nadgon storre utstrackning. Prognosen tar aven hojd fér kommunala, regionala och nationella
mal om en minskad framtida biltrafik per capita.
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3.3.2 Cykel

Utifran berdkningarna uppgar behovet till cirka 1100 cykelparkeringar utdver de som finns i dagslaget.
Da Haninge kommun har en mycket lag andel resor (2% av arbetspendling) med cykeltrafik, sa bor
insatser fokusera pa att gora stationslaget mer tillgangligt i form av god cykelinfrastruktur i kombination
med fler sakra cykelparkeringar i nara stationslage.

For att uppfylla trafikforvaltningens riktlinjer sa ska parkeringen ligga med ett maximalt avstand pa 25
meter fran stationsentré. Langre avstand kan dock accepteras beroende pa férhallandena pa platsen. |
dagslaget ligger cykelparkeringarna pa ett avstand pa mellan 25 och 50 meter fran stationsentrén. Vid
ombyggnad av busshallplatserna beddms omradet mellan hallplatslaget och stationsentrén utgéra en
lamplig placering foér cykelparkering. Den utférda inventeringen av parkeringsplatser och dess
belaggningsgrader visar att det finns ett samband mellan beldggning och kvalitet/avstand till stationen
dar hogre kvalitet och kortare avstand prioriteras hogst. De cykelstall som har tak valjs fore de utan tak
vid samma avstand till stationsentré. Tyngdpunkten, om man tittar pa beldggningsgrad, ar lokaliserad
vid planomradets vastra sida mot stationslaget. Det finns idag begransat antal anslutningar for cykel
norr om stationen. Det kan dock komma att andras i framtiden. En etapputbyggnad av cykelparkeringar
pa norra sidan kan férslagsvis géras i samband med en ny cykelkoppling till Abylund och Aby. De
befintliga cykelparkeringarna pa norra sidan beddéms i Ovrigt vara val positionerade. Dock bdor
mojligheterna for cykelparkering i tunneln under pendeltadgsstationen och bussterminalen utredas. Detta
for att minimera den felparkering som rader enligt inventeringen gjord 2009.4 For att géra en mer korrekt
beddmning om Iamplig placering av cykelparkeringarna kan exempelvis trafikrakningar tillampas. Med
hjalp av cykelfléden kan en uppskattning géras om var parkeringen boér anlaggas for att minimera
felparkeringar samt obalans i belaggning mellan norra och sddra sidan. For att undvika allman
felparkering bor infartsparkeringen placeras pa samma sida som cyklisterna anlander fran.

Enligt SLL bér samtliga infartsparkeringar forses med ramlasbara stall med vaderskydd intill stationen.
Det bor aven erbjudas sarskilda cykelparkeringsplatser for ladcyklar och cyklar med cykelkarror, i
enlighet med SLL:s riktlinjer. Detta beddms vara sarskilt 1ampligt da det planeras for fler forskolor i
omradet.

4 Cykelparkera vid pendeltaget, AB Storstockholms Lokaltrafik s.50 [2009]
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4 Diskussion

Den stérsta utmaningen med berédkningen av infartsparkeringarna vid Vasterhaninge centrum ar det
stora upptagningsomradet som tillampas. Det beror, som tidigare namnts, pa att vid de o&vriga
stationerna stannar halften av tagen jamfort med pa VHC, vilket troligen bidrar till att fler pendlar till VHC
istallet for att stanna i exempelvis Tungelsta. Manga tar aven bilen till VHC framfér Tungelsta for att
forskola, skola och service ligger pa vagen eller angransar till Vasterhaninge Centrum.

Berakningarna utgar fran att samtliga boende tillhérande ett typfall uteslutande pendlar via VHC till
annan ort. Det finns dock skal att tdnka att det finns andra destinationsmal an de tillhérande
stationslagena. Berakningarna ar saledes forenklade i enlighet med de tillampade riktlinjerna och kan
darfor ligga i 6verkant. Alternativen A-C ar ett sett att fors6ka bygga en mer tillférlitlig modell som tar
hojd for framtida exploatering och forvantade resmonster. Da nyckelomradena med
befolkningsstatistiken tacker stora omraden finns det endast mdjlighet till generella analyser vilket
forsvarar analysen om vilken geografisk tyngdpunkt de olika typfallen har. Det ar enligt foreskrifterna
rekommenderat att berdkna infartsparkeringarna utifran endast ett typfall. Berdkningsmallen som
foreslas i foreskrifterna upplevs saledes mer inriktade pa mindre infartsparkeringar vid tatorters utkant
snarare an storre jarnvagsstationer med stora upptagningsomraden.

Det beddms finnas lokala nyttor med 6kat antal infartsparkeringar. Daribland ett 6kat underlag for handel
och service och mgjlighet till samnyttjande med andra verksamheter. Det kan konstateras att det ar en
stor fordel om flera verksamheter samnyttjar samma parkeringsyta da det i slutdndan kraver farre
parkeringsplatser beroende pa samnyttjande motpart. Det bedoms i detta fall troligtvis finnas goda
mojligheter for samnyttjande eftersom den héga beldggningen for pendlarparkeringen och belaggningen
pa handelsparkeringarna inte sammanfaller helt samt att placeringen av parkeringsplatserna ar
fordelaktigt i forhallande till stationslaget. Efter samrad med kommunen bedéms dessutom antalet
arbetspendlande till och fran VHC som &ven utfoér drenden i anslutning till stationen vara stort.
Sammantaget beddéms méjligheterna fér samnyttjande mellan handel och arbetspendling goda och kan
motivera en reduktion av det totala antalet infartsparkeringar fér omradet. Det bedéms darfor ocksa
finnas goda mdjligheter for samverkan med byggaktérer och andra privata aktérer vid etablering av
Vasterhaninge centrum. De negativa konsekvenser som kan uppsta ar ékad biltrafik, okat buller och
utslapp med en 6kad miljopaverkan som foljd. Dessutom innebar det stora, otrygga, hardgjorda ytor i
centralt lage som medfér kostnader for anlaggning, drift och underhall. Ytbehovet av bilparkeringar kan
ocksé vara skal till att se dver antalet infartsparkeringar ytterligare. En genomsnittlig bilplats (inklusive
utrymme for tillfart och manévrering) vid skanska tagstationer upptar lika stor yta som 15 cykelplatser.®
Ett satt att minska behovet av infartsparkeringar for bil kan vara att 6ka turtatheten vid rusningstrafik for
busslinje 843 och 847 mot Soderby. Ett annat satt ar att tillgodose kollektivirafik till bostadsomradet
strax vaster om Ribbyberg. De tva atgarderna, tilsammans, bedéms potentiellt minska det beraknade
behovet av infartsparkeringar med upp till 500 parkeringsplatser i Vasterhaninge centrum, se Figur 5.
For atgarden vaster om Ribbyberg finns det idag planer for en bussgata i omradet Nedersta Skarplov.
Det skulle direkt potentiellt kunna minska behovet med 150 infartsparkeringar forutsatt att de nya
hallplatslagena omfattar befintligt bostadsomrade (max 700 meters gangavstand).

5 Parkering - Pendlarparkeringar, Region Skane [2019].

n:\106\16\1061678\5 arbetsmaterial\O1 dokument\u\pendlarparkeringaninfartsparkeringar.docx 2020-06-05 | 13(15)



. Uppdragsnr: 106 16 78 Version: 1.0
NorconSUIt ..’ Trafikutredning Vasterhaninge centrum | - Infartsparkeringar

—
—
f'f
g f//{
4/,
,I';
r._'f
\
1 m_ e
b h"-._ : =)
X A
.'-.. J-/.z"
Antal parkeringsplatser /u-/f ;
Parkeringsbehov f 3
0-4 ! 7
5.14 ,(/
-3 4
.58 III_'---J(
60 - 104 I." -
|_] Upptagningssomnie I.'I /
*  Busshilplalses <30 min /
/ e ;
Busshallplatser =30 min | 3
Tattbetyggt omrise / i ' i
o . ,»'/ ®
< 5
i f oo - "
0 126 28 5 7.9 kiomarer | b
S O G T T B | .ll;’ III_ . @

Figur 5 Féreslagna atgérder for att minska behovet av infartsparkeringar i upptagningsomradet. Bla prick =
omfattas av eventuell atgérd.

Tidigare studier av AB Storstockholms lokaltrafik (1999) visar att majoriteten av resendrerna som nyttjar
befintliga infartsparkeringar hade valt att cykla eller akt kollektivt till stationen/hallplatsen om
parkeringsmojligheten inte fanns i samma utstrackning.® Flera andra studier redovisar erfarenheten att
attraktiva pendlarparkeringar riskerar leda till 6kad biltrafik. Detta eftersom de gor det smidigare att resa
med bil en del av resan, vilket lockar aven de som tidigare rest kollektivt, gatt eller cyklat till stationen
eller hallplatsen. For att pendlarparkeringar ska bidra till en minskad biltrafik maste de darfor
kompletteras med andra atgarder, till exempel ett forbattrat, anslutande gang- och cykelvagnat.”

Infartsparkeringar for cykel skiljer sig fran andra typer av cykelparkeringar. Framforallt finns det
avsaknad av korttidsparkering da det kan antas att de flesta parkerar sin cykel i omkring 9 timmar (en
hel arbetsdag). Vid langtidsparkering kan man aven acceptera langre avstand sa lange man ocksa 6kar
kvalitén pa parkeringen.8 Detta kan man exempelvis géra med sakrare parkering och vaderskydd. Det
finns manga olika undersokningar och rekommendationer om hur ndra malpunkten som
cykelparkeringen bor placeras. Norska cykelhandboken® rekommenderar att inte placera
cykelparkeringar langre bort an 25 meter fran malpunkten, Cycling Embassy of Denmark' foreslar max
100 meter fran perrongen vid langtidsparkering.!" Men oavsett vilka riktlinjer som f6ljs &r det viktigt att
placera cykelparkeringarna sa nara stationslaget som mgjligt for att géra cykeln till ett konkurrenskraftigt
transportmedel. Samnyttjande av cykelparkeringar generellt ar svarare an for bilparkering da
cykelparkeringarna behdver placeras ndrmare verksamheterna for att vara effektiva. Det finns darfor
utmaningar med att samla cykelparkeringar vid en gemensam punkt som exempelvis kan nyttjas av

6 Riktlinjer Infartsparkering, Trafikférvaltningen SLL s.7 [2018]

7 Planera for attraktiv parkering, Region Skane [2019]

8 GCM-handbok, SKL/Trafikverket s.127 [2010]

9 Sykkelhandboka, Statens vegvesen [2014]

10 Bicycle parking manual, The Danish Cyclists Federation [2008]
11 AB Storstockholms Lokaltrafik — SL och Lanet (2014)
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saval handel som pendling. Det kan dock vara mdjligt for viss samnyttjande vid resecentrum som VHC
dar verksamheterna och stationen ar placerade mycket néra varandra.

Den fasta parkeringsnormen som anvénts i foéreliggande utredning kan diskuteras da den inte ser till de
lokala forutsattningarna. Parkeringsnormen kan skilja sig kraftigt mellan olika kommuner och lander. Ett
jamfoérande exempel ar Flemmingsbergs station och Lunds station som bada har ca 10 000 pastigande
per dag och dar Flemmingsberg har 140* parkeringsplatser och Lund 3 500 parkeringsplatser i
anslutning till stationslaget.'? Enligt SLLs riktlinjer for infartsparkeringar ska antalet cykelparkeringar
motsvara 30-40% av antalet pastigande under en dag. Motsvarande siffra i Trafikverkets
stationshandbok ar 15%-20% och i dansk cykelplaneringshandbok 10-30%. SLLs riktlinjer ligger nagot
over bade Trafikverkets och de danska riktlinjerna, se Tabell 6.

Tabell 6 Rekommenderat antal infartsparkeringar for cykel utifran olika riktlinjer

SLL™ 1530-2040 30-40%
Trafikverkets stationshandbok 765-1020 15-20%
Dansk cykelplaneringshandbok'® 510-1530 10-30%

Endast 2% av Haningeborna arbetspendlar med cykel och inte mer &n 3% av den totala
fardmedelsfordelningen for vardagsresor i kommunen bestar av cykeltrafik.’® Den laga andelen
cykeltrafik i kommunen kan i sig vara argument for att det inte finns nagot stérre behov av fler
cykelparkeringar i VHC i dagslaget. Det blir dock kontraproduktivt om man dessutom ser till kommunala,
regionala och nationella mal om en framtida 6kning av cykeltrafiken. Dessutom, enligt den regionala
cykelplanen fér Stockholms lan, ar utbyggnad av cykelparkeringar vid kollektivtrafikens knutpunkter den
atgard som bedoms vara till gagn for flest resenarer fram till ar 2030.77

* Det planeras fér ett underjordiskt cykelgarage fér ca 3 500 cyklar och tillhérande cykelservice i Flemingsberg (2035)'8

12 Cykelparkering vid resecentrum, Trafikverket [2010]

13 Riktlinjer Infartsparkering, Trafikforvaltningen SLL [2018]

14 Cykelparkering vid resecentrum, Trafikverket [2010]

15 Cykelparkeringshandbog, Dansk Cyklist Forbund [2007]

18 Trafikstrategin for Haninge 2018 samt SL-fakta i lanet [2017]

7 Riktlinjer Infartsparkering, Trafikférvaltningen SLL s.7 [2018]

18 () av 22 utlovade cykelprojekt har fardigstallts, Huddinge Direkt [12 apr. 2019]
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