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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Rapporten Trafikutredning - Véasterhaninge centrum &r framtagen av Norconsult AB &t Haninge
kommun. Centrala Véasterhaninge star infér en forandring i form av fortatning av verksamheter och
bostader. Detta enligt Vasterhaninges utvecklingsprogram antaget ar 2012.

Syftet med rapporten ar att redovisa trafikutredning med trafikférslag fér Vasterhaninge centrum.
Trafikutredningen innefattar utredning av bland annat bussterminal, parkeringsbehov och
parkeringsmojligheter, planerade lokalgator, anslutningar till omgivande gang- och cykelnat, samt
trafiksakerhet i Vasterhaninge centrum. Malet ar att skapa en tillganglig, framkomlig och trafiksaker
miljo, med fokus pa de oskyddade trafikanterna.
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2 FOrutsattningar

2.1 Omradesbeskrivning

Vésterhaninge centrum ligger i Haninge kommun, cirka 5 kilometer sdder om Handen och cirka 25
kilometer séder om centrala Stockholm. Ar 2017 hade Véasterhaninge totalt cirka 12 700 invanare och
forvantas oka till cirka 15 600 invanare fram till &r 2027, en 6kning pa cirka 20 procent pa 10 ar.!

Manga av malpunkterna i Vasterhaninge ar lokaliserade i narheten av Vasterhaninge centrum, se Figur
1. Resterande malpunkter nds i manga fall med kollektivtrafik, vars nat redovisas mer detaljerat i Figur
3.

uabeanims

Jagartorpg

| Vasterhaninge centrum finns mataffarer samt flertal restauranger och kaféer. Utdver detta aterfinns
andra serviceutbud bland annat blombutiker, apotek, bankkontor samt optiker. Intill Vasterhaninge
centrum ligger Vasterhaninge bibliotek samt vardcentral och folktandvard. Nordvast om centrum ligger
Vasterhaninge station med bade pendeltagstation och bussterminal. Sydost om centrum ligger
Vasterhaninge kyrka med tillhérande férsamlingslokal och kyrkogérd. Oster om centrum ligger
Abygarden fritidsgard. | Figur 2 aterfinns ett flygfoto éver Vasterhaninge centrum med négra utpekade
malpunkter samt utredningsomradets avgransning.

1 Haninge kommun (2018). Befolkningsprognos 2018-2027. [online] Tillganglig: https://www.haninge.se/siteassets/kommun-och-
politik/lkommunfakta/statistik/befolkning/befolkningsprognos-2018-2027.pdf [Hémtat 2019-05-17].
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X, Vérdcentral/ "}; )
A N 4 i A 2 3
Figur 2: Flygfoto over utrednlngsomradet med utpekade malpunkter samt utrednlngsomradets begransning.

2.2 Kollektivtrafik

Vasterhaninge har goda kollektivtrafikforbindelser med bland annat pendeltdg och flertal busslinjer som
tacker stora delar av naromradets kollektivtrafikbehov, se Figur 3.

—_— Pendeltag
e Buss
g Pendeltagsstation
Busshallplats

ae=a) Bussterminal

Flgur 3: Flygfoto over Vasterhaninge centrum med omnejd med utpekat kollektivtrafiknat samt hallplatslagen
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Vid rusningstid avgar det cirka sex tag i timmen mot Balsta/Kungsangen/Marsta via Stockholm City.
Med snabblinjen 43X tar det 28 minuter till Stockholm City och med linje 43 tar det 33 minuter. Sderut,
mot Nynashamn, avgar det tva tag i timmen under stérre delen av dagen.

Frén Véasterhaninge station avgar det bussar till platser inom kommunen som ligger mer avsides, bland
annat Arsta slott/havsbad, Séderby brygga samt Gald. Bussterminalen har i dagslaget nio hallplatslagen
dar endast fyra av lagena anvands dagligen. Tva hallplatslagen anvands av ersattningsbussar for
pendeltdg vid arbete eller stérningar av pendeltagstrafiken, se Figur 4.

Samtliga busshallplatser har rak utformning och i bada dndarna av bussterminalen finns vandplats for
boggiebuss.

Giltig from 2019-06-21

Vasterhaninge centrum

845
848
k 893
S Ersittningsbussar for
B  bendeitag mot stockholm
—

Centrumvagen

e Erséttningsbussar for L]

r 1 843
B  pendeitag mot Nyndshamn 9 B s 9 B e 9 B

O @B B B B B

Parkering

MO 20150425

Figur 4: Terminaltarta 6ver Vasterhaninge station med hallplatslagen och vandplats. Vanstra vandplatsen ej med i
figuren. (SL, red.)
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2.3 Gang- och cykeltrafik

Vasterhaninge centrum har goda cykelforbindelser till stérre delen av tatorten. Dessutom stracker sig
det regionala cykelstraket forbi Vasterhaninge centrum, se Figur 5.

N — Regionalt cykelstrak
EEm Regionalt cykelstrak
mmmm  Huvud/lokalt cykelstrak

Figur 5: Flygfoto dver Vasterhaninge centrum med utpekade cykelstrak

| Véasterhaninge centrum finns goda mojligheter att parkera cykeln for att sedan resa vidare med
kollektivtrafik. Manga av cykelparkeringarna ligger nara pendeltagsstation och bussterminal. Flertalet
av dessa ar forsedda med tak, se Figur 6. Samtliga cykelparkeringar som ar férsedda med tak ar aven
utformade for mojlighet att Iasa fast cykeln med ramlas. Cykelparkeringarna utan tak ar endast i mycket
liten utstrackning forsedda med ramlasmdjlighet. Cykelparkeringarna forsedda med enbart cykelstall &r
pa manga hall trasiga. Under platsbesok 2019-05-09 aterfanns endast en felparkerad cykel.

Belaggningsgraden pa cykelparkeringarna ar mycket hogre pa de parkeringar som har ramlasmajlighet
och tak, trots att samtliga parkeringar &r centralt placerade. Se Figur 6 for karta Over
cykelparkeringarnas placering samt redovisad belaggningsgrad och antal platser per cykelparkering.
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4% (21)

9% (32) \
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8 Bl Cykelparkering med tak
[0 Cykelparkering utan tak

Flgur 6: Flygfoto over Vasterhanlnge med redowsad belaggnlngsgrad av cykelparkerlng med antal platser inom
parentes.

Gangbanor eller gangvagar finns langs alla stérre gator samt som genvagar dar varken bil eller cykel
kan passera, exempelvis via trappor eller inom parker. Trapporna inom gangnatet utgér dock en barriar
for exempelvis rullstolar, rullatorer och barnvagnar.

2.4 Biltrafik

| Vasterhaninge centrum &r infartsparkering valdigt eftertraktat vilket framgar av det noterade antalet
felparkerade bilar vid platsbesok. | Figur 7 redovisas beldggningsgraden och antal parkeringsplatser per
parkeringsyta. Ytan markerad Oster om Vasterhaninge centrum &r i dagslaget ingen utpekad
parkeringsplats och darav saknas en belaggningsgrad och antal platser. P4 denna yta stod det
emellertid 86 felparkerade bilar under platsbesdket 2019-05-09.

Infartsparkeringen norr om jarnvagssparet ar den enda parkeringsytan som &r skyltad som
infartsparkering. Pa denna yta rader det parkeringsforbud mellan klockan 02 och 04. P& Haninge
kommuns hemsida hanvisar man till denna parkering som en av tva platser i Vasterhaninge centrum
dar infartsparkering finns, varav den andra ytan ligger utanfér utredningsomradet?.

| Figur 7 har samtliga parkeringsytor som inte skyltats med tidsbegransning i form av parkeringsskiva
antagits anvandning i form av infartsparkering.

2 Haninge kommun (2019). Infartsparkeringar. [online] Tillganglig: https://www.haninge.se/trafik-och-resor/trafik-och-
gator/parkering/infartsparkeringar/ [Hamtad 2019-07-09]
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Figur 7: Flygfoto over Véasterhaninge med redovisad beldggningsgrad av bilparkering med antal platser inom
parentes.

2.5 Trafiksdkerhet

Trafikolyckor inrapporteras av  Polismyndigheten och sjukvarden till Transportstyrelsens
informationssystem for olyckor och skador i trafiken, STRADA. STRADA éar Sveriges officiella databas
for trafikolyckor. Samtliga inrapporterade olyckor de senaste fem aren, 2013-05-01 till 2019-05-01, har
analyserats. Eftersom inrapporteringen till STRADA oftast ar fordrojd nagra manader har ar 2013 tagits
med i statistiken for att sakerhetsstalla fem helar. Den geografiska avgransningen ar densamma som
utredningsomradets, se Figur 2.

Under perioden har 28 olyckor med personskador inrapporterats, varvid 20 lindriga, sju mattliga, och en
allvarlig olycka. Olyckan av allvarlig karaktar ar den enda av olyckorna som skett mellan korsande
motorfordon. Tva av olyckorna &r olyckor mellan cykel/moped och personbil, samtliga olyckor skedde
vid korsning eller évergangsstalle. Fyra av olyckorna ar olyckor mellan fotgangare och motorfordon déar
tre av fyra olyckor skedde vid 6vergangsstalle och en vid backning pa parkeringsplats. Sex av olyckorna
ar upphinnandeolyckor, framst i korsningarna Centrumvagen/Nyndsvagen och langsmed
Tungelstavagen. 13 av olyckorna ar singelolyckor av olika slag. Tva av olyckorna &r av 6vrig karaktar,
bada relaterade till kollektivtrafiken. Olyckorna ar relativt jamt fordelade 6ver aret och dygnet.

Vid analys av de i STRADA inrapporterade olyckorna kan det konstateras att olyckorna mellan
fotgangare och motorfordon i stor utstrackning sker p& 6vergangsstallen trots god belysning. Detta
skulle mdjligtvis kunna forhindras genom exempelvis hastighetsdampande atgarder samt battre
siktforhallanden. Upphinnandeolyckor har skett vid bland annat trafiksignaler nar framférvarande
personbil statt still vid rod signal, samtidigt som bakomvarande bil inte har hangt med pa scenariot.
Detta kan ha skett pa grund av korta grontider, hoga hastigheter eller pa grund av distraktioner, som vid
en av olyckorna dar pendeltdget rullade in pa stationen och drog till sig forarens uppmarksamhet.
Majoriteten av singelolyckorna orsakades av brister i vAgunderlagets skick, exempelvis |6sa kantstenar
samt bristfallande vintervagunderhall.
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3 Trafikanalys

3.1 Forskolor i omradet

| Vasterhaninge centrum planeras det for tolv forskoleavdelningar med 18 elever pa respektive
avdelning. Forskolegardarna dimensioneras for att varje barn ska ha 30 m2férskolegard. Detta innebar
en total friyta p& 6 480 m2. Denna yta fordelas pa tva olika forskolor, en férskola som rymmer fyra
avdelningar med en friyta pa 2293 m2 och en forskola som rymmer atta avdelningar med en friyta pa
4417 m2,

Enligt dokumentet Tillampning av zoner och parkeringstal, framtaget av Haninge kommun, ligger Véaster
Haninge i parkeringszon B, vilket innebar ett parkeringstal p& 9 bpl/1000 m2 BTA samt 0,4 cpl/anstalld
+ 0,4 cpl/elev vid forskolor. D& den exakta siffran for BTA pa forskolor i Vasterhaninge centrum fattas
tillampas Boverkets riktlinjer for BRA/elev + 10%3 for att fa fram ungefarligt BTA/elev. Vid berékning av
antal cykelplatser per forskola har antal anstéllda antagits till fyra anstéllda per avdelning. Se Tabell 1
for beraknat BTA och parkeringsbehov for respektive forskola.

Tabell 1. Berdknat BTA och parkeringsbehov for respektive forskola.
BRA enl. BTA Cykelparkering BYA  cpl Bilparkering  BYA snedstéllda
Boverket (BRA+10%) enl. GCM bpl

Forskola med 1512 m2 1663 m? ca. 71 platser 147 m? ca. 15 platser ca. 510 m?
8 avdelningar

For skola 770 m? 847 m2 ca. 36 platser 75 m2 ca. 8 platser ca. 315 m?
med 4
avdelningar

3 SISAB, Skolfastigheter i Stockholm AB, Bilaga: Nyckeltal i forskoleplanering
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3.2 Parkeringsutredning

3.2.1 Utformning av parkering

Enligt Boverkets publikation Gor plats for cykeln? tar en rak cykelparkering for 20 vanliga cyklar cirka 33
m2i ansprak, medan en snedstalld parkering for lika manga cyklar tar 30 m2i ansprak, se Figur 8.

1.8m 2m 1.8m 1.5m 1.5m 1.5 m
‘Q + _EEE + lo6m
= P ' N, /
" i
« = \ 7.
- \| =P : N
M= | = ax | ¢ 4
- 1 C 31m o A
| . N, | 5.9 m
- = } — « II- I,-"I,//
;|_"‘_ ’ f . AR 4 ¢
~—4— ;-' E’—H \ | / p;
|' \, _
ca 33 kvm ca 30 kvm

Figur 8: Olika utformningstyper av cykelparkering samt dess ytansprak enligt Boverket

Enligt GCM-handboken® bor avstandet inte understiga 0,7 m, varken for raka eller vinklade
cykelparkeringar. Dessutom bor de raka cykelparkeringarna vara 2 meter langa, se Figur 9. Detta
innebar att en rak cykelparkering for 20 vanliga cyklar dimensionerad enligt GCM-handboken tar cirka
42 m?i ansprak. Avstandet mellan cykelraderna for vinklade parkeringsplatser namns inte i GCM-
handboken, men antas ett radavstand pa 1,5 m fas ett ytansprak pa 35 m2for 20 cyklar.
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Figur 9: Olika utformningstyper av cykelparkering samt dess ytansprak enligt GCM-handboken

Vid cykelparkering i tva vaningar far dubbelt s& manga cykelparkeringar inom samma yta, se Figur 10.
Dessutom kan flexibiliteten 6ka genom att exempelvis endast tillata Iadcyklar pa nedre plan och vanliga
cyklar p& évre plan och darmed tillgodose olika typer av parkeringsbehov.

4 Boverket (2010). Gor plats for cykeln. [online] Tillganglig:
https://lwww.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2010/gor_plats_for_cykeln.pdf [Hamtad 2019-06-26]

® Wallberg, S och Hardstedt, B (2010). GCM-handboken. Stockholm: Sveriges kommuner och landsting [online] Tillganglig
https://lwww.trafikverket.se/contentassets/2f3d3b73236441d9a0ba74559875d95f/gcm_handbok.pdf [Hamtad 2019-06-27]
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Figur 10: Referensbild pa cykelparkering i tva vaningar, Linkoping centralstation®

Hyrbara garageplatser for cykel i narheten av kollektivirafik &r ocksad en alternativ variant av
cykelparkering. Cykelgarage skyddar cykeln mot regn, snd, smuts och stold eftersom endast behdriga
har tilltrade till garaget. Cykelgarage finns i flera olika utformningar, allt fran vanliga smahus med
plexiglasvaggar och tak till cykelsnurror med automatisk platsvéljare, se Figur 11. Vid langtidsparkering
av cyklar ar sakerheten viktigare an avstandet, varpa cykelgarage kan placeras pa langre avstand fran
stationen an traditionella cykelstall.

# Fartarieg

Cykels;nurran

Figur 11: Referenshild p& automatisk cykelsnurra vid Ropsten tunnelbanestation.

6 https://www.falcostreetfurniture.se/products/cykelparkering/
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Gallande utformning av bilparkeringsplatser boér dessa vara 2,5 meter breda for bekvam parkering. Om
bilparkeringen har en flerplanslésning bor trygghetsskapande atgarder ses over”.

3.2.2 Avstand mellan parkering och malpunkt

Vid placering av cykelparkering i form av infartsparkering bor avstandet bor vara maximalt 25 meter fran
stationsentré/hallplats. Langre avstand kan dock accepteras beroende pa platsens forhallanden men
da bor man sakerstalla att felparkering av cyklar narmare entré/hallplats omgjliggors. Séakra
cykelparkeringar i form av cykelgarage kan placeras upp till 200 meter fran stationslaget.8Se Figur 12
for karta med avstandscirklar.

Figur 12: Cirklar med 25 respektive 200 meters radie utifran entrén till pendeltdgsstationen i Vasterhaninge.

Vid placering av infartsparkering for motorfordon bor avstandet till stationsentré/hallplats vara maximalt
400 meter. Langre avstand kan dock accepteras beroende pa platsens forhallanden, men dé& bor minst
parkeringsplats for fordon med speciellt parkeringstillstand for funktionsnedsattning anlaggas narmare
stationsentré/hallplats. Mellan infartsparkering  och kollektivtrafik ~ ska  sékra  och
tillganglighetsanpassade gangvagar finnas.®

7 https:/iwww.sll.se/globalassets/4.-regional-utveckling/cykelkansliet/riktlinjer-infartsparkering. pdf
8 https:/ftrafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/10338/RelatedFiles/2013_060_Stationshandbok.pdf
® https://www.sll.se/globalassets/4.-regional-utveckling/cykelkansliet/riktlinjer-infartsparkering. pdf
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3.2.3 Parkeringstal och parkeringsbehov
3.2.3.1 Kollektivtrafik

Enligt SLL ar syftet med infartsparkeringar att de ska utgora ett bra komplement till kollektivtrafiken och
bli en del i stommen i kollektivtrafiknatet. Behovet av infartsparkeringar ar som storst i omraden med
bristande kollektivtrafiknat, detta for att mojliggéra arbetspendling och smidigare resekedjor. | den
regionala cykelplanen for Stockholms 1&n anses utbyggnad av cykelparkeringar vid kollektivtrafikens
knutpunkter vara den atgard som ger nytta at flest resenérer fram till &r 2030. Enligt SLL bor antalet
cykelplatser for infartsparkering motsvara 30-40 cykelparkeringar per 100 pastigande vid
spartrafikstationer, d.v.s. bland annat pendeltdg. Parkeringstalen tar hojd for ett okat cyklande till
kollektivtrafiken.10

Infartsparkeringar for bil kan vara valdigt populéra i centrala lagen och riskerar darmed att forlora sitt
syfte nar fler valjer att ta bilen istéllet for att ga, cykla eller ka kollektivt till stationen.! Enligt SLL sa
finns det behov av infartsparkeringar for bil for 25% av de som bor langre an 900 meter fran narmsta
hallplats eller station. | Vasterhaninge &ar infartsparkeringsbehovet sarskilt svart att avgora da
Vasterhaninge ar start/slutstation for en del tag men ej for alla. Detta kan innebara att befolkningen
boende langre soderut langs med pendeltdgsparet valjer att ta bilen till Vasterhaninge for att pa sa satt
vara mer flexibla for avgangs- och ankomsttiderna trots att de har en pendeltagsstation som ligger pa
gang- eller cykelavstand. Infartsparkeringar kan dessvarre inte reserveras for en sarskild grupp
kollektivtrafikresenarer vilket gor att man ej kan reglera av vem som bor aka bil till kollektivtrafiken eller
ej.

For att studera behovet av infartsparkeringar mer djupgéende har en separat trafikutredning tagits fram.
Se Bilaga 1 — Infartsparkeringar.

3.2.3.2 Handel och service

Enligt dokumentet Tillampning av zoner och parkeringstal, framtaget av Haninge kommun, ligger
Vésterhaninge i parkeringszon B, vilket innebér ett parkeringstal pa 28 bilplatser samt 13 cykelplatser
per 1000 m2 BTA for dagligvarubutiker, bade for anstéllda och besokare. D& Vasterhaninge centrum
planeras for cirka 10 000 m2BTA handel innebéar detta cirka. 280 bilplatser samt cirka. 130 cykelplatser.

10 https:/iwww.sll.se/globalassets/4.-regional-utveckling/cykelkansliet/riktlinjer-infartsparkering. pdf
1 https:/iwww.sll.se/globalassets/4.-regional-utveckling/cykelkansliet/riktlinjer-infartsparkering. pdf
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3.3 MaAlpunktsanalys

For att fA en bild 6ver gangflodet in till planomradet har en malpunktsanalys gjorts. Resultatet
presenteras i Figur 13. Resultatet ar baserat pa befolkningsstatistik och har ej tagit hansyn till andra
malpunkter utanfoér Vasterhaninge centrum.

Teckenforklaring e AT T T e N I zon 1

Anslutningspunkter ikt - s < Zon2

Anslutningspunkter (storlek i %) > Z S N I zon3

O 1%-9% , ’ S " B ot

O 9% - 13% ’/ \\ Zon5

O 7 | Zoné
13% - 20% 7 \

- \
Q 20% - 35% 7 v

Anslutningspunkter, ej tillgﬁnglighetsanpp’ssade
]
Befolkningskoncentration I
Lag !
]
1
- \
1
I Hog (Y
m Vasterhaninge tagstation \
|-_ -, Buffer 2km gangavstand

ESri™HERE, Garmin (6.0
community

treetMap contributors, and the GIS user

Figur 13. Resultat av malpunktsanalys.

Upp till 2 km betraktas ofta som ett acceptabelt gangavstand, vilket motsvarar 25—30 minuters gangtid*2.
Upptagningsomradet ar beraknat utifrdn 2 km gangavstand (1,67 km fagelvagen). UtifrAn kartverktyg
dar fardvagar kan beraknas samt samlad erfarenhet har upptagningsomradet delats in i zoner kopplats
till Vasterhaninge centrums entréer. Total befolkning i upptagningsomradet ar 12 909 personer. Totalt
fordelat pa zonindelningarna bor det 12 761 personer och i stadionomradet ytterligare 148 personer
bosatta. Se Tabell 2 for befolkningssiffror fordelat pa de olika zonerna. | Figur 14 ses procentuell
fordelning av befolkningen for varje zon.

Tabell 2. Befolkning fordelat per zon.

ZON Befolkning Procentuell fordelning
1 2233 17%

2 4450 35%

3 3089 24%

4 1145 9%

5 859 7%

6 985 8%

12 Trafikverket (2015). Trafik for en attraktiv stad (TRAST). [online] Tillganglig: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/samspel-mellan-trafik-och-bebyggelse/Planera-for-hallbara-stader-och-
attraktiva-regioner/Trafik-for-en-attraktiv-stad/Rapporter-om-TRAST/
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Figur 14. Procentuell férdelning av befolkningen.
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4  Trafikforslag

4.1 Bussterminal och cirkulationsplats

Trafikforslaget som arbetats fram inkluderar en ny utformning p& bussterminalen med totalt 18 raka
hallplatslagen, 10 enkla hallplatser och fyra dubbla hallplatser samt vandplaner dimensionerade for
bogsering av boggiebuss i varje dnde av terminalen. Den sddra vandplanen ar inkluderad i ny
cirkulationsplats. For att kunna vanda i cirkulationen vid bogsering av boggiebuss behdver
overkorningsbara ytor anvandas. Vid trafik med enbart boggibuss behéver emellertid inte dessa ytor
anvandas, utan bussen kan da kora pé asfalterade ytor for bekvam komfort.

Ytterligare foreslas nytt hallplatslage pa Tungestavagen med tva enkla fickhallplatser med plats fér en
kbéande buss.

| s6der samt i mitten av bussterminalen, mitt for det nya torget, foreslas overgangsstille med
bussanpassade ramper for att mojliggora saker passering av bussgatan for gaende. Bussterminalen
nas av bussar via bade Klockargatan och Nynasvagen. Overkdérningsbar belaggning har foreslagits intill
det sidra Gvergangsstéllet for att minska p& den totala bredden av infarten utan att begransa
framkomligheten vid bogsering av bussar. Angoéringsplatser for exempelvis taxi och korttidsparkering
foreslas vaster om cirkulation, langs Nederstaleden samt syddst om torget, langs den nya matargatan.

Se Figur 15-Figur 19 for utformningsskisser.
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Figur 15. Oversikt 6ver bussterminalen och héllplatslaget vid Tungelstavagen.
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Figur 16. Sédra anden av bussterminalen, koréningen med Kl‘ockargatan/Nederstaleden.
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Figur 17. Bussterminalen i hojd med torget.
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Figur 18. Norra &nden av bussterminalen.

Figur 19. Hallplatslaget vi Tungelstavagen.

n:\106\16\1061678\5 arbetsmaterial\O1 dokument\u\vésterhaninge centrum rapport_new.docx 2020-06-05 | 20(22)



Uppdragsnr: 1061678 Version: 0.95

N orconsu It ’:‘ Trafikutredning | Véasterhaninge centrum

4.1.1 Kapacitet — cirkulationsplats

Bussterminalen med dess bussgata ansluts till Nederstaleden och Klockargatan i en cirkulationsplats.
Bussterminalens anslutning far endast trafikeras av busstrafik, och kommer att anvandas som koppling
for busslinjer i dst-vastlig riktning langs Klockargatan. Ovriga anslutningar i cirkulationen far trafikeras
av allman trafik. Cirkulationsplatsen kommer aven att fungera som vandplats for bussar. Se ovan.

En enklare kapacitetsberakning har utforts for cirkulationsplatsen for att sékerstéalla framkomligheten
igenom korsningspunkten. Det har identifierats en risk att under dygnets mest belastade timmar kan
bussar fran bussterminalen fa svart att kéra ut i cirkulationsplatsen.

Indata for kapacitetsberdkningarna har varit “Trafikanalys, Vésterdngen” framtaget av M4Tralffic under
2017.

Trafikmangderna for nulaget visar att trafikflodet p& Nederstaleden och Klockargatan ar 2 400
fordon/vardagsdygn. | utredningen “Trafikanalys, Vésterdngen” finns en trafikprognos for ar 2030.
Prognosen visar att flodet pa Klockargatan berdknas bli 3 700 fordon/vardagsdygn och pa
Nederstaleden 3 300 fordon/vardagsdygn.

Bussgatans anslutning till cirkulationsplatsen kommer att under den dimensionerande timmen att
trafikeras av 7 bussar in i terminalen, 7 bussar ut ur terminalen och 7 bussar som vander i cirkulationen.

Kapacitetsberdkning i beréakningsprogrammet Capcal visar att med nuldgets trafikfloden blir
belastningen valdigt 1&g i cirkulationsplatsen. De mest belastade tillfarterna blir Nederstaleden och
Klockargatan. Dessa tillfarter far en belastningsgrad pa 0,09. Berakningen visar att busstrafiken inte far
nagon fordrajning till foljd av konflikter.

Kapacitetsberakningen for 2030 ars fldden visar att belastningsgraden 6kar marginellt i Nederstaledens
och Klockargatans anslutningar. Belastningsgraden okar till 0,13 utan nagra fordrojningar till foljd av
konflikter.

Eftersom belastningsgraden berédknas bli sdpass lag har en kéanslighetskontroll gjort for 2030 ars
trafikfloden. Trafikflodena 6kades med 100% under den dimensionerande timmen. Kontrollen visade att
kapaciteten fortfarande var god i cirkulationsplatsen. Belastningsgraden okade till 0,26 pa
Nederstaleden och Klockargatan. Fordrojningen for busstrafiken ar fortsatt minimal till féljd av konflikter.
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Bilagor

Bilaga 1 — Infartsparkeringar
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