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PM

Trafikanalys, Vasterhaninge

1 Inledning och syfte

M4Traffic AB har pa uppdrag av Haninge kommun analyserat trafikkonsekvenser av
planerad exploatering i Vasterhaninge for prognosar 2030. Som stod for analyserna har

en trafikmodell som beskriver bilresandet i Vasterhaninge och Tungelsta anvants.

Det huvudsakliga syftet med analyserna ar att redovisa en prognos for framtida
trafikméngder i Vasterhaninge under férutsattningar att det utdver dagens bebyggelse
tilkommer 2 250 nya bostéader i Vasterhaninge samt 400 nya bostéader i Krigslida och 740
nya bostader i Tungelsta. Vidare ar syftet att kortfattat dra slutsatser kring hur den ékade
trafiken paverkar framkomligheten i omradet.

2 Trafikmodell

Nedan beskrivs den trafikmodell som har tagits fram for att beskriva biltrafiken inom
Vaserhaninge; dels i ett nulage och dels for olika framtida scenarier med tillkommande
exploatering. Viktigt underlag utgérs av befolkningsstatistik per nyckolkodsomrade
(NYKO) och trafikmatningar.

2.1 Val avmodell

Trafikmodellen utgors av tva delar, en natverksmodell som beskriver vagnatet och en
efterfragemodell som beksriver hur manga resor som gérs mellan olika reserelationer.

Nedan beskrivs dessa tvd modeller.

Nétverksmodell Dynameq

Natverksmodellen Dynameq ar ett simuleringsverktyg pd mesoniva som star mittemellan
makro- och mikromodellerna. En mesomodell lampar sig for allt fran en mindre stad eller
storstad och kan till skillnad fran en makromodell ta hansyn till trangsel och simulera olika
korsningsutformning i detalj. En mesomodell &r inte lika grov som en makromodell men ar
samtidigt inte fullt sa detaljerad som en mikromodell &ven om Dynameq exempelvis
innehaller fullstandiga cirkulationsplatser, signalscheman och en fin detaljeringsniva vad

géller korfaltsindelning. Dynameq &r en tidsdynamisk simuleringsmodell vilket innebar att
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modellen kan simulera trafik ner p& kvartsniva. Pa sa satt kan trafikutveckling under en
analysperiod studeras stegvis vilket ger en stdrre forstaelse for vad som faktiskt hander i

trafiksystemet.

Reseefterfragan

I modellen for Vasterhaninge tidigare Sampers-matriser justerats mot nya data om
befolkning fran 2016 per nyckelkods-omrade (nyko) och kalibrerats mot trafikmatningar.

For prognosen 2030 har befolkningen justerat for data om tillkommande bebyggelse.

2.2 Modellomrade och detaljeringsniva

Modellomradet visas i figur 1 nedan. Natverket i modellen &r pa en sadan detaljeringsniva
att sadval huvudvagnat som det huvudsakliga lokalvagnéatet ar med i modellen. Daremot &r
atervandsgator och mindre lokalgator inte med i modellen eftersom en sadan

detaljeringsgrad kraver mycket information om bostadsomradena.

Figur 1: Trafikmodellen som anvénts fér analyserna med vagnat i svart. Start- och
malpunkter for trafiken som réda prickar vilket i grova drag motsvaras av
omradesindelning for befolkningsstatistik. Det mindre omradet kring Vasterhaninge som
utgor studieomrade i gront.
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2.3 Indata for nuliget

Indata till modellen utgérs av underlag avseende bland annat vagnét, markanvandning
(befolkning och arbetsplatser samt uppgifter om andra trafikalstrande verksamheter,
exempelvis skolor och handel). Nedan beskrivs underlag som anvants for denna
trafikmodell.

Vagnat

Véagnatet for nulagetmodellen har kodats utifran den information som finns i kartor pa

internet och avseer nulaget 2017.

Dag- och nattbefolkning

Uppgifter avseende dag- och nattbefolkning fér 2016-12-31 har tillhandahallits av

Haninge kommun uppdelat pd NYKO-omréden.

Trafikmatningar

Trafikméatning har anvants for att validera modellens formaga att beskriva resandet.
Trafikmatningarna ar fran 2017 utférda av Trafikia.

2.4 Kalibrering

For att kunna forutsaga framtida trafik ar det en grundférutséattning att modellen klarar av
att aterge nulaget pa ett tillfredsstallande satt. Darfor ligger tyngdpunkten i arbetet med

en trafikmodell i skapande och kalibrering av en nulagesmodell.

Efter att en forsta uppsattning resematriser beréknats har en kalibrering utforts.
Kalibreringen innebér att modellen har justeras for att 6ka dverensstdmmelsen mot
uppmatta trafikfloden. Kalibreringen har genomférts i en iterativ process dar kodningen av
vagnatet i Dynameq har setts 6ver samt att attraktionen till olika malpunkter i modellen
har justerats. | figur 2 redovisas de snitt med trafikmatningar som valts ut for kalibreringen
inom och i anslutning till utredningsomradet. Uppmatta trafikfloden redovisar i tusental
fordon per vardagsdygn totalt i bada riktningarna.
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Figur 2: Trafikmatningar fran 2017, tusental fordon per vardagsdygn, totalt i bada riktningar.

| figur 3 jamfors simulerade trafikfloden i modellen med trafikméatningar. Modellresultaten
visar en god Overensstammelse med tillgangliga matningar. R2-vardet som motsvarar
kvadraden av avvikelsen mellan simulerat och uppmatt fléde ar 0,99 dar vardet 1 innebéar
den basta mojliga 6verensstammelsen. Resultaten indikerar att modellen pa ett

tillfredstallande satt forutsager resandet i Vasterhaninge.

Jamforelse simulerade och uppmatta fléden
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Figur 3: Jamforelse av simulerad och uppmatt trafik pd vagnétet i Vasterhaninge (1000-tal
fordon per vardagsdygn)
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2.5 Indata for prognosen

| figur 4 nedan redovisas planerad tillkommande bebyggelse (antal [Agenheter) per
delomrade i Vasterhaninge. Totalt innebér det 2 250 nya bostader i Vasterhaninge. De
tillkommande bostaderna antas innebéra 2,2 boende per lagenhet i 6kad nattbefolkning
samt utdver det motsvara 0,22 arbetsplatser i 6kad dagbefolkning per bostad. Vidare har
antagits utbyggnad av utpekade skolverksamheter. | centrum dér det planeras fér 900
bostader har trafiken forusatts fordela sig pa bade den sodra utfarten mot Klockarevagen
och den norra mot Centrumvagen. (se bilaga for resultat fran ett alternativt scenario dar

all ny bebyggelsen ansluts séderut mot Klockareleden)

Utanfor studieomradet har i Krigslida antagits 400 tillkommande bostader i och Tungelsta

740 tilkommande bostader.

Vastertnanimnge

“SVageyy

Figur 4: Planerad tilkommande bebyggelse i Vasterhaninge med omgivningar, utéver detta
har dven hansyn tagits till planer pa 400 tillkommande bostader i Krigslida och 740
tilkommande bostader i Tungelsta.

For planerade nya/utdkade forskoleverksamheter har resandet antagits 6ka med drygt
300 fordon per dygn till Forskola F-6 525 elever och ungefér 200 bilresor per dygn

vardera till 6vriga for-/skolverksamheterna enligt skissen.

Genomfartstrafiken, d.v.s. trafik med start och mal utanfér modellomradet, har antagtis
O6ka med ungefar 1,5 % per ar till foljd av en 6kande befolkning utanfor modellomradet.
(se bilaga for resultat fran ett alternativt scenario med planerad ny bebyggelse i omradet

men utan 6kad genomfartstrafik)
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3 Prognosticerade trafikfloden och simulerad
framkomlighetssituation

Nedan redovisas resultat fran simuleringarna i form av simulerade trafikmangder i 1000-
tal fordon per vardagsdygn och riktning och framkomlighetsituation under maxtimmen
som infaller under eftermiddagen. Framkomligheten redovisas i form av simulerad

medelhastighet som andel av skyltad hastighet enligt féljande skala:

N 00 to OF
a7 to 08
CJogte 08
Coato inf

Simulerad medelhastighet ! Skyltad hastighet

Skalan innebar till exempel att lankar fargats grona dar den simulerade medelhastigheten

under maxtimmen ar 90 % eller mer av den skyltade hastigheten.

For nulaget redovisas simulerade trafikméangder med dagens vagnat och dagens

befolkning.

Prognosen redovisar trafikmangder for prognosar 2030 med tillkommande bebyggelse

och samma vagnat som idag.
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3.1 Nuldge

Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning)

Trofikplots terhay

Simulerad framkomlighetssituation under maxtimmen (em)
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3.2 Prognos 2030

Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning)
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Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning) — skillnad jamfért med
nulaget i utredningsomradet
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4 Slutsatser

En huvudsaklig slutsats fran analyserna &r att trafikokningen blir som storst i de mest
centrala delarna langs Tungelstavagen, Nynasvagen och Osterhaningevagen. Har bidrar
alla de olika exploateringsomradena till 6kad trafik. Storst trafikokning indikeras pa
Tungelstavagen och Osterhaningevéagen dar ékningen indikeras bli 5-6 tusen fordon mer
per vardagsdygn jamfért med nulaget. Vidare vantas aven genomfartstrafiken 6ka framst
till foljd av en vaxande befolkning i hela regionen vilket dock framst paverkar genom okad
trafik p& vig 73. Cirkulationsplatsen vid Tungelstavagen/Nynavagen/Abyvéagen &r redan i
dag hart belastad och indikeras bli 6verbelastad med prognosens trafikmangder vilket
stundtals kan ge mycket lang kobildning. Aven korsningen vid
Osterhaningevagen/Nynasvagen och Nyndsvagen/Centrumvagen indikeras bli hart

belastade med risk fér dverbelastning 2030.

| lokalvagnatet okar trafiken framst p4 Centrumvagen och pa Ribby allé, vars

korsningspunkter med huvudvagnéatet, indikeras bli hart belastade.

MA4Traffic AB
2017-12-13

Anders Bernhardsson
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BILAGA

Prognos 2030 Ny bebyggelse i centrum kopplad endast s6derut mot Klockareleden

Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning)

Gullringskarret
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Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning) — skillnad jamfért med

nulaget i utredningsomradet

CH - A
& Guliringskarret

14

Skillnaderna mot prognosen déar bebyggelsen i centrum &ven ansluts norrut mot
Centrumvagen sett till hela utredningsomradet marginell. Dock paverkas korsningen dar
bebyggelsen ansluts till Klockareleden och har behdver detaljutformningen studeras

vidare.
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Prognos 2030 utan 6kad genomfartstrafik

Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning)
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Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning) — skillnad 2030 jamfort
med nulaget i utredningsomradet
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Att ta bort prognosens 6kning av genomfartstrafik ger lagre floden pa vag 73 och nagot
lagre floden p& Gamla Nynasvéagen och Osterhaningevagen. Att skillnaden &r storst pa
vag 73 kan forklaras av andelen genomfartstrafik ar hogre dar medan 6vriga vagar framst

har trafik med start eller mal inom modellomradet.



