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1 Inledning

Vid trafikplats Fors, langs riksvag 73, pagar en detaljplaneprévning for att
mojliggora ny bebyggelse narmast Vitsavagen med anvandning verksambheter,
logistik och kontor samt omlokalisering av befintlig bebyggelse for
golfverksamhet. Rapporten beskriver forutsattningarna och konsekvenser fran
planen for samtliga trafikslags framkomlighet och trafiksékerhet.
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Figur 1 Oversikt

Utdver denna trafikutredning har aven en trafikanalys gjorts for planfoérslagets
paverkan pa trafikfldden och risk for kber. Den presenteras i en separat rapport
som har anvants som underlag i denna trafikutredning.
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2 Styrdokument

2.1 Utformningskrav och dimensionering
VGU

Trafikverkets dokument Vagar och Gators Utformning (VGU) fran 2022 anger
utformningskrav och rad for statliga trafikanlaggningar. Aven fér kommunala
vagar kan dokumenten anvandas for vagledning.

VGU anger:

e Trevéagskorsningar foérordas framfor fyrvagskorsningar for
trafiksakerhet.

e Vid ADT 6ver 4000 bér nya korsningar begransas

e Krav p& avstand mellan korsningar vid 70 km/h ska vara minst enligt
Figur 2. Vid korsningstyp A och B kan, efter att det motiverats och
godkants av Trafikverket mindre avstand &n 120 m anvandas i det
nedre fallet, dock aldrig mindre &n 50 m.

e Korsningstyp bor véljas utifran Fel! Hittar inte referenskalla. och Fel!
Hittar inte referenskalla.

e korsningsvinkel mellan vagar ska vara i spannet 77 — 104 grader

¢ Vid hastighetsgrans 70 km/h ar énskvard siktstracka for fri sikt (5 meter
fran korsning) cirka 170 meter och minst godtagbara 130 meter.

¢ Vid hastighetsgrans 60 km/h ar minsta godtagbara siktstrécka 100
meter. Vid 40 km/h ar den 60 meter.

e Vilplan pa anslutning intill vag ska vara 25 meter langt och ha hogst 0,6
meters hojdskillnad.

e Generell ska for utpekade cykelstrak langs statligt vagnat separera till
egen bana eller lokaliseras pa lokalvagnat

SWECO ﬁ

250m 2120 m

Figur 2 Avstandskrav fran VGU

RiGata-Buss

Dokumentet beskriver Trafikforvaltningen Region Stockholms riktlinjer for
utformning av infrastruktur fér buss i gatumiljo.

Regional cykeplan

Den senaste regionala cykelplanen i Stockholm anger utrymmesbehov for
regionalt cykelstrdk. Om strdket anlaggs pa en gemensam dubbelriktad gang-
och cykelbana bedéms 4,3 meters bredd vara lag standard och 5,3 meter hogre
standard.
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2.2 Parkering

Relevanta kommunala dokument ar Parkeringsstrategi Haninge kommun (2018)
samt Tillampning av zoner och parkeringstal (2018).

Parkeringsstrategin beskriver évergripande principer for planering av parkering.
Strategin anger att parkeringsbehov beror av:

* Platsens utbud till service och kollektivtrafik

«  For platsen specifika forutsattningar pa lagenheter, typ av verksamhet
eller bostad

+ Samnyttjande

* Mobilitetstjanster

Foljande specifika principer ar relevanta for planomradet.
Cykelparkeringar ska alltid lokaliseras:

» sanéara malpunkten som mojligt
» sa att de ansluter till cykelvagnatet
+ sa att god tillganglighet till kollektivtrafik erbjuds

Det ska efterstravas att en hdg andel av cykelparkeringar ar:

« stoldsakrade med till exempel ramlasning

« lattillgéngliga och helst placerade i markplan

+ trygga och sékra genom belysning, skyltning med mera

* vaderskyddade

« till en viss del séarskilda cykelparkeringsplatser for specialcyklar som
ladcykel eller cykelkarror samt med tillgang till elladdning

Bilparkeringar:

« Ska alltid lokaliseras sa att de varken hindrar andra trafikslag eller
férsamrar gatumiljon

« Bor alltid lokaliseras sa att parkering for boende och verksamma finns
pa lika langt avstdnd som narmaste busshallplats eller tagstation

» Samordning och samnyttjande av parkeringsplatser ska efterstravas

* Platser ska utformas trygga och sakra genom belysning, skyltning med
mera och gestaltas behovsanpassat bade estetiskt och tekniskt

» Det ska finnas mojlighet till el-laddning

Berakning av forvantad efterfragan pa parkering gors stegvis av
fastighetsagare/ byggaktor i samarbete med kommunen. Tjanstemannen har da
rollen som radgivare och granskare. Stadsbyggnadsnamnden informeras i varje
planskede om parkeringstalet. Det slutliga parkeringstalet beslutas av
stadsbyggnadsnamnden under bygglovsskede. (Tillampning av zoner och
parkeringstal. Haninge kommun 2018)

Planomradet ligger inom parkeringszon D vilket enligt Haninge kommuns
parkeringstal innebér 5 cykelplatser och 22 bilplatser per 1000 m2 BTA industri
eller hantverk och 5 cykelplatser och 7 bilplatser per 1000 m2 BTA lager.
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Tabell 1 parkeringstal Haninge kommun

TYPER AV VERKSAMHETER/ ZONA ZONB ZONC ZON D
ZONER

Industri och hantverk - 12 12 9
cykelplatser per 1000 m2 BTA,
inkl . besdkare

o

Industri och hantverk - 10 14 18 22
bilplatser per 1000 m2 BTA, inkl .
besdkare

Lager - 7 7 5
cykelplatser per 1000 m2 BTA

o

Lager - 7 7 7
bilplatser per 1000 m2 BTA

I~
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3 Nulage
3.1 Oversikt

Planomradet ligger vid Trafikplats Fors, syddst om tatorten Véasterhaninge.
Anslutningsvagarna till omradet &r den statliga Vag 560 (Vitsavagen) och
kommunala V&g 563 (Nynasvagen). Genom planomradet gar &ven den statliga
motorvagen V&g 73 (Nynasvagen) med pa och avfarter mot vag 560. Eftersom
Véag 73 och Vag 563 har samma namn anvands deras vagnummer i den har
rapporten.

L
0
Q>

Figur 3 Befintliga enskilda anslutningar i och intill preliminart planomradet (streckad linje)

Langs vag 563 finns tre befintliga anslutningar inom planomradet. Tva till
verksamheter och en till ett fatal enbostadshus. Langs vag 560 finns en
anslutning till en servicevag for en mast samt en anslutning mot verksamhet
norr om vagen. Pa dstra sidan om trafikplatsen finns en anslutning till golfbanan
och pa motsatt sida av vagen tva anslutningar till verksamheter. Langre séderut
finns en anslutning till ytterligare en verksamhet.
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Figur 4 Oversikt av malpunkter

V&g 563 ar utpekat regionalt cykelstrdk och vag 560 ar utpekat som en saknad
lank i ett huvudcykelstrak for cykel.
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Figur 5 Karta 6ver cykelvagnét tillhandahallen av Haninge kommun
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3.2 Beslutade planer
Vagplan Arsta havsbad, g&ng- och cykelvag

Trafikverket planerar att bygga gang- och cykelvag mellan korsning vag
560/563 och Arsta havsbad. Preliminér byggstart &r hésten 2022. Den kommer
vara 3 meter bred och intill aktuellt planomrade g& péa sdéder sida om vag 560.
Gang- och cykelvagen kommer inte att ha separat belysning.

Gang- och cykelvagen har vid korsningen for vag 560/563 och vid ramperna for
Vag 73 dragits in for att forare lattare ska kunna upptéacka oskyddade
trafikanter.

/ ARSTA

Figur 7 GC-banan vid ramper for Vag 73

Barnkonsekvensanalysen for planen foreslar sankt hastigheter vid trafikplats
Fors och ramperna ner fran vag 73. Trafikverket bedomer dock att hastigheten
dampas utan reglering till féljd av in och utfart fran vag 73 och en andrad
hastighetsreglering darfor inte ar noédvandig.

Vaster om trafikplats Fors anlaggs tva fickhallplatser for buss, en pa vardera
sida av vag 560. Det norra hallplatslaget har en gdngpassage som avskiljs med
mittrefug. Planen namner inget specifikt om befintliga hallplatser langs vag 560
och darfor antas de finnas kvar.
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Detaljplan Nedersta Skarplot

En lagakraftvunnen men ej genomférd detaljplan finns vaster om vag 563.
Planen medger upp till 290 bostader. Planen innehaller anslutning for en ny
lokalgata mot vag 563 samt en ny gang — och cykelvag fran vag 563, vaster om
korsningen, och langs vastra sidan av vagen till den nya anslutningen.

Den nya bebyggelsen beddms inte paverka vagens nuvarande karaktar som
trafikled eftersom bebyggelsen ligger avskils frdn vagen med en naturremsa.
Vagens dike hindrar trafikanter att n& vagen annat &n vid planerad anslutning.
Planbeskrivningen beskriver inga forslag pd ombyggnad av vag 563.

2 % 5
@
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3.3 Trafikfloden och trafiksakerhet
Gang, cykel och kollektivtrafikresenarer

Det finns inga kanda trafikmatningar for gdende, cyklister eller
kollektivtrafikresenarer inom planomradet. Potentiella malpunkter for dessa
fardslag i narheten av planomradet idag bedoms framst vara Fors Gard med sin
ridverksamhet och golfklubben. Enligt &gare for Fors gard har de i hogsasong
cirka 300 besokare per vecka, framst barn pé ridskola. Besokarna bedéms
primart komma med bil eller buss, ett fatal pa cykel eller moped.

Motorfordon

Enligt Trafikverkets databas NVDB har vag 560 en arsdygnstrafik (ADT) p&
cirka 4200. ADT for Vag 563 &r inte kant men antal fordon i maxtimme vid
maétning i bada riktningarna for trafikanalysen var 419. For Vag 560 passerar
17% av ADT i maxtimme, enligt trafikanalysens matningar. Om samma kvot
antas for Vag 563 ger det ett ADT p& 2500 fordon.

Statistik

Enligt uppgifter fran olycksdatabasen Strada, tillhandahallina av Haninge
kommun i augusti 2022, har det de senaste tio aren skett fyra personskador pa
V&g 563, 15 personskador pa ramper for trafikplats Fors och tolv personskador
pa Vag 560.

For Vag 563 var de flesta skador singelolyckor med moped eller vid gang. De &r
sa pass fa att det inte gar att sdga nagot statistiskt signifikant for dem. |
trafikplatsen utgjorde singelolyckor med motorfordon huvudparten. Bland
oskyddade trafikanter i trafikplatsen har kollision mellan cykel och cykel skett
men &ven cykel och motorfordon i hdjd med Vag 560. For Vag 560 finns det en
stor variation av olyckstyper och ingen &r mer frekvent.

Ingen specifik brist har kunnat utlasas fran underlaget. Den planerade gang-
och cykelvagen langs 560 minskar risken for olycka med kombinationen
motorfordon och oskyddade trafikanter.

Dimensionering och hastighet

Tabell 2 Vagar

Vagnummer  Vagnamn Huvudmannaskap Vagbanebredd Hastighetsgrans ADT
V&g 560 Vitsdvagen  Statlig 7,5m 70 4200
Véag 563 Nynasvagen = Kommunal 8 meter 60/40 2500

Vag 560 har ett korfalt i varje riktning utan mittremsa. Vagbredd ar cirka 7,5
meter bred. Vagen saknar yta for gang, och cykel. Bredden medge mote for tva
bussar med utrymmesklass B vid hastighet 70 km/h.
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Figur 9 Utrymmesbehov enligt VGU

V&g 563 har ett korfalt i varje riktning och en bredd pa cirka 8 meter. Utanfor
planomradet, vaster om korsningen med vag 560, gar en gang, och cykelbana
pa sodra sidan. Soder om korsningen ar vagen utformad med heldragen linje
langs vagrenen vilken ar malad réd och forsedd med cykelmarkering. Kérbanan
for vag 563 ar cirka 5,5 meter bred och vagren cirka 1,25 meter pa varje sida.

Hastigheten pa vag 563 ar 60 km/h langs den del av planomradet som &r
aktuell for exploatering. Kommunen beddmer att det sannolikt forekommer
manga hastighetsovertradelser langs strackan pa grund av vagens utformning
med rak vagbana och avsaknad av referensobjekt i sidoomradet. Langre
soderut, intill anslutning till Fors gard ar hastighetsgransen sankt till 40 km/h.
Det finns inga hastighetsdampande atgarder direkt i anslutning till den andrade
regleringen men langre séderut vid busshallplatsen Berga Gard &ar vagen
avsmalnad till en timglashallplats for buss.

Eftersom vagrenen for Vag 563 har heldragen linje ar det inte tillatet for
motorfordonsforare att nyttja vagren vid mote. Om den uppskattade bredden pa
5,5 meter pa vagbanans stammer medger den inte riktigt mote mellan tva
bussar eller tva lastbilar med dimensionering VR 60 utrymmesklass B, enligt
Trafikverkets dokument Begrepp och Grundvéarden. Kérbanan medger méte
mellan personbil och buss eller lastbil med utrymmesklass A. Utrymmet ar
otillrackligt for att motet ska kunna ske intill en oskyddad trafikant pa bussens
sida.
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3.4 Gang och cykel

Fram till planomradet kan gaende och cyklister fran Vasterhaninge fardas pa
GC-banan langs vag 563 fram till korsningen med vag 560. Denna stracka ar
utpekad som ett regionalt cykelstrdk och sopsaltas vintertid.

" s g

Figur 10 Korsning vag 563 och vag 560 sedd fran vaster (Sweco, 08-2022)

Efter korsningen hanvisas oskyddade trafikanter pa Vag 563 till vagrenen med
en bredd pé cirka 1,25 meter. | den beslutade detaljplanen for bostadsomradet
redovisas en gang- och cykelvag fram till dess narmaste infart, en stracka pa
cirka 200 meter.

Troligen bestar de oskyddade trafikanterna pa Vag 563 till stérsta delen av
cyklister, gaende framst till och fran busshallplatsen. Langs med planomradet ar
vagrenen markerad med heldragen linje och malad réd med cykelmarkering.
Det kan vara otydligt for gdende var de ar hanvisade pa grund av
cykelmarkeringen. Det ar aven svart att sakerstélla att motorfordonsforare inte
nyttjar vagren vid méten varfor den heldragna linjen kan ge en falsk sakerhet for
oskyddade trafikanter. Vagen saknar belysning vilket forsamrar
forutsattningarna att upptéacka oskyddade trafikanter i morker.

Enligt Haninge kommun ska enkelriktat cykelfélt for regional cykelvag ha en
bredd p& minst 1,7 meter vilket vagrenen uppskattningsvis inte uppnar.
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Figur 11 Korsning vag 563 och vag 560 sett fran soder (Sweco, 08-2022)

Som namnt i avsnitt Dimensionering medger bredd pa vagbanan och vagren for
personbil och buss eller lasthil att métas intill en oskyddad trafikant pa en
hastighet med 60 km/h. | realiteten skulle dock en oskyddad trafikant sannolikt
uppleva ett sddant moéte som farligt och det &r lampligt att forare for den tunga
trafiken anpassar sitt méte sa att det inte sker intill den oskyddade trafikanten.

For Vag 560 finns ingen separat gang- och cykelbana idag och fard i kérbanan
ar riskabelt pa grund av passage forbi trafikplatsens ramper och avsaknad av
vagren. Trafikverkets planerade utbyggnad av en gang- och cykelbana pa
planomradets sida kommer att forbattra framkomlighet, trygghet och séakerhet
for oskyddade trafikanter. Det &r viktigt att passagen forbi ramper med pa och
avfart frAn vag 73 utformas sa att bilister har god uppsikt 6ver oskyddade
trafikanter

| 6vrigt finns en ridstig i omradet som planskilt korsar vag 560 och darefter vag
73 och ansluter till en enskild vag pa vastra sidan om denna. Enligt uppgift fran
agare av Fors Gard forekommer cykling pa stigen och det upplevs skapa risk
for ridolyckor till féljd av kollision eller skramda hastar. Agaren tror att de
cyklister som tar ridstigen gor sa dels for att passagen forbi trafikplatsen
bedéms som otrygg och for att den ar genare med mindre hojdskillnad.
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Figur 12 Karta med ridstig

3.5 Kollektivtrafik

Omradet trafikeras av tre busslinjer. Hallplatsen utmed vag 563, sydvast i
planomradet, trafikeras av linje 843 mellan Séderby brygga och Véasterhaninge
station som har ett fatal turer per dag samt 847 mellan Osmo centrum och
Vasterhaninge station med timmestrafik. Hallplatsen 6st utmed vag 560
trafikeras av linje 846 mellan Vasterhaninge station och omrédet vid Arsta
havsbad med halvtimmestrafik under dagtid och annars timmestrafik.
Trafikplanerare pd kommunen har i kommunikation utryckt att en eventuell
utokad turtathet for buss 846 bor beaktas for planforslaget. Busslinjerna som
passerar p& vag 73 stannar inte i omradet.

Pa grund av nuvarande heldragen linje i vagren pa vag 563, vilken resulterar i
en korbana pa endast cirka 5,5 meter ar det osakert om bussar kan moétas inom
vagbanan. Region Stockholm har krav pa korfaltsbredd om minst 3,5 meter for
busstrafik.

Busshallplatsen pa Ostra sidan av vag 563 intill planomradet ar placerad sa att
bussen till viss del blockerar befintlig in och utfart vid angéring.

Véag 560 ar utpekad av Trafikverket som funktionellt prioriterat vagnat med
kategorin Kompletterande Regionalt Viktiga VVagar och funktionen Kollektivtrafik
med Buss. Detta innebar att tillgéngligheten for buss i linjetrafik ska varnas
langs denna stracka.
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Figur 13 Nuvarande busslinjer, SL 2022

Vagplanens beslutade nya hallplatslaget langs vag 560 innebar en ny hallplats i
varje riktning. Den ger mdjlighet for buss 898 och 846 att stanna till inom
planomradets vastra del.

Figur 14 Utformning av busshallplats fran vagplan
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Befintliga hallplatser pa vag 560 inom planomradet &r placerade intill korsning
med anslutande vagar. Detta &r en vanlig placering pa landsbygd eftersom den
samlar funktioner som kraver dampning av hastighet p& samma plats.
Placeringen gor det dock svart att uppfora mittrefug for att forbattra
framkomlighet och trafiksakerhet for gaende till och fran hallplats, pa grund av
utrymmeskrav fér svangande fordon.

3.6 Motorfordonstrafik

Tillganglighet med motorfordon till omradet ar 6verlag god pa grund av narheten
till trafikplats 73 och vagarnas utformning som transportrum. Langs Vag 563 ar
dock korbanans begransade bredd ett hinder for tillganglighet da det férsamrar
forutsattning fér mote.

Korsningen mellan Vag 560 och 563 ar enligt VGUSs klassificering av typen A.
Det genomsnittliga inkommande dygnsflédet antas vara hélften av den totala
dyngsflédet (ADT). Det ger en ADT in p& 2100 och 1250 fordon. Detta &r inom
det intervall som Trafikverket bedémer acceptabelt for korsningar pa landsbygd
med hastighetshetsgrans upp till 80 km/h, se Fel! Hittar inte referenskalla.

Véagbanans bredd mgjliggor inte mote mellan tva tyngre fordon och oskyddad
trafikant. Flode av cyklister langs véagen &r inte kédnt men uppskattningsvis
kommer det inte vara sa stor att de begransar mdéjligheten att métas mer &an
undantagsvis. Motiveringen &r att det finns fa malpunkter langs vagen.

3.7 Enskilda anslutningar

Alla enskilda anslutningar till allmén vag ar utformade som trevéagskorsningar.
Alla foljer VGUs krav p& minsta avstand utom tva. Golfverksamheten och en
anslutning till verksamhet ligger endast pa cirka 45 meter nar de enligt VGU
borde vara minst 120 meter.

S
S
S

\
\

Figur 15 Anslutningar som inte uppfyller VGUs krav pa avstand

Befintlig utfart mot V&g 563 har begransad sikt mot sdder pa grund av berg intill
vagen. Rekommenderad stoppsikt enligt VGU &r 100 meter vid hastighetsgrans
60 km/h.
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Figur 16 Sikt fran befintlig utfart mot Vag 563 begransas av berg

Den befintliga anslutningen invid busshéllplats Ostergarden &r cirka 4 meter
vilket ar otillrackligt for mote mellan tva personbilar. Sikten mot vagen
begransas av vegetation. Vagen ar en grusvag och det ar okant om dess
barighet mojliggor for raddningstjanst.

Figur 17 Anslutning invid busshéllplats Ostergarden
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4 Planforslaget

Omrade 1 ligger vaster om Trafikplats Fors. Tomtytan ar cirka 70 000 m2 och
den har en mdgjlig bruttoarea (BTA) pa cirka 41 000 m2. Intill omrade 1 ligger
fastigheten FORS 6:2 med befintlig verksamhet. Dess byggratt foreslas utokas
med ytterligare cirka 5000 m2 BTA. Omrade 2 ligger 6ster om Trafikplats Fors
och har samma anvandning som omrade 1. Den har en tomtyta pa cirka 50 000
m2 och en BTA pa cirka 43 000 m2. Omrade 3 ligger 6ster om Vag 560. Den &r
planerad for mindre lattindustri sdsom verkstader. Dess tomtyta ar cirka 15 000
m? och foreslagen BTA cirka 6 000 m=.

Bebyggelse for golfverksamheten som idag ligger inom omrade 2 foreslas
omlokaliseras langre séderut. Golfverksamhetens planeras inte 6ka i omfattning
och dess trafik anses darmed inte andras fran nulaget.

For verksamheterna for logistik och industri férvantas en liten del av byggnaden
besta av kontor for att hantera administration med mera fér byggnadens
verksamheter. Det kan aven tilkomma andra kompletterande verksamheter
sdsom mindre lunchrestaurang.

B 7
Befintlig vag
B Beslutad ny vag
Befintlig anslutning
Férslag ny anslutning
Beslutad GC - vag
Stig

- Befintliga och beslutade
1 ,% busshallplatser

Exploateringsomrade

bl

Q
N

Fors\ / B

B 62 ' ,/ B

1
500 m

Figur 18 Karta dver planforslaget
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For omrade 1 foreslas tva huvudsakliga anslutningar for motorfordonstrafik. Den
s6dra ar en befintlig anslutning mot vag 563 som flyttas nagot sdderut. Den
andra ar en ny utfart mot Vag 560. P& grund av utfartens placering pa Vag 560
kommer fordon bara kunna svanga hdger eftersom motstdende korfalt ar
separerat med en refug. Det finns ocksa en befintlig anslutning mot bostader
som kommer anvandas for anslutning mot planerad ny bebyggelse intill befintlig
pa fastigheten Fors 6:2. For gang- och cykel redovisar illustrationsplanen tva
separata anslutningar, en mot vag 560 och en mot vag 563. For omrade 2
foreslas att nyttja befintlig anslutning mot vag 560 som gemensam anslutning
for personbilar och lastbilar. Fér omrade 3 foreslas en ny anslutning mot Vag
560. Aven gaende och cyklister antas nyttja den anslutningen.

Golfverksamheten kommer anvanda en befintlig anslutning intill busshallplats
Ostergarden. Anslutningen ar en grusvag med bredd pé cirka 4 meter.
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5 Konsekvenser av planforslaget
5.1 Trafikfléden

| rapporten for trafikanalysen presenteras matt samt beréknat prognostiserad
trafik for 2040 i maxtimme. Prognos har gjorts for trafik utan planférslaget (JA)
och med (UA). Dessa redovisas i Trafikanalysen.

Tabell 3 Beraknad ADT

ADT Nulige ADTJA ADTUA

Vag 560 vast 4570 5390 6 500
Vag 563 2670 3120 4170
Belastning

Enligt resultaten &r det ingen ko for de flesta anslutningar och korsningar i 90-
percentilen av belastningen. Den norra avfarten fran trafikplatsen har 60 meters
ko for 90-percentilen men kdn innebér inga kapacitetsproblem for vag 73.

Enligt VGU bor nya korsningar begransas vid ADT éver 4000 fordon.
Trafikanalysen visar dock att trafikgenereringen fran de tre nya
verksamhetsomradena kan hanteras inom befintlig utformning av vagnatet.

Utfarter

Trafikanalysen har inte dragit nagra slutsatser om lamplig langd och frekvens
pa kobildning for trafik ut fran planomradet. Lastbilar och personbilar som
svanger vanster ut fran omrade 2 kan behéva vanta vid tider med stort
trafikflode. Det finns utrymme inom omradena for kobildning.

5.2 Gang och cykel

Placering av gang- och cykelanslutningar till det allmanna natet har inte
preciserats i planforslaget. Ett exempel pa l6sning beskrivs under avsnitt 7.

Langs Vag 560 kommer det till stor del finnas goda forutsattningar for
anslutning till planomradet fran den framtida GC-vagen. Hojdskillnad inom
omrade 1 mot vagen kommer delvis att jamnas ut och vid omrade 2 finns ingen
hojdskillnad idag. F6r omrade 3 saknas gang- och cykelvag till omradet.
Passage Over vagen fran gang- och cykelvag pa motsatt sida ar inte
hastighetssékrad och har ingen mittrefug. Det finns inte férutséttning att
anordna refug for gangpassage intill anslutning till omrade 3 eftersom det da
inte finns utrymme for utfart med stdrre lastbil sdsom typfordon LBn med langd
12 meter. Refug skulle behdva placeras cirka 25 meter séder om anslutningen.

Mot Vag 563 ar forutsattning for anslutning mer begransad pa grund av
befintliga verksamheter langs vagen. Utifran befintlig markanvandning tycks den
enda mojliga anslutningen vara gemensamt med in- och utfarten for
personbilar. Eftersom cyklister och gangtrafikanter fardas i vagrenen maste de
korsa kdrbanan vid anslutningen.
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5.3 Kollektivtrafik

Anslutning intill befintlig hallplats pa vag 563 kvarstar i planforslaget och skulle
troligen forsvara for in och utfart nar buss star vid hallplatsen.

Hastighetssakrade passager till och fran befintliga hallplatser pa vag 560
saknas. Det saknas aven mittrefug vilket skulle férbattra sékerhet for oskyddade
trafikanter vid korsande av vagbanan. Pa grund av hallplatsernas placering intill
korsning beddms inférande av mittrefug inte mojligt. Hastighetssakrade fysiska
atgarder sdsom gupp ar inte lampligt pa grund av dess dimensionerande
hastighet p& 70 km/h.

5.4 Anslutningar motorfordon
Omrade 1 - Utfart mot Vag 560

Anslutningen &r placerad 50 meter fran pafartsramp samt avfartsrampen till Vag
73. Detta bedoms tillrackligt eftersom det endast ar utfart och darfér finns ingen
risk for kobildning 6ster om utfart till foljd av vanstersvangande fordon. Pa grund
av vagens refug som avskiljer korfalten kan fordon bara svanga at hoger. Den
tunga trafiken bedéms huvudsakligen ha malpunkt mot trafikplats Fors och
darmed inte begransas av utformningen. Det behdver finnas utrymme inom
planomradet for vandning av fordon vid behov av utfart mot Vag 563.

For personbil ar det troligen mer forekommande med malpunkt aven mot
Vasterhaninge eller andra platser vasterut och darfoér ar det lampligt att utfart fér
personbilar hanvisas till Vag 563.

Placering av utfart mot Vag 560 fran planomradet kommer kréva en andring av
marknivan for att skapa plan yta for fardvag samt sikt. Langden pa vilplan ska
vara minst 25 meter med en hojdskillnad pa max 0,6 meter.

B)

_ o
IKBJ'

Figur 19 utfart mot vag 560
Omréade 1 och FORS 6:2 - Anslutningar mot Vag 563

Det finns tva befintliga anslutningar mot vag 563 inom planomradet. Den
norra anslutningen ar kopplad till den norra delen av ny bebyggelse pa
fastighet FORS 6:2. Den s6dra ar den huvudsakliga anslutningen som ar
i forbindelse med hela resten av omrade 1.
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Den norra anslutningen ligger narmare an 50 meter frAn den planerade
anslutningen till det nya bostadsomradet, vilket innebar att den inte uppnar
minimimatt enligt VGU. Exakt avstand mellan anslutningarna gar inte att
bedoma eftersom vagen till bostadsomradet inte &r inritad exakt, dess
vagomrade ar 30 meter brett vid anslutningen till vag 563. Vidd byggnation bor
den nya lokalgatan till bostadsomradet placeras i antingen den nordligaste eller
sydligaste laget av sitt vagreservat. Om den placeras som sydligast blir det
cirka 30 meter mellan anslutningarna. Om den placeras som nordligast blir det
istallet en fyrvagskorsning. Anslutningen till FORS 6:2 behdver justeras for att fa
en mer rat vinkel till vag 563 sa att hdgersvangande forare far god sikt.

Figur 20 Anslutningar mot omrade 1 mot vag 563

Det korta avstandet mellan anslutningarna bedéms inte skapa risk for olyckor
eftersom trafiken till respektive omréade forvantas komma skilda tider. Trafik till
bostaderna ar framst innan och efter kontorstid medan trafik till verkstad eller

liknande verksamhet ar utspridd under dagen.

Den sodra anslutningen ar placerad tillrackligt Iangt bort fran befintliga
anslutningar for att uppna matten enligt VGU. Den beddms &ven ha tillrackligt
l&ngt avstand till den planerade anslutningen for det nya villaomradet. Utifran
tolkning av dess placering i plankartan tycks avstandet vara mer an 120 meter.

Den begransade sikten sdderut pa Vag 563 fran anslutningen forbattras inte av
byggnationen eftersom berget ligger utanfor exploateringsomradet.

/'

Figur 21 utfart mot véag 563
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Omrade 2

Den befintliga anslutningen till omrade 2 uppfyller inte VGUs krav om minsta
avstand pa 50 meter. Pa grund av dess placering i forhallande till den andra
befintliga anslutningen sdderut ska den ha minst 120 meters avstand.
Situationen bedoms acceptabel eftersom den andra anslutningen bedéms ha fa
trafikrorelser, endast till tvd mindre verksamheter. Majoriteten av
trafikrorelserna till och fr&dn omréde 2 kommer heller inte passera forbi den
sOdra anslutningen, eftersom den mesta trafiken forvantas fardas norrgdende.
Avsteget kraver Trafikverkets godkannande.

Siktférutsattningarna ar goda forutsatt att sidoomraden utmed vagen halls fri
fran vegetation. Det finns forutsattning att ordna rak vinkel mot vagen och
tillrackligt vilplan.

Omréade 3

Den foreslagna nya anslutningen ar en trevagskorsning (det finns endast en
gangstig pa motsatt sida) och dess avstand till andra korsningar uppfyller VGUs
krav. Siktforutsattningarna ar goda forutsatt att sidoomraden utmed vagen halls
fri fran vegetation. Det finns forutsattning att ordna rak vinkel mot vagen och
tillrackligt vilplan.

Golfverksamhet

Den befintliga anslutningen som féreslas for Golfverksamhet har begransad
trafikséakerhet och framkomlighet idag. Det finns forutsattning att bredda vagen
och att forbattra sikt genom vegetationsrdjning i samband med genomférande
av planférslaget.

5.5 Framkomlighet raddningstjanst

Eftersom bebyggelsen &r storskalig med fardvagar som dimensioneras for
lastbilar &r forutsattningarna att ordna framkomliga interna végar for
raddningstjansten god. Forutséattning for raddningstjansten beskrivs mer
ingdende i avsnitt 7.

5.6 Trafiksdkerhet

Over lag bedoms inte planférslaget ha paverkan pa trafiksékerhet d& den
genererade trafiken utgdr en mindre andel av den totala.

Vid foreslagen utfarten frdn omréde 1 samt vid in- och utfarter frAn omrade 2
korsar fordon gang- och cykelbanan. For omrade 2 innebar infart hdgersvang
over gang- och cykelbanan. | tatorter ar hogersvang med lastbil en vanlig orsak
till alvarliga olyckor for cyklister, pa grund av manga lastbilars bristfalliga
utformning med stor déd vinkel. Denna situation uppkommer dock framfor allt i
korsning nar cyklister och lastbilsforare startar samtidigt eller cyklister hinner i
kapp lastbilar. For planomradet forvantas lastbilar halla hégre hastighet an
oskyddade trafikanter och darmed har forare forutséattning att se cyklister
framfor sig innan hogersvang. Det ar viktigt att gdng och cykelbanan och dess
bakgrund ar val upplyst intill in och utfart for att skerstalla trafikanters
synlighet.
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6 Parkeringsbehov

6.1 FOrutsattning for personresor

Analys av mobilitet har gjorts utifrAn utbyggd gang- och cykelbanan langs Vag
560.

Gang

Gangresa till arbetet ar troligen inte intressant for de flesta anstallda pa grund
av de relativt fa bostader inom gangavstand fran planomradet.
Pendeltagsstationen Vasterhaninge centrum ligger pa 2 — 3 km avstand fran
malpunkter i planomradet vilket bedoms vara for langt for att locka till
gangtransport men busshallplats ligger som langs pa 400 meters gangavstand.

Cykel

Cykel ar troligen det mest intressanta alternativa fardsattet till motorfordon pa
grund av dess storre rackvidd an gang och dess flexibilitet i tidpunkt for resor i
jamférelse med kollektivtrafik. Om skift startar eller slutar utanfér rusningstid
kan personer ta med cykel pa pendeltaget vilket underlattar en sddan
kombinationsresa. Vid resor i rusningstid kan kombinationsresa goras genom
att ha en cykel stdende vid stationen i Vasterhaninge, under férutsattning att
den gér att forvara stoldsakert dar. Nya cykeltyper sdsom hopfallbar
elsparkcykel kan ocksa underlatta kombinationsresande.

Kollektivtrafik

| de fall start av skift sammanfaller med buss kan kollektivtrafik vara attraktivt,
beroende pa personernas boendeplats. Eftersom turtatheten ar relativt 1ag och
de flesta malpunkter kraver byte ar det troligen inte ett attraktiva fardsattet for
de flesta anstéllda.

Motorfordon

Det &r latt att ta sig med bil till omradet eftersom det ligger precis intill av — och
pafart till Vag 73. Darfor har troligen bilen betydligt kortare restid 4n de andra
fardsatten for de flesta. Attraktiviteten kan paverkas av kostnad for
arbetsparkering inom planomradet. Beroende pa hur skift ar strukturerade kan
det finnas forutsattning for personal att saméaka med varandra.

Moped klass 2 eller motorcykel kan vara ett mdjligt alternativ. Moped klass 1 ar
troligen inte intressant pa grund av dess forbud mot att kdra pa cykelbana vilket
gor att den inte har nagon trygg fardvag.

Fysiska forutsattningar

Omrade 1 och 2 har direkt koppling till GC-vagen langs Vag 560. For omrade 3
kravs passage over Vag 560 vilket skapar en samre trygghet och séakerhet.
Aven for resor med buss kravs passage éver Vag 560 eller Vag 563.

Beddmning om parkeringszon

Enligt kartan i Tillampning av zoner och parkeringstal (2018) ligger omradet
inom parkeringszon D. Nar gang- och cykelvag langs Vag 560 ar utbyggd borde
dock parkeringszon C kunna anvandas for omradet, eftersom det ligger inom
bekvamt cykelavstand fran Vasterhaninge och trafikeras av flera busslinjer.
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6.2 Parkeringsbehov enligt p-norm

| zon C ar parkeringstalet 7 bilplatser och 5 cykelplatser for lager och 18
bilplatser och 9 cykelplatser for industri och verksamhet per 1000 m2 BTA.
Omrade 1 och 2 beddms ha verksamhet Lager. Omrade 3 och FORS 6:2
bedéms ha verksamhet Industri och hantverk. Eventuella kompletterande
verksamheter sdsom lunchrestaurang innefattas i den primara anvandningen
eftersom dess gaster forvantas vara framférallt personal inom planomradet.

Omrade BTA P-norm cykel = P-norm bil Cykelplatser Bilplatser

1 40900 5 platser/ 7 platser/ 205 286
1000 BTA 1000 BTA

FORS 4900 @ 9platser/ 18 platser/ 44 88

6:2 1000 BTA 1000 BTA

2 42 600 5 platser/ 7 platser/ 213 298
1000 BTA 1000 BTA

3 6400 | 9 platser/ 18 platser/ 58 115
1000 BTA 1000 BTA

6.3 Trafikverkets alstringsverktyg

Trafikverket har ingen lagerverksamhet i sitt verktyg for berékning av
trafikalstring. Vid anvandning Storre industri i med lokalisering Vasterhaninge
kommun och typ av plats | mindre tatort i kommunen &r uppskattningen att 69%
av resorna sker med bil. Baserat pa verktyget kan behov av antal
parkeringsplatser antas vara 69% av antal anstéllda samt antal besokare pa
plats samtidigt. Ingen uppskattning av antalet anstéllda finns i detta skede.

6.4 Jamforelse med andra lager
| samband med Trafikutredningen har andra lagerverksamheter studerats.

Icas lager utanfor Helsingborg, p& Langebergavagen 100, ar enligt Ica
hogautomatiserat. Omradet ligger cirka 6 km fran centrala Helsingborg med
separerad gang och cykelvag. Den har en busshallplats intill som trafikeras
storre delen av dygnet. Fran studie av flygfoto uppskattas BTA till cirka 100 200
m2. Omradet har cirka 660 parkeringsplatser. 6,6 bilplatser per 1000
kvadratmeter BTA. Cykelplatser &r cirka 120 varav nagra ar anvisade till
mopeder. Parkeringstal for cykel &r darmed 1,2 per 1000 m2.

En avstamning gjordes per telefon med Paulina Schénning, Chef for
Logistikfastigheter p& ICA fastigheter. Enligt hennes bedomning anvands alla
parkeringsplatser for bil. Hon beskrev dock att inte alla anstéllda i byggnaden
arbetar med uppgifter specifikt knutet till lagret utan vissa arbetar med andra
kontorsuppgifter. Exakt antalet anstéllda med andra uppgifter ar inte klarlagt
men Schénning uppskattade det farre an 100 personer. Om parkeringsplatser
for 100 kontorsanstallda skulle réknas bort innebar det 57 platser farre (57% av
de anstéllda forvantas resa med bil utifran Trafikverkets alstringsverktyg for
kontor pa aktuell plats). Det blir d& i stallet 6 bilplatser per 1000 kvadratmeter
BTA.
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Ica har ocksa ett storre lager pa Saltangsvagen 38 utanfor Vasteras, vilket
byggts tidigare och inte har samma niva av automatisering. Platsen ligger cirka
6 km frén centrala Vasteras och det finns en busshallplats som trafikeras med
kvartstrafik under rusningstid och timmestrafik évriga tider kI 5 — 23. Den
trafikeras dven pa helgen. Fran studie pa flygfoto uppskattas BTA till cirka

83 000 m2 och antal bilparkeringsplatser till 729. vilket innebéar 8,8 bilplatser
per 1000 kvadratmeter BTA. Det finns inga synliga cykelparkeringar.

Ikeas distributionscenter pa Byravagen 6 i Jonkoping har en byggnad med BTA
pa cirka 94 000 m2. Platsen ligger cirka 10 km fran centrala J6nkoping. Det
saknas gang- och cykelvag till centralorten. Omradet trafikeras av kollektivtrafik
storre delen av dygnet. Under dagtid ar det halvtimmestrafik. Det finns 195
bilparkeringsplatser utomhus och en yta fér MC parkering. Det innebér 2,1
bilparkeringsplatser per 1000 m2 BTA. Det finns inga synliga
cykelparkeringar.

| samma omrade ligger El-Giganten logistik pA Mobelvagen 51. Byggnaden har
en BTA pa cirka 107 000 m2. Det finns 443 markparkeringsplatser utomhus
vilket innebér 4,1 bilparkeringsplatser per 1000 m2 BTA. Det finns inga
synliga cykelparkeringar.

Ett annat exempel &r Rustas lager i Ostra Bravikenvagen i Norrképing. Det
bedoms ha lag automatisering. Det ligger cirka 7 km fran centrala Norrkping
utan separat gang och cykelbana. Det finns en busslinje med halvtimmestrafik
vardagar under dagtid. Dess yta ar cirka 100 800 m2 BTA. Enligt ett
pressmeddelande har lagret 300 medarbetare. Flygbild visar 283
parkeringsplatser for bil vilket ger ett parkeringstal pa 2,8 bilplatser per 1000
m2 BTA. Det finns inga synliga cykelparkeringar.

6.5 Parkeringsbehov for golfverksamhet

Parkeringsbehovet for golfverksamheten har satts utifran
verksamhetsutdvarens uppskattning om nuvarande och framtida behov.
Bedodmningen ar 80 parkeringsplatser for bil. Antal cykelparkeringsplatser har
inte specificerats men det finns utrymme att stalla ut cykelstall utifrdn behov.

6.6 Slutsats om parkeringsbehov

Jamforelserna med andra stora lagerbyggnader visar att mangd parkering i
forhallande till byggnadens yta kan variera stort. Troligen paverkas
personaltathet i verksamheten pa grund av typen av varor som hanteras.
Personalens resval paverkas av arbetstider och verksamhetens arbete med att
framja hallbart resande. Aven kommunens krav pd parkeringstal paverkar hur
manga parkeringsplatser som byggs och darmed hur lattillgangligt omradet ar
med bil. Haninge kommuns parkeringstal ligger hogre &n de flesta
referensexemplen men det &r fortfarande inom spannet. Sweco bedémer darfér
det som lampligt att i detaljplaneskedet utga fran Haninge kommuns
parkeringstal for zon C.

Detta innebar 7 bilplatser samt 5 cykelplatser per 1000 BTA fér omrade 1
och 2 och 18 bilplatser samt 9 cykelplatser per 1000 BTA i FORS 6:2 och
omrade 3. | detta ingar besoksparkering. Cykelparkeringen bor inkludera platser
for cyklar med storre utrymmesbehov samt platser for mopedparkering.

Kommunens parkeringsstrategi anger att Det slutliga parkeringstalet beslutas
av stadsbyggnadsnamnden under bygglovskedet. Det finns darfér moéjlighet for
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fastighetsagare att i bygglovsskedet motivera ett lagre parkeringstal, till
exempel utifrdn verksamhetens antal anstallda eller planerade
mobilitetsatgarder. Faktorer inom planomrade som har storst paverkan pa
resval i detta fall bedoms vara:

e kvaliteten pa cykelparkering med placering intill samtliga entréer,
ramlasning, vaderskydd, belysning samt plats for lastcyklar

Dusch och omkladningsrum for personal

saker fardvag for cyklister till parkering inom verksamhetsomradet
saker fardvag for gaende fran busshallplats till byggnaders entréer
marknadsmassig prissattning av personalparkering for bil
bilparkerings lokalisering pa langre avstand fran entréer &an
cykelparkering och garna aven busshallplatser

Vid planering av elférsorjning till omradet bor laddningsbehov for bilparkering
tas i beaktan. Detta innefattar nuvarande laddbehov samt férvantad utveckling
over tid. Det kan paverka dimensionering av transformatorstationer for omradet.

7 Exempel interntrafik

Forutsattningarna for interntrafik har studerats utifran planforslagets
illustrationsplan. Haninge kommun har stéllt krav att illustrationsplanen ska
redovisa en trafiklésning dar lastbilstrafik kan kéra runt byggnaderna i omrade 1
och 2 med utrymme for mote. Kérspar har modelerats med hastighet 10 km/h.
Denna hastighet har valts eftersom det inte ar [ampligt fér forare att kora fortare
an sa i korsningar utifran trafiksakerhet. Overgripande korspar finns redovisat i
illustrationsplanen och i detta kapitel redovisas kompletterande korspar for in-
och utfarter.

Teckenférklaring
= = m Korvag
= = = Gang och cykel

W Entré
I Lastyta
%— Byggnad
\9\5\ P Parkering bil
60 Exploateringsomrade

020 50 100 200

Figur 22 Oversiktshild interntrafik
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Figur 24 Interntrafik omrade 2
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Figur 25 Interntrafik omrade 3

7.1 Gang och cykel

For omrade 1 finns tva interna vagar for gang och cykel redovisade i
illustrationsplanen. Dels fran anslutningen i séder till huvudentrén och dels fran
anslutning till gang- och cykelbanan i norr till ett cykelhus med en bro in till
byggnaden. | omrade 2 finns anslutning fran gang- och cykelbanan till
huvudentrén. Vid bada huvudentréerna finns parkering for cykel och for
personbil.

Anslutningarna fran allman platsmark ar placerade for att minimera korsningar
mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik. Pa grund av kommunens
krav pa rundkorning for lastbilar ar det dock inte méjligt att redovisa nagon
fardvag for oskyddade trafikanter som ar helt skild fran godstrafik.
lllustrationsplanen redovisar hur passagen kan utmérkas genom avvikande farg
fran ovrig koryta. Det ar ocksa mojligt att hastighetssakra motesplatserna
genom till exempel upphdjda ytor fér de oskyddade trafikanterna. Bebyggelsens
placering mojliggér god sikt for moten.

For omrade 3 ar oskyddade trafikanter mer blandade med motorfordonstrafik.
Detta ar acceptabelt eftersom fordonen i detta omrade férvantas vara mindre
och hastigheterna lagre pa grund av frAnvaron av rakstrackor.

7.2 Personbilar

Alla infarter &r gemensamma for personbil och godstrafik. | omrade 1 férvantas
personbilsforare endast fardas i den sédra delen av omradet, mellan parkering
och anslutningen till vag 563. | omrade 2 har personbilarna gemensam fardvag
med ytan for lastbilars rundkérning. Antal godstransporter som kér runt
byggnaden forvantas dock vara begransad varpa risken for konflikt med
personbil bedéms liten.

I omrade 1 och 2 redovisas personbilsparkering delvis i parkeringsgarage.

7.3 Gods

For att studera tillgangligheten for godstrafik har modellering av korspar gjorts
for Trafikverkets typfordon Lmod i omrade 1 och 2. Denna typen av fordon ar
standard for transport av gods eftersom de ar enkla att lasta och lossa och har
den maximala langd som Trafikverkets vagnat ar dimensionerat for.
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Figur 26 Typfordon Lmod

I omrade 1 &r den enklaste fardvagen for godstrafik, utifran hur lastplatser har
placerats i exemplet, att angora fran vag 563 och lamna genom hogersvang ut
pa vag 560. Byggnadens placering i illustrationsplanen medger ocksa for Lmod
att kora dubbelriktad trafik aven pa byggnadens vastra sida. Det finns utrymme
for uppstallning av lastbil i sodra delen av omradet samt pa vastra sidan mellan
kdrbanan och bergskarning.

Figur 27 Korspar fran omrade 1 mot vag 560

| anslutningen mot vag 563 ryms infart med Lmod samtidigt som en annan
Lmod star och vantar pa att kéra ut.
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Figur 28 Korspar sddra anslutning mot vag 563

For omrade 2 angor och lamnar godstrafiken via samma infart.
lllustrationsplanenes utformning mojliggor for dubbelriktad trafik med Lmod runt
byggnaden. Det finns stallplatser placerade intill rangergardarna samt runt om
byggnaden. Anslutningen rymmer infart av Lmod samtidigt som annan Lmod
vantar pa att kora ut.
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Figur 29 Korspar for anslutning for omrade 2

| omrade 3 har korspar for typfordon Los studerats. Det finns majlighet for
fordonet att angora langs bada byggnaderna, till exempel for leveranser och
sophantering.

O -

1.4 47 13 20

Figur 30 Typfordon Los
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Figur 31 Korspar omrade 3

7.4 Raddningstjanst

Alla omraden uppfyller utrymmeskraven fran Sodertorns brandforsvarsforbund.
Vagarna for motorfordon i omrade 1 och 2 har langt mer an tillracklig dimension.
For omrade 3 har byggnaderna placerats for att méjliggora raddningsfordon att
na alla fasader.
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A: Kurvans innerradie min. 7,0 m

B: Sparvidd 4,0 m

C: Svepvidd for fordon 1,0 m

D: Svepvidd fér stege 1,5 m
(1.5 - 4,0 m éver mark)

Figur 32 utrymmeskrav fran Sodertoérns brandforsvarsforbund

8 Slutsats och forslag

Omradet har en bra placering for logistikverksamhet pa grund av dess narhet till
trafikplats Fors och Vag 73. Forutsattning for hallbart personresande gynnas av
cykelavstand till Vasterhaninge. Den planerade gang- och cykelvagen langs vag
563 mojliggor saker cykling till stérre delen av planomradet; forutsatt att det
finns trafiksakra interna vagar for oskyddade trafikanter. Tillgangligheten for
buss ar forhallandevis god men det finns begransad av turtathet och passage
over vagen till busshallplatser ar inte utformad med prioritet for gaendes
framkomlighet eller sékerhet.

Trafikanalysen visar att exploateringen i stort inte férsamrar kapaciteten i
omradet eller intilliggande vagnat. Den tillkommande trafiken skapar en 6kning
av maxko pa en av ramperna i trafikplatsen men den &r inte sa varaktig att det
medfor risk for trafiksakerhet eller framkomlighet p& Vag 73.

For Vag 563 ar dagens infrastruktur for cykel och géende bristfallig. Vagrenen
som ar markerad for cykel har inte den bredd som Haninge kommun hanvisar
till for regionalt cykelstrdk. Gadende kan uppleva att de inte har tillatelse att
anvanda vagrenen. Bristerna med Vag 563 finns aven i nulage och féréandras
inte avgdrande med den tillkommande trafiken fran planomradet. | den
beslutade detaljplan for bostader finns separat gang- och cykelvag fram till
anslutningen vid Vag 563 men ingen koppling till busshallplatsen langre sdderut
pa Vag 563 eller langs resterande regionala strak.

Utredningen forslar att parkering planes utifrdn kommunens parkeringstal for
lager i zon c. Enligt kommunens parkeringsstrategi bestams dock det slutgilitga
parkeringstalet i bygglovsskedet. Det finns darfér forutsattning for
verksamhetsutévaren att d& inkomma med motivering till att reducera antalet
parkeringsplatser till lagre &n for parkeringszon C. Detta bor goras utifran
verksamhetsbeskrivning samt eventuell handlingsplan for att framja hallbart
resande.
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8.1 Atgarder pa Vag 560

En gangpassage Over vag 560 till omrade 3 bor anordnas och férses med
mittrefug for att 6ka framkomlighet och trafiksékerhet for gdende. Refugen kan
dock inte placeras narmare an cirka 25 meter fran anslutningen om stérre
fordon ska kunna svanga vanster vid utfart.

Lokalisera malpunkter nara Vag 560

Om kompletterande verksamhet, sdsom exempelvis en lunchrestaurang,
anlaggs inom omradet bor dessa lokaliseras nara Vag 560 for att underlatta for
gang- och cykelresor mellan den och 6vriga delar av planomradet.

Separata GC-anslutningar fran véag 560

For verksamhetsomraden samlokaliseras normalt anslutningar fér gdende och
cyklister med de for motorfordonstrafik, sa att all korsande trafik ar samlat pa ett
stélle. Den dubbelriktade gang och cykelvagen langs vag 560 gor dock att
oskyddade trafikanter inte behéver korsa vagen precis vid entrén och det finns
darfor en flexibilitet i var de anslutningarna placeras. De kan lokaliseras
separerade fran motorfordonstrafik utifran vad som ger genast fardvag till
entréer.

Korsande av vag 560 kommer da att ske primart intill busshéallplatserna vilket ar
de framsta malpunkterna p& motsatt sida av véagen.

8.2 Atgarder pa vag 563

Vid Vag 563 behover det goras atgarder for att forbattra trafiksakerhet for
busshallplatsen samt for cyklister till infart. En atgéard som skulle kunna
genomféras inom befintligt vagomrade ar en timglashallplats for buss likt den
som finns vid héllplatsen Berga géard, soder om planomradet. En refug kan
anordnas innan hallplatsen for att sakerstilla att férare maste sakta ner.
Darmed far atgarden en hastighetsdampande effekt och sékerheten for
bussresenarer forbattras med plattformen skild fran fordonstrafik. Placering av
vagmarkering invid avsmalningen kan ocksa ha viss paverkan genom att
vagrummet upplevs smalare. Cyklister far lattare att korsa vagen med
hallplatsens hastighetsdampande effekt.

Utbver denna atgard ser Haninge kommun ocksé behov av att dampa
hastigheten langs med strackan utmed planomradet. Detta kan géras genom
andring av utformning for att paverka beteende som vegetationsplantering i
narheten av vagen.

Nuvarande vagbana har inte tillracklig bredd fér separation av oskyddade
trafikanter. Intill planomradet finns det forutséttning att anlagga en dubbelriktad
gang- och cykelbana pé véastra sidan av vagen. Den yta for gang- och
cykelbana som &r utritad i Detaljplan Nedersta Skarplét ar cirka 10 meter bred,
troligen for att ge en flexibilitet i placering av banan. Banan i detaljplanen kan
forlangas vidare sdderut. Forslagsvis utformas den med 5,3 meter bredd (enligt
rekommenderad bredd for regionalt cykelstrak) och 1,6 meter skyddsremsa mot
kérbanan. Banan behover forses med belysning och passage intill busshallplats
samt anslutning till planomréadet behéver ocksa belysas.

Soder om utfarten mot Vag 563 bor ocksa bergskarning utokas for att
mojliggora en siktstracka p& minst 100 meter fran en plats 5 meter in fran
vagkant.
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Om den befintliga anslutningen till bostadsfastigheter ska nyttjas fér ny
verksamhet pd FORS 6:2 sa behdver anslutningen ratas upp mot vagen for att
sakerhetsstalla god sikt for forare vid utfart.

8.3 Ovriga atgarder

| bygglovsskedet behover anslutning dver gang- och cykelvagen detalj utformas
for trafiksakerhet. Exploateringsomradet intill gang- och cykelvagen bor forses
med belysningsarmaturer for att belysa banan fér oskyddade trafikanter samt
forbattra deras synlighet for forare. Lamplig plats for att stanna med lastbil for
god sikt mot gang- och cykelvag vid utfart behover markeras. Lampligen kan
gang- och cykelvagen forses med infargad asfalt for att uppmarksamma forare
pa passagen.

9 Referenser

Sweco | Trafikutredning Haninge Fors

Uppdragsnummer: 30033004

Dokumentreferens: \\sestofs010\projekt\23573\30033004\000_haninge_fors_park\16-

trafik_pm\arbetsmaterial\pm_trafikutredning_haninge_fors_park.docx 38/38


https://www.icagruppen.se/arkiv/pressmeddelandearkiv/2006/premiar-for-icas-nya-lager-i-helsingborg/
https://www.icagruppen.se/arkiv/pressmeddelandearkiv/2006/premiar-for-icas-nya-lager-i-helsingborg/
https://via.tt.se/pressmeddelande/byggstart-for-utbyggnaden-av-rustas-centrallager-i-norrkoping?publisherId=1347718&releaseId=3261583
https://via.tt.se/pressmeddelande/byggstart-for-utbyggnaden-av-rustas-centrallager-i-norrkoping?publisherId=1347718&releaseId=3261583

