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Planenheten

Detaljplan fér Fors Verksamhetsomrade, Arsta 1:4 med flera

GRANSKNINGSUTLATANDE

BAKGRUND

Kommunstyrelsen beslutade 2019-02-18 837 att ge planuppdrag for att upprétta ny
detaljplan fér del av fastigheten Arsta 1:4 med flera vid Fors trafikplats.

Syftet med detaljplanen ar att majliggora etableringen av ett nytt verksamhetsomrade pa
bada sidor om vag 73, en flytt och utveckling av befintlig golfverksamhet samt en utveckling
av fastigheten Fors 6:2 med fler verksamhetslokaler. Detaljplanen ska aven bekréafta
nuvarande markanvandning pa Vag 563 (Nynasvagen). Eftersom omradet ar kansligt ur ett
kulturmilj6- och landskapsperspektiv syftar detaljplanen aven till att anpassa tillkommande
bebyggelse sé att paverkan pa dessa varden minimeras.

Detaljplaneforslaget var under perioden 13 september 2023 - 25 oktober 2023 foremal for
samrad med berdrda myndigheter, fastighetsagare, boende med flera. Kommunen bjod in till
ett digitalt samradsméte inom samradsperioden. Inkomna synpunkter sammanstélldes och
besvarades i en samradsredogorelse som upprattades till granskningen av
detaljplaneférslaget.

Under perioden 25 februari 2025 — 25 mars 2025 har detaljplaneftrslaget varit utstallt for
granskning med berérda myndigheter, fastighetsagare, boende med flera. Under tiden for
samrad och granskning har materialet varit utstallt i Haninge kommunhus foajé samt pa
kommunens hemsida, www.haninge.se/Fors

INKOMNA YTTRANDEN

| samband med granskningen har 11 yttranden inkommit. De inkomna yttrandena finns att ta
del av i sin helhet hos planenheten. | detta dokument &r remissynpunkterna sammanfattade
och atfélida av kommunens kommentarer genom planenheten.

Foljande yttranden har inkommit under samradet:

Myndigheter, organisationer, foreningar, kommunala ndmnder med flera

GDPR |[Instans: Inkommen Med Utan |Ej tillgodosedd
sékrad synpunkter [erinran |synpunkt

M1 SRV 2025-02-08 X

M2 Skogsstyrelsen 2025-03-17 X X

M3  |Statens Geotekniska institut (SGI) 2025-03-21 X

M4 Nobina 2025-03-24 X X

M5 Svenska kraftnat 2025-03-24 X

M6 Sodertorns brandfoérsvarsforbund 2025-03-25 X X
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M7 Forsvarsmakten 2025-03-25 X

M8 Trafikforvaltningen 2025-03-25 X

M9 Sddertdrns miljo- och 2025-03-25 X
halsoskyddsférbund (SMOHF)

M10 [Trafikverket 2025-04-08 X

M11 |Lansstyrelsen 2025-04-28 X

SAMMANSTALLNING AV INKOMNA SYNPUNKTER MED
PLANENHETENS KOMMENTAR

SYNPUNKTER FRAN MYNDIGHETER, ORGANISATIONER OCH KOMMUNALA
NAMNDER

M1 SRV

SRV Atervinning har tagit del av handlingarna for detaljplanen och har inget att kommentera.
SRV Atervinning ser positivt pa méjligheten att fa delta i den fortsatta planeringsprocessen
och i ett senare skede nar byggaktoren planerar avfallslosningar vill SRV vara remissinstans
vid bygglov for dessa.

Kommunens kommentar: Ingen erinran noterad.

M2 Skogsstyrelsen

Skogsbruk &r ett nationellt intresse enligt hushallningsbestammelserna i 3 kap. 4 §
miljobalken. Exploateringen minskar en av de gréna kilarna och planomradet ligger enligt
lansstyrelsens underlag inom regionalt spridningssamband fér barr- och l16vskog.
Exploateringen dkar fragmenteringen av vardefulla skogliga miljoer vilket minskar
forutsattningarna for svarspridda arter att forflytta sig. Skogsstyrelsen konstaterar att
vardefulla skogsbiotoper blir negativt paverkade. | er utredning 6ver naturmiljéer finns trad,
trddsamlingar och bryn med mycket gamla trad som till viss del kommer att bebyggas.

Naturmark kommer att tas i ansprak enligt forslag till detaljplan. Det ar viktigt att
kompensationsatgarder planeras for att uppratthalla spridningskorridorer m.m. i en alltmer
exploaterad miljo. Som kompensation kan forslagsvis vara att frihugga befintliga
naturvardestrad samt att valja ut yngre trad som sa smaningom kan fa egenskaper som
naturvardestrad. Anlagga vatmarker genom att hindra avrinning fran befintliga dikessystem
kan vara en annan mojlig kompensationsatgard. Bryn med barande buskar mot 6ppna ytor ar
lampliga att bevara och utveckla. Skogsstyrelsen har inte gjort nagot faltbesok i omradet i
samband med den har remissen.

Kommunens kommentar: Synpunkten ar noterad till genomférandet. Planforslaget innebar
att skog kommer att avverkas i omradena direkt vaster och 6ster om vag 73. Skogarna i
dessa omraden utgérs dock av produktionsskog som mestadels har relativt laga
naturvarden, men med viss forekomst av vardeelement som aldre tall och doéd ved samt
naturvardsarter som tallticka och dropptaggsvamp. Genomforandet av detaljplanen bedéms i
framtagen miljokonsekvensbeskrivning resultera i sma negativa konsekvenser for biologisk
mangfald och artskydd med foreslagna atgarder. Se vidare i miljokonsekvensbeskrivningen
for aktuella kompensationsatgarder. Fastighetsagaren har under planarbetets gang anlagt en
damm for groddjur nordvast om delomrade 2.
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M3 Statens geotekniska institut
1. Synpunkterna om planbestdmmelse for upplag samt stabiliteten for dagvattendammen har
bemotts och géllande dessa har SGI inget ytterligare att kommentera.

Kommunens kommentar: Ingen erinran noterad.

2. Sedan samradsskedet har ytterligare en stabilitetsutredning tillkommit vilken anger att
stabiliteten inte ar tillfredsstallande utmed Vitsavagen i norra delen av Omrade 2, dar
vagbankens hojd dverstiger tre meter. | utredningen redovisas en berdkningssektion dar en
glidyta med icke tillfredsstéallande stabilitet slar upp inom detaljplaneomradet (i PM Geoteknik
som bifogades samradshandlingarna [Sweco] nadde inte den kritiska glidytan in i
planomradet). | kompletterande PM Geoteknik [Structor] saknas en sammanstéllning éver
valda varden samt hur de dimensionerande vardena som anvands i berdkningarna har tagits
fram. Vilka varden som har anvants i berakningarna framgar endast av den grafiska
redovisningen och &r tillsynes mycket konservativa. Konsulten kan ocksa évervaga om en
viss hallfasthetstillvaxt under vagbanken, méjligen kan tillgodoraknas.

Foéljande behover inkluderas i PM Geoteknik for att stabilitetsberakningarna ska vara méjliga
att granska:

- En sammanstallining i tabellform 6ver vilken dranerad respektive odranerad skjuvhallfasthet
som har valts for de olika jordlagren, inklusive materialet i vagbanken.

- En redovisning av valda n-faktorer, vilket inkluderar motiveringar av valen, och hur de
dimensionerande vardena pa materialparametrar och laster tagits fram. Aven dessa
sammanstalls i tabell. (Alternativt istallet rakna med totalsdkerhetsmetoden).

Kommunens kommentar: Till antagande har planomradet justerats i omrade 2 for att inte
planlagga mark inom Trafikverkets vagratt i enlighet med Trafikverkets granskningsyttrande.
Den kritiska sektionen ligger darfér numera utanfor planomradet och helt inom Trafikverkets
vagomrade. Det finns darmed inte langre nagon risk for skred inom planomradet och inga
atgarder bedoms nodvandiga for att hantera stabiliteten. Bebyggelsen har &ven minskat och
darigenom flyttats in pa fastigheten, bort fran vagbanken. Grundlaggning av byggnader ar
reglerat i plankartan och exploateringen bedoéms darmed inte paverka kringliggande
anlaggningar.

Efterfragade stabilitetsberakningar gallde det tidigare planomradet dar det fanns kanda
stabilitetsproblem. Dessa har tagits fram efter granskning men eftersom riskomradet utgatt
fran planomradet ar berékningarna inte langre relevanta och darmed inte inkluderade i
antagandeversionen av Geotekniskt PM 2025-06-27b. Det finns inte langre nagra
stabilitetsproblem inom det aktuella planomradet, da riskomradet nu ligger utanfor den
uppdaterade planomradesgransen.

3. SGl:s synpunkter fran samradsskedet kvarstar gallande bergteknisk utredning. |
underlaget [Sweco] finns en generell skrivning om god bergkvalitet, men SGI tolkar detta
som underlag infér byggnation. SGI efterfragar en utredning som klargér befintliga slanters
stabilitet och nuvarande risker som kan finnas med hansyn till det.

Kommunens kommentar: Eftersom det inte finns nagra befintliga slanter inom planomradet
dar bebyggelse planeras beddms det inte finnas nagra risker kopplade till dessa. Omrade 1
bestar av ett skogsparti med moran pa ytnara berg och raknas normalt som en jordslant,
som idag har tillfredsstéallande stabilitet mot jordras, och darigenom aven mot bergras. Detta
har fortydligats i planbeskrivningen. Se vidare i uppdaterat Geotekniskt PM dar kapitel 4.3.1
och 4.3.2 har fortydligats avseende avsaknaden av naturliga bergsslanter och darmed
avsaknad av sammanhangande stabilitetsproblem.

M4 Nobina
Nobina tycker det ar bra att "cykelfalten" tas bort pa vag 563 (Nynasvagen) och vagbanan
utokas till 7 meter. Nobina saknar att man inte passar pa att rusta upp busshallplatserna vid
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"Ribbygaraget" utifran ett trafiksakerhetsperspektiv och ett tillganglighetsperspektiv.
Hallplatserna &r av 1ag kvalitet idag, sarskilt i riktning Vasterhaninge dar resenarerna star i en
utfart och vantar pa bussen. Nobina har kontakt med Trafikverket om héllplatserna pa vag
560 (Vitsavagen). Nobina onskar att kommunen fortydligar i planbeskrivningen att tva bussar
inte kan moétas pa 5,5 meter, utan bussarna kor idag in pa "Cykelfaltet".

Kommunens kommentar: Positiv synpunkt noterad. Som star beskrivet i trafikutredningen
hamnar befintlig busshallplats (Hpl Ribbygaraget), som ligger langs Ostra sidan av Vag 563, i
konflikt med ny vaganslutning till Omrade 1 och planeras darfor justeras till ett lage langre
norrut. Vid detta hallplatslage forordar kommunen att en stopphallplats (enkel) anordnas.
Den ger en naturlig hastighetsdampning eftersom vagen vid en sadan hallplats ska utformas
med en bred mittrefug som darmed skapar en bra plats att korsa gatan for oskyddade
trafikanter samt att fordon bakom ang6rande buss behdver stanna helt. En sidoforflyttning av
gatan mojliggors i hojd med hallplatsen. Formuleringen om méte med bussar har fortydligats
i planbeskrivningen (sid 22).

M5 Svenska kraftnat
Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende. Vi har i samradet svarat
pa berord remiss (inga synpunkter) och har inga ytterligare synpunkter.

Kommunens kommentar: Ingen erinran noterad.

M6 Sodertdérns brandskyddsforsvarsférbund

Brandforsvaret noterar att vart PM 609 gallande framkomlighet beaktas, vilket &ar positivt och
en forutsattning for var insatsmojlighet. Vi noterar dven att en riskanalys (Brandskyddslaget,
2022) har resulterat i att planforslaget inte forvantas innebara oacceptabla risker.

| brandforsvarets kartunderlag finns det en enda brandpost i anslutning till planomradet.
Denna brandpost ligger pa Vitsavagen cirka 250 meter vast om Trafikplats Fors. Givet
planforslaget uppmanar brandforsvaret att det planeras in ytterligare brandposter inom
omradet. Detta for att sakerstalla vara insatsmojligheter vid en ev. brand.

Kommunens kommentar: Synpunkt noterad. Géllande brandposter ligger planomradet
utanfor verksamhetsomrade for VA och darmed utanfor VA-kollektivets ansvar for brand- och
slackvatten. Kommunen planerar att utreda vidare behoven i samband med genomférandet.
En mojlighet som foreslas i planbeskrivningen ar att dagvattendamm (nr 2) kan anvandas for
slackvatten.

M7 Férsvarsmakten
Forsvarsmakten gor fortsatt bedomningen att planforslaget i sin nuvarande utformning inte
riskerar medfora pataglig skada pa riksintresse for totalforsvarets militara del.

Kommunens kommentar: Ingen erinran noterad.

M8 Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen har inga nya synpunkter pa granskningshandlingarna men ser mycket
positivt pa tillskapandet av en friliggande gang- och cykelvag vaster om befintlig vag 563,
som O6kar den mojliga korbanebredden till 7 meter.

Kommunens kommentar: Ingen erinran noterad.

M9 Sodertdrns miljo- och halsoskyddsforbund

1. Kommunen behdver redovisa underlag som visar den mangd grundvatten som bedéms
vara tillganglig for omradet som avses forsorjas med enskilt dricksvatten. | redovisningen av
dricksvattentillgang for planerad byggnation behover aven uppgifter om vattenforbrukning
finnas med. Undersdkningens syfte ska aven vara att utreda om grundvattnet racker till
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ytterligare bebyggda fastigheter inom omradet utan att vattenforsérjningen for befintliga
fastigheter paverkas. Undersokningen behover vara utford av en sakkunnig fackman.

2. Kommunen behover redovisa uppgifter om dricksvattenkvalitet. Genom att ta ett
dricksvattenprov som analyseras mikrobiologiskt och kemiskt kan uppgifter om dricks-
vattnets kvalitet redovisas. Viktiga parametrar som ska finnas med i en kemisk analys ar
klorid, pH, alkalinitet, hardhet och koppar. Analysen ska vara utford av ett ackrediterat
laboratorium och inte vara aldre an tre ar. Om det inte finns nagon dricksvattenbrunn pa
fastigheten ska analys goras pa vatten fran en narliggande vattenbrunn pa en grannfastighet
alternativt i forekommande fall pa den gemensamma/samfallda brunnen.

For att beddoma planens lamplighet behdver kommunen utreda férutsattningarna for
dricksvattenforsorjning inom den del av planomradet dar enskilt dricksvatten planeras.
Utredningen bor innehalla uppgifter om tillgang till och kvalitet pa grundvatten i omradet.

Kommunens kommentar: Till antagandet har dricksvattenméangd och kvalitet utretts och
underlag har skickats in till Sédertérns miljo- och halsoskyddsférbund for bedémning.
Forbundet anger i sitt svarsyttrande att tilltankt uttag av grundvatten for verksamheten i
omrade 4 godkanns.

3. Fororeningssituationen inom fastigheten Fors 6:2 beddms vara tillrackligt utredd i enlighet
med vad forbundet yttrade i samradsskedet. Férbundet delar kommunens bedémning att det
inte foreligger nagot behov av avhjalpandeatgarder inom det understkta omradet. Férbundet
anser dock att kommunen bor komplettera planbeskrivningen med information om att
eventuella schaktarbeten i marken inom det undersokta omradet ska féregas av en anmalan
enligt § 28 forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd till forbundet
innan schaktning far paborjas.

Kommunens kommentar: Ingen erinran avseende féroreningar inom Fors 6:2 noteras.
Information om att anmalan kravs for schaktningsarbeten inom det undersokta omradet for
fororenad mark ar tillagt i planbeskrivningen under avsnitt “Férorenad mark”.

4. Forbundet bedomer att dagvatten fran planomradet kan omhandertas pa ett miljomassigt
godtagbart séatt under forutsattning att foreslagna atgarder genomfors. Forbundet noterar att
kommunen har beaktat de synpunkter avseende dagvattendammarnas funktion som
forbundet lamnade i samradsskedet genom att planbeskrivningen fortydligats med ett
fortydligande av att de bor anlaggas med oljeavskiljare och katastrofskydd.

Kommunens kommentar: Ingen erinran avseende dagvattenhantering noterat. Till
antagande har ytorna for dagvattenhantering (diken och dammar) justerats med anledning av
ett mindre planomrade och darmed lagre floden.

5. Forbundet anser att kommunen beaktat forbundets synpunkt gallande utredning av
bullerpaverkan pa bostader vaster om planomradet. Kommunens tillagg av en plan-
bestammelse om bullerskydd pa Fors 6:2 i plankartan mojliggor planens genomférande utan
risk for oacceptabla bullernivaer for boende vaster om planomradet.

Kommunens kommentar: Ingen erinran avseende hantering av buller noterad.

M10 Trafikverket

1. Vagratt
Plankartan behover uppdateras med korrekta befintligheter for att Trafikverket ska kunna

granska konsekvenser av plankartan. Det behover framga utbredning av vag- inklusive
vagomrade. | arbetet med att hitta Trafikverkets rattigheter for Gversilningsytan har
Trafikverket tagit del av Vagplan for vag 73 Fors-Jordbro fran 1993. Av den framgar att
Trafikverket har vagratt for 6versilningsytan intill Vitsavagen. Plangransen behover justeras
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sa Trafikverkets vagomrade inte planlaggs. Kommunen behover ocksa sakerstalla i
plankartan att planomradesgransen forhaller sig till planerad GC-vag 560 inklusive dess
vagomrade. Trafikverkets vagomrade ska inte inga i planomradet.

Kommunens kommentar: Kommunen har reviderat planomradesgransen till antagande sa
att Trafikverkets samtliga vagratter ligger utanfor planomradet. Planomradet och byggratten i
omrade 2 har darmed minskats till antagande. Dialog har skett med Trafikverkets
representanter som resulterat i dessa férandringar av planférslaget.

2. Utredning trafikplats Fors

Vid en genomgang av trafikplatser i Stockholms lan har trafikplats Fors konstaterats ha
bristande utformning utifran trafiksakerhet. Trafikverket utreder nu i en fordjupad utredning
en mer trafiksaker utformning. Denna utredning planerar att vara fardig hosten 2025. Det &r
utifran det sarskilt angelaget att Trafikverkets vagomrade inte berérs av kommunal planering.
Trafikverkets vagomrade utgor viktig yta infor arbetet med att bygga GC vag 560. Vidare ar
det viktig yta for framtida trafiksékerhetsatgarder kopplat till Fors trafikplats.

Kommunens kommentar: Plangransen har justerats sa att detaljplanen inte beror
Trafikverkets vagomraden, vilket framgar i uppdaterad situationsplan (se bilaga 2,
Situationsplan). Kommunen ser mycket positivt pa att Trafikverket arbetar aktivt med
trafikplatsen utifran ett trafiksakerhetsperspektiv, vilket samtidigt kan forbattra
framkomligheten.

3. Trafikpaverkan

| samradet presenterades en trafikutredning (inklusive trafikalstring) som redovisade en
acceptabel situation som inte paverkade framkomligheten pa vag 73 i nagon betydande
omfattning. | granskningsskedet redovisas ett nytt PM Trafik (2024-12-20). Utifran PM:et och
dess bilaga framgar det tydligt att det finns risk for kéer som potentiellt skulle kunna paverka
vag 73 i korsningen mellan vag 560 och avfartsrampen fran Stockholm. Utan exploateringen
ar belastningsgrad pa rampen (vanstersvangande fordon) 0,87 medan det med
exploateringen blir 1,35. Det innebér att rampen inte ar optimal utan exploateringen (men
acceptabel), med exploateringen kan det dock behdva vidtas atgarder.

For att bedoma om vag 73 paverkas skulle det behdva utredas hur lang maxkon ar och
huruvida den &r langre &n rampen. Trafikverket kan utifran kapacitetsberakningarna
konstatera att exploateringen innebar en risk for paverkan pa framkomligheten pa vag 73.
Trafikplatsen vid Fors &r redan olycksdrabbad och Trafikverket arbetar nu med en utredning
for att se hur trafiksakerheten kan forbattras, utredningen omfattar inte
kapacitetsforstarkningar till foljd av kommunal planering. Nar kommunen utrett storlek pa
maxko kan Trafikverket ta stallning till behov av kapacitetshtjande atgarder i korsningen. Det
kan stélla krav pa kommunal medfinansiering av dessa.

Kommunens kommentar:

En ny version av trafikutredningen togs fram till granskningsskedet eftersom detaljplanen ar
flexibel och mojliggor olika typer av verksamheter. Kommunen har analyserat flera scenarier
for trafikalstring dar olika anvandningar ger stora variationer i trafikméangder och
belastningsgrader. For att fanga upp variationer och fa en robusthet i siffrorna, sarskilt ur
bullersynpunkt langs Nynasvagen dar bostader finns i narheten, valde kommunen att lata
trafikutredningen utga fran ett maxscenario: "Service och verkstad”, som antas generera
mest trafik. Dessa siffror har dessutom raknats upp generellt till prognosar 2045, vilket
sannolikt innebar en dubbelrakning och en langre tidshorisont &n vad kommunen bedémer
som rimligt sett till detaljplanens genomférandetid. Det beddéms darfér vara tillrackligt att
anvanda prognosar 2040 som i samradsskedet.

Det ar viktigt att understryka att den uppdaterade trafikalstringen inte &r en foljd av att
planforslaget har utokats, bebyggelsen har istéllet minskat. Som beskrivs i trafikutredningen
finns det begransningar i beréakningsverktyget Capcal, dar fordon exempelvis inte kan
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fordelas successivt genom korsningar vilket resulterar i att kdlangder i modellen blir langre
an i verkligheten. Modellen speglar verkligheten battre vid lagre hastigheter sa en justering
av hastigheten fran 70 till 60 km/h pa Vitsavagen kan forbattra tillforlitigheten. Den teoretiska
kolangden som uppstar pa en av ramperna for maxscenariot uppskattas till cirka 700 meter
och inryms inom avfartsfaltet fran vag 73 som &r 725 meter langt. Detta scenario bedoms
dock inte som sannolikt.

Scenario 2 "Lager och logistik" bedéms vara det mest sannolika utfallet och béast spegla
verkligheten for aktuell detaljplan. Vid berékning for scenario 2 med 70 km/h pa Vitsavagen
och prognosar 2040 berdknas belastningsgraden uppga till 1,06 och maximal kélangd (90-
percentilen) bli 156 meter. Detta ar inom god marginal for avfartsrampen fran vag 73. Vid en
sankt hastighet till 60 km/h med prognosar 2040 hamnar belastningsgraden under 0,99 och
den eventuella kobildningen minskar ytterligare.

Detaljplanens huvudinriktning ar "lager och logistik”, vilket genererar relativt Idga trafikfloden.
Trots detta har kommunen valt att utreda det mest trafikintensiva scenariot ("service och
verkstad") och dessutom raknat upp trafikmangderna till &r 2045. Det innebér att utredningen
innehaller stora sakerhetsmarginaler. Den faktiska paverkan pa det statliga vagnatet ar
begransad - en 6kning med cirka 2-5 % motorfordon pa vag 73. En ytterligare generell
trafikuppskrivning om 15-20 % har tillampats pa samtliga vagar med risk for dubbelrakning.
Kommunens samlade beddmning ar att den foreslagna detaljplanen inte féranleder nagra
sarskilda atgarder i trafikplats Fors utéver de forbattringar som redan ar motiverade utifran
dagens forhallanden.

4. Anslutningar

| samradsredogorelsen star att dialog har hallits med Trafikverket under planarbetet och
kommande in- och utfarter bedéms vara lampliga med hansyn till GC-vagen. Detta stammer
inte riktigt. Kommunen och Trafikverket har haft dialog i tidigt skede, men da var forslag pa
anslutning langre vasterut d v s langre ifran Trafikverkets ramper. Vidare var inte heller GC-
vagen finansierad. Trafikverket har i januari 2025 aterkopplat till kommunen att Trafikverket
anser att den tankta norra anslutningen till vag 560 i nytt lage &r olamplig och kommer att
hamna for nara pa- och avfarterna till trafikplats Fors vag 73. Vidare skél till att avsla den
norra anslutningen &r att den utgér en kommande konfliktpunkt mellan oskyddade trafikanter
pa GC-vagen. Trafikverket kommer darfor inte att godkanna en anslutning i norra delen av
Omrade 1 till vag 560.

Kommunen har till granskning i handlingen "Kompletterande Trafik PM” redovisat ett
alternativt scenario pa anslutning, och tagit bort anslutningen i norr i Omrade 1 och istallet
lagger anslutningen helt pa kommunal vag 563. Trafikverket anser att det ar bra att den norra
anslutningen fran Omrade 1 tas bort och att all trafik istallet leds till in/utfart vid vag 563.

Det behover fortydligas i planhandlingar att den norra anslutningen i Omrade 1 inte
accepteras av Trafikverket och dartill behtver planbeskrivningen revideras sa att den ar
samstammig med det férslag som kommunen for anslutning avser att ga vidare med (tex
illustrationer). Betraffande anslutningarna i Omrade 2 har Trafikverket inga synpunkter.

Kommunens kommentar: Planbeskrivningen och framtaget TrafikPM har reviderats enligt
ovan dar projektet numera utgar fran att det enbart blir anslutningar mot kommunal vag 563
(Nynasvagen) fran omrade 1. | "Komplement Trafikutredning Fors, 2025-02-06" redogdrs for
de forandringar som detta medfor i korsningspunkterna. Skillnaderna mot berékningarna i
ordinarie PM ar minimala. Trots att verktyget Capcal har vissa begransningar att simulera
gang- och cykeltrafikanter bedoms det finnas tillrackligt god marginal att utrymme finns for
okad gang- och cykeltrafik utan att framkomligheten paverkas namnvart.

Ingen erinran gallande anslutningarna i omrade 2 noteras.

7(11)



5. Dagvatten
Kommunen har sedan samradet tagit fram ny dagvattenutredning som foreslar

dagvattenldsningar som ska bland annat ersatta Trafikverkets nuvarande hantering av
vagdagvatten for vag 73 och vag 560. | arbetet med att hitta Trafikverkets rattigheter for
oversilningsytan har Trafikverket tagit del av Vagplan for vag 73 Fors-Jordbro fran 1993. Av
den framgar att Trafikverket har vagratt for 6versilningsytan.

Trafikverket forstar inte tankt l6sning med svackdike séder om 6versilningsytan eller hur
denna l6sning forhaller sig till planerad GC-vag 560 och vag 560 (Vitsavagen). Trafikverket
kan av planforslaget inte utesluta att Trafikverkets vaganlaggning paverkas negativt.
Kommunen behdver komplettera underlaget och redovisa bl a normal/ tvarsektioner med
minimimatt mellan svackdike och GC-vag/GC-vags slantfot. Verksamhetsomradets
dagvatten far inte ledas in i Trafikverkets vagdiken. Planhandlingarna behover tillse att vatten
fran oversilningsytan fortsatt kan ledas fran insamlingsbrunn till Trafikverkets
uppsamlingsbrunn. Idag ar Trafikverkets éversilningsyta, diken och brunnar planerade som
hardgjorda ytor i planhandlingens illustrationer.

Brunn dranledning aker 4

Figur 1. Bild pa dversilningsyta Vésterhaninge

Kommunens kommentar: Planforslaget har reviderats s att Trafikverkets vagratt och
oversilningsyta inte planlaggs eller hardgors. Dagvattenutredningen har uppdaterats med ny
l6sning dar oversilningsytans nuvarande funktion kvarstar. Byggratten har minskats och
diken for dagvatten har omplacerats (se uppdaterad plankarta och situationsplan).
Svackdikets dagvatten kommer inte leda dagvatten in pa Trafikverkets vagdike (som
omhandertar dagvatten fran en ny GC-vag och Vitsavagen), men verksamhetsomradets
dagvattenanlaggningar tillater dock att Trafikverkets dagvatten far bradda in i
verksamhetsomradet. Trafikverket har infor antagande fatt ta del av efterfragade sektioner
som visar den uppdaterade I6sningen.

6. Vagtrumma vag 560

Kommunen foreslar en vagtrumma under Trafikverkets vag 560. Det framgar inte av
underlaget vad for aterkomsttid den ar dimensionerad for. For Trafikverkets trummor galler
att minst ett 50-ars flode ska kunna ledas genom trumman utan att trumman gar full.
Kommunen behover fortydliga hur planomradet hanterar hdgre vattenfloden vid skyfall utan
att intilliggande verksamhet paverkas negativt. Sammanfattningsvis visar inte
planhandlingarna att Trafikverkets dagvattenanlaggningar och/eller vag- och dess
sidoanlaggning fredas eller omhandertas pa ett acceptabelt satt. Detta behover justeras
planhandlingarna till kommande skede.

Kommunens kommentar: Dagvattenutredningen har fortydligats géllande aterkomsttid pa
dagvatten som foreslas ledas i trumma under vag 560. | dagvattenutredningen redogors
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aven for hantering av skyfall dar skyfallsanalysen utgatt fran ett 100-arsregn. Trumman
under Vitsavagen har dimensionerats for ett 50arsregn, med en diameter om 1000 mm. Ett
ledningsarende har skickats in till Trafikverket om tillstand fér vagtrumman.

7. Geoteknik

P& motsvarande vis som for dagvattenhantering behoéver sektioner finnas for foreslagen
I6sning och kopplat till GC-vag och vag for att utlasa om geoteknik utgor en risk.
Trafikverket kan inte utlasa av planhandlingar om mark inom verksamhetsomradet ska hojas
eller sankas pa ett sadant satt att Trafikverkets anlaggning kan paverkas negativt.
Handlingar behover sakerstélla att verksamhetsomradet inte negativt paverkar Trafikverkets
vaganlaggning. | handlingarna fors resonemang om att GC-vagen inte ska paverka
planforslaget negativt, men omvéant resonemang fors inte ndgon storre utstrackning.

Kommunens kommentar: / bilaga 2. "Situationsplan” framgéar planerad hojdséattning inom
planomradet och det ar denna som sektionerna i Geotekniskt PM utgar ifran. Till antagande
har planomradet justerats i omrade 2 for att inte planlagga eller hardgéra mark inom
Trafikverkets vagratt. Den kritiska sektionen dar skred kan forekomma hamnar darmed
utanfor planomradet och det finns inte langre nagon risk for skred inom planomradet. Inga
atgarder bedoms darmed nodvandiga for att hantera stabiliteten inom ramen for detaljplanen.
Grundlaggning av byggnader &r reglerat i plankartan och exploateringen beddms inte
paverka kringliggande anlaggningar eller vagar. Detta har fortydligats i PM-geoteknik,
Structor 2025-06-27b. Ny l6sning har stamts av med Trafikverket som fatt begarda sektioner
oversanda fran kommunen.

8. Ovrigt

Planbeskrivningen listar ett antal utredningar och hanvisar da till tva dagvattenutredningar
fran 2024. Vi tror att det blivit fel i siffrorna och att dagvattenutrednigen fran Structor bor vara
daterad 2025-01-22.

Aterkoppling fr&n planbeskrivning sida 10 om status pa elvagar: Elvéagar ar fortfarande i ett
tidigt utvecklingsstadium och resultat fran en utford analys visar att det under radande
forutsattningar sannolikt inte ar samhallsekonomiskt I6nsamt att etablera elvégar i en storre
omfattning pa det statliga vagnatet i Sverige. Trafikverket foreslar darfor att Sverige inte ska
planera for en storre utbyggnad av elvagar pa det statliga vagnatet under radande
forutsattningar. Sedan december 2024 har Trafikverket pausat arbetet med elvagar i vantan
pa direktiv fran Regeringen. Trafikverket har tagit fram ett planeringsunderlag for utbyggnad
av elvag - Bransch

Kommunens kommentar: Noterat. Datum har &ndrats for dagvattenutredningen framtagen
av Structor. Texten om elvagar har reviderats i planbeskrivningen.

9. Avtal

Detaljplanen innebar atgarder intill statlig anlaggning, som exempelvis schaktning och
palning. Ett bevakningsavtal behover upprattas och tecknas innan detaljplanens antagande,
och Trafikverket férordar att kommunen initierar ett sadant avtal med Trafikverket.

Kommunens kommentar: Ett bevakningsavtal planeras uppréttas till antagande av
detaljplanen med berdrda avtalsparter.

M11 Lansstyrelsen

1. Risk for ras och skred

Lansstyrelsen bedomer utifran ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL att kommunen inte
har visat att planforslaget uppfyller krav som rér sékerhet kopplat till geotekniska risker.

Kommunen har sedan samradet tagit fram kompletterande utrednings-PM for geoteknik
(Structor, 2024-08-30). For delar av omrade 2 visar stabilitetsberakningarna att stabiliteten
inte ar p& en acceptabel niva idag och uppnar inte heller acceptabel niva efter den hojning av
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marknivan som detaljplanen redovisar. Stabilitetsberakningarna anger dock att Trafikverkets
planerade GC-vag utanfor planomradet kommer att bidra till en tillfredstéllande stabilitet.
Kommunen bedémer darmed att byggnationen av GC-vagen kommer att atgarda
stabilitetsproblemen fér planomradet innan planerad bebyggelse pabdrjas.

Kommunen behdver beakta synpunkterna i yttrandet fran Statens Geotekniska Institut och
darigenom klargora att GC-vagen ar tillracklig for att uppna tillfredstallande stabilitet. Om ny
bebyggelse pabdrjas innan GC-vagen ar genomford planerar kommunen markforstarkande
atgarder sasom forbelastning med Overlast for att ta ut sattningar i fortid. Med avsikt att
sakerstalla detta har kommunen kompletterat plankartan med en villkorsbestammelse, a2,
om redovisning av markforstarkande atgarder. For att reglera med villkorsbestammelse
behover kommunen i planbeskrivningen redovisa markforstarkande atgarder som i annat fall
gor marken lamplig for planerad bebyggelse. Ni behover visa hur de ska utformas och visa
att atgarderna ar tillrackliga for att sakerstalla stabiliteten samt att atgarderna ar
genomforbara.

Kommunens kommentar: Till antagande har planomradesgransen flyttats in fran
vagbanken for att tillgodose Trafikverkets yttrande om att freda vagratten i vagplan for vag 73
Fors-Jordbro, 1993. Denna justering medfor att den yta dar skred bedéms kunna uppkomma
hamnar med god marginal utanfor planomradet och helt inom Trafikverkets vagratt for
dversilningsyta. Detta gor att stabiliserande atgarder inte langre ar nddvandiga inom
planomradet, aven i det fall exploateringen paborjas innan Trafikverket byggt ut GC-vagen.
Se aven svar till SGI ovan, M3.

2. Fornlamningar

| angransning till planomradet finns fornlamningar. Till en fornlamning finns ett
fornlamningsomrade enligt 2 kapitlet 2 § kulturmiljélagen (1988:950). Genomférandet av
detaljplanen kan innebara markatgarder inom fornlamningsomradet. F6r markatgarder inom
fornlamningsomradet kravs tillstand enligt 2 kapitlet kulturmiljolagen. Sadana tillstdnd kan bli
villkorade med skyddsatgarder for de narliggande fornlamningarna. Tillstdnd soks hos
Lansstyrelsen via e-tjanst.

Kommunens kommentar: Informationen noteras och har lagts in i planbeskrivningen.
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SAMMANSTALLNING AV REVIDERINGAR AV PLANFORSLAG

Sammanfattningsvis har inga vasentliga férandringar av planférslaget gjorts sedan det var
utstallt for granskning. Detaljplanens omfattning har minskat till antagande med anledning av
Trafikverkets yttrande. Mindre justeringar redovisas nedan.

Plankarta

Plangransen har justerats for att 6verensstamma med Trafikverkets vagratt i samtliga
gallande vagplaner vilket resulterat i ett mindre planomrade i omrade 2.

En fastighetsbestamning har gjorts for Fors s:1 i omrade 1 vilket gjort att plangransen
planomradesgransen justerats for att stamma 6verens med de fastighetsbestamda
fastighetsgranserna.

Byggratten har minskats i omrade 2 med anledning av justerad plangrans for att gora
plats fér dagvattenhantering och interntrafik.

Prickmark for diken/dagvattenhantering har andrats till att ligga utmed ny plangrans.
Prickmark har lagts till dar det saknades mot plangrans for att halla ett avstand mot
angransande fastigheter.

Villkoret om att geoteknisk markforstarkningsatgard ska redovisas innan bygglov kan
ges har tagits bort ur plankartan da planomradet inte langre berérs av nagon
skredrisk.

Planbestammelsen a har justerats géllande det antal kubikmeter fordrojningsvolym
som behover sakerstéllas i dagvattenanlaggning innan bygglov far ges. Erforderlig
fordréjningsvolym har minskat.

Planbeskrivning

Har reviderats i enlighet med inkomna yttranden och justerat planforslag.
Utfart mot Vitsavagen fran omrade 1 &r inte langre utgangspunkten efter
granskningsyttrande fran Trafikverket. Vaganslutningar planeras enbart mot
Nynasvagen.

Miljokonsekvensbeskrivning

Mindre revideringar i illustrationer och text med anledning av justerat planforslag till
antagande.

Utredningar

Dagvattenutredning, trafikutredning och geotekniskt PM har uppdaterats i enlighet
med inkomna yttranden samt pa grund av forandrat planférslag. Andringarna framgar
i kommunens kommentarer ovan.
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