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Sammanfattning

Detta PM Trafik har tagits fram som underlag till detaljplan for utveckling av Fors
verksamhetsomréade i Haninge kommun. Den nya verksamhetens framtida trafikfloden
och kapacitet vid anslutning till omkringliggande vagar och dess évriga trafikpaverkan
har studerats.

Framtida trafikfloden beror pa en upprakning av befintliga trafikfléden, den planerade
utvecklingen av verksamhetsomradet i sig samt nya planerade intilliggande omraden. |
denna utredning ingar primart utvecklingen av det som benamns Omrade 1 respektive
Omréde 2, vilka bada ar verksamhetsomraden, samt ett omrade som avser verksamhet
kopplat till Fors golfklubb. Utdver detta planldaggs fastigheten Fors 6:2 for att medge
utdkad bebyggelse.

Ny verksamhet innebar 6kade trafikfloden langs intilliggande végar. Pa de kommunala
vagarna innebér detta en 6kning med cirka 20-30% och pé de statliga en 6kning med
cirka 2-5%. Utdver detta tillkommer en generell upprékning av trafik om cirka 15-20%
for samtliga véagar inklusive de statliga.

Resultatet av kapacitetsberakningarna visar pa framtida kapacitetsbrist i samband med
Trafikplats Fors som uppstar for prognosaret 2045 utifran Trafikverkets
upprakningsmodell for befintliga floden. Problemet kan delvis forklaras av
begransningar i berakningsprogrammet CapCal. Med tillkommande floden alstrade fran
nya verksamheter okar belastningen i trafikplatsen. Kapaciteten vid anslutning till
samtliga 6vriga intilliggande végar beddms i huvudsak vara god.

Genom tillférandet av nya gang- och cykelvagar langs Vag 560 och Vg 563 6kar
trafiksékerheten for oskyddade trafikanter trots forvéntade framtida trafikfloden.
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1. INLEDNING

Omrédet ndrmast Trafikplats Fors i Haninge kommun &r i en expansiv fas med flera nya
detaljplaner och etableringar. Utdver nya verksamhetsomraden i Omrade 1 och Omréade
2, direkt vaster respektive dster om V&g 73, kompletteras Fors golfklubb med nya
faciliteter for golfbanan samt att befintlig verksamhet intill Omrade 1 (Fors 6:2) ges
mojlighet att utvecklas.

Etableringen av det som benamns som Omrade 2 innebar att en befintlig ridstig i dess
norra delar behover ledas om till ett l4ge utanfor verksamhetsomréadet samt att delar av
nuvarande golfbana tas i ansprak.

Denna utredning har genomférts som underlag till ny detaljplan for utvecklingen av
“Del av Arsta 1:4 m.fl.” som framst avser nya verksamhetsomraden. Utredningen syftar
till att beskriva forslagets paverkan pa sin omgivning och kompletterande atgérder ur ett
trafikh@nseende.

| \Vigi560
/ Omrdde 2 _—

DADSHA
0w

uab.

~“Fors golfi

\Viig 560

Figur 1. Oversikt — aktuella delomré&den (Bakgrund: Lantmateriet)
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2. NULAGESBESKRIVNING

2.1. Allmént

Omrade 1 och Omrade 2 &r belagna i anslutning till Vag 73 vid Trafikplats Fors med
ramper i riktning mot saval norr som séder. Omradena omges av den kommunala Vg
563, Gamla Nynasvagen, i vaster samt den statliga Vg 560, Vitsavégen, i norr och
oster. Se karta nedan for Gversikt av vaghallare.

Teckenfarklaring
Vaghallare
— Statli

N | = Komrnunal
Enskild =

Figur 2. Vaghallare enligt NVDB — utredningsomradet markerat
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2.2. Gang, cykel och oskyddade trafikanter
Infrastrukturen for oskyddade trafikanter ar i nulaget bristfallig utifran trafiksakerhets-,
framkomlighets- och trygghetssynpunkt intill de planerade omradena.

V&g 563 ar utpekat som regionalt strak for cykeltrafik — benamnt *Nynishamnsstriket”.
Dagens vdg har en asfalterad bredd om cirka 8 meter. Cykeltrafik hanvisas till vagrenen
som ar belagd med rod asfalt och ar cirka en meter bred pé vardera sida om korbanan.
Den tillgangliga bredden for motorfordonstrafiken varierar mellan cirka 5,5 och 6
meter, varfor visst intrdng pa cykelutrymmet behéver ske vid méte mellan tunga fordon.

Fotgangare hanvisas i forsta hand till cykelbanan dé det saknas framkomligt utrymme
langs végens sidor, som kantas av diken. Se bild nedan.

Figur 3. V&g 563 i riktning soderut (Kalla: Google)

V&g 560 (Vitsdvagen) saknar faciliteter for gang- och cykeltrafik, men ar utpekad som
Huvudstrak for cykeltrafik. En ny gang- och cykelvag planeras langs dess sodra sida, se
kapitel 3. Pagaende projekt for mer information. Fotgangare och cyklister &r i nulaget
hanvisade till vagrenen, se bild nedan.

Figur 4. V&g 560 i riktning dsterut (Kalla: Google)
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2.3. Kollektivtrafik

Vag 563 trafikeras av busslinjerna 843 och 847 med en turtdthet om cirka 1 timme
mellan avgangarna. Buss 847 (Osmo-Vasterhaninge) trafikerar platsen kontinuerligt
medan buss 843 (S6derby brygga-Vasterhaninge) kompletterar turtatheten vid enstaka
tillfallen under rusningstrafik.

Langs Vag 560 finns busshallplats Ormsta vagskabster om trafikplats Fors samt
busshéllplats Ostergarderangre soderut. Buss 846 (Vasterhaninge-Arsta/Arsta slott)
trafikerar strackan med en turtithet om cirka 30-60 minuter mellan avgéngarna.

Pendeltag trafikerar Vasterhaninge tatort i riktning norrut mot Stockholm och i riktning
soderut mot Nynashamn. Pendeltagsstationen, vid vilken ovan namnda busslinjer angor,
ligger pa ett avstand om cirka tva kilometer fran utredningsomradet

Ny busshallplats planeras langs vag 560, pa strackan mellan vag 563 och trafikplatsen,
denna anordnas inom arbetet med den nya géng- och cykelvagen. Se oversikt nedan.

Busslinje
843, 847 =
846

1
@ Hpl Ostergérden
| \»,

Q\ Hpl Alvsta
\
\\

Figur 5. Busshallplatser kring det féreslagna planomrédet — aktuella omraden markerade (Bakgrund:
Lantmaéteriet)
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Héllplats Ribbygaragetigger narmast Omréde 1 lings Vag 563, i anslutning till
befintlig vaganslutning. Befintlig hallplats langs vagens Gstra sida saknar pa- och
avstigningszon vilket gor att angdring sker i cykelstraket. Befintlig hallplats langs
vagens vastra sida ar utformad som fickhallplats och darmed fritt att passera langs
vdgen. Se bild nedan.

Figur 6. Vag 563 i riktning norrut — befintlig hallplats “Ribbygaraget” (K:illa: Google)

Langre soderut pa vig 563 finns en anordnad timglashallplats for busstrafiken, saval i
hojd med Fors géard (Hpl Fors) som héllplatsen lingre soderut (Hpl Berga gérd. Se bild
pé hallplats Fors nedan som aven 4r kompletterad med vagkudde i dess 6stra ande.

Figur 7. Vag 563 i riktning norrut — befintlig hallplats ”Fors” (Killa: Google)
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Den hallplats som ligger narmast Omrade 2 (Hpl Ormsta vagskalir belagen vid
nuvarande anslutning till golfklubben och &r anordnad som fickhallplats i bada
riktningar.

Figur 8. V&g 560 i riktning 6sterut — befintlig hallplats ”Ormsta véagskal” (Killa: Google)

Léngre dsterut pa Vag 560 ligger héllplats OstergardenAven denna &r anordnad med
ficka i bada riktningar. Hallplatsen ar belagen vid den anslutande vig som kommer
fungera som infart till framtida placering av golfanlédggningen.

Figur 9. V&g 560 i riktning dsterut — befintlig hallplats ”Ostergérden” (Killa: Google)
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2.4. Trafiksékerhet

Léngs Vég 560 &r hastighetsgransen 70 km/timme, men inbjuder till hogre hastighet.
Hir hanvisas oskyddade trafikanter till vagren och passager till busshallplatser saknas.
For motorfordonstrafiken rader god sikt vid befintliga utfarter.

Léangs Vg 563 ar hastighetsgransen 40 km/timme, men inbjuder till hdgre hastighet da
vagen ar valdigt rak. Har hanvisas oskyddade trafikanter till vagren uppmalad som
cykelbana. Végen &r uppdelad pa ett sddant satt att intrang pa cykelutrymme krévs vid
mote mellan tunga fordon. For motorfordonstrafiken rader god sikt vid befintliga
utfarter. Pa strackan utmed utredningsomradet saknas passage till busshéllplats, men
langre soderut ar timglashallplatser anordnade med tillhérande vagkuddar for att 6ka
trafiksdkerheten.

Enligt uppgift fran Haninge kommun, i ett underlag fran augusti 2022, har fyra
personskador pa vag 563, 15 personskador pa ramper for trafikplats Fors och tolv
personskador pa vag 560, intraffat under 2012-2022. Flertalet av olyckorna &r klassade
som singelolyckor, men &ven andra typer av olyckor férekommer och pa ett sdant sétt
att inget tydligt monster kan utldsas.



PM Trafik — Fors Verksamhetsomréde
Structor i

2024-12-20 s 13 (63)

2.5. Motorfordonstrafik

Vag 73 &r den mest trafikerade vagen genom Haninge. Vagen ingar dven i TEN-T
(transeuropeiska transportnatet) och kopplar samman Haninge med Stockholm och
Nynashamn. Vagen passerar mellan Omréade 1 och Omréade 2 med nivéskillnad och har
anslutningar till VVag 560 via Trafikplats Fors.

Vég 560 ar klassad som huvudled och avfarterna fran trafikplatsen regleras med
vajningsplikt. | nulaget rader hastighetsgransen 70 km/tim pa Vég 560. For Vag 563
rader hastighetsgransen 40 km/tim pa strackan forbi Omrade 1 och hela vagen upp till
Vég 560. Se karta nedan.

Inga hastighetsmétningar finns for berdrda strackor.

Ribbyht

Avenharrdder | o g p S
40 km/tim :

Teckenforklaring

Hastighetsgrans

— Géngfat— 80
- 30 — 40
40 100

50 = 110
G0 — 120
70 == Awikande

L4
Figur 10. Hastighetsgranser enligt NVDB (2024-08-02) — utredningsomradet markerat
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Vdg 563 och Vég 560 har en barighet som uppfyller kraven for BK1, vilket innebdr att
merparten av de vanligast férekommande fordonen och fordonskombinationerna kan
trafikera dessa stréckor. BK1 &r den nést hdgsta klassningen som finns medan BK4 &r
den hdgsta — BK4 géller for Vag 73.

BK2 och BK3 innebér en lagre klassificering och avser enbart de lokala kommunala
gatorna i utredningsomradets nérhet.

Ribbyho'ir

~
~
N
TN
\
\
\
\
|
é 1
O |
21
/
sl
/
7
4 .
0 7 Teckenforklaring
Barighet
Bk 1
Bk 2
— BK3
— Bk4

Figur 11. Barighet enligt NVDB — utredningsomradet markerat

I Sverige har allt langre fordon bérjat tillatas. Som mest far vissa vagar trafikeras av
fordonstag som uppgar till 34,5 meter, daribland langs Vég 73. Detta innebar en
mojlighet for de nya verksamhetsomradena forutsatt att dven de intilliggande vagarna
erhaller dispens eller samma trafikeringstillstand som det for Vag 73. Langden &r i sig
inte kopplat till ndgon barighetsklass, utan begransas av fordonets axeltryck och
totalvikt.

For ansokan om nya anslutningsvagar for fordonstag upp till 34,5 meter har
Trafikverket lanserat en e-tjanst som bland annat foretag kan anvanda for att skicka in
sadant énskemal. Trafikverket bedomer lampligheten for de statliga delarna av
anslutningsvagen och skickar sedan anstkan pa remiss hos kommunen. Exempelvis
utvarderas bredd pa korfalt, vagren och forekomst av gang- och cykelvég kopplat till
gallande hastighetsgrans. Om anslutningsvéag bedéms som lamplig av Trafikverket saval
som av kommunen kan strackan upplatas for trafik inom tidigast cirka ett ar fran
inskickad ansokan.
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2.6. Trafikfloden

De uppgifter som finns avseende trafikmangder inom utredningsomradet baseras i
huvudsak pé uppgifter frin NVDB dar det for Vag 560 finns en trafikmétning fran 2019
med 4 200 fordon per dygn vaster om Trafikplats Fors och 2 918 fordon per dygn &ster
darom. Flodena for Vg 73 och dess ramper ar fran perioden 2022-2033, se karta nedan.
For Vag 563 genomfordes en manuell trafikrakning 2022 (Sweco/Trafikia), utifran
vilket dygnsflodet bedémdes till 2 500 fordon per dygn.

Vig 563

2 500
(bedomt flode)  [lE—=s

, Omrdde 1

/ ;‘fors 6:2

Omrade 2

“uabpADSIA

ors golf

Figur 12. Trafikfléden angivet i antal fordon per dygn (Kélla: NVDB)

For att anvanda flédena for prognostisering réknas dessa upp i enlighet med de
trafikupprékningstal som anvénds av Trafikverket for samhéllsekonomiska kalkyler
(EVA-kalkyler), gallande fran 2024-04-02. Upprakningen gors i tva steg, forst till ett
nulage 2024, darefter en upprakning till ar 2045.

For perioden 2019-2045 galler inom Stockholms l4n en arlig 6kning om 1,12 procent
for personbilar och 0,96 procent for tungt trafik.
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Andel tung trafik varierar hér enligt NVDB mellan 4-18 procent med stérst andel langs
ramper och minst langs Vg 73. Berakningarna har foérenklats négot for att fa fram
framtida dygnsfloden genom att anta ett genomsnitt pa 10 procent tung trafik eftersom
all trafik rédknas upp oavsett.

Utifran flodet 4 201 f/d erhalls féljande for Vag 560 - Vaster om Trafikplatsen:

Beréknat nulage 2024: 4201x0,9x1,0112"5+4 201 x 0,1 x 1,0096"5 =3 997 + 441 =4438
Berékning 2045: 3997 x 1,0112"21 + 441 x 1,0096°21 = 5 047 + 542 =5589

Utifran flodet 2 918 /d erhalls féljande for Vag 560 — Oster om Trafikplatsen:
Beréknat nulige 2024 2918 x 0,9 x 1,011275 + 2 918 x 0,1 x 1,0096"5 = 2 777 + 306 = 3 083
Berékning 2045: 2777 x 1,0112721 + 306 x 1,0096"21 = 3 505 + 377 =3882

Utifran flodet 2 500 f/d erhalls féljande for Vag 563:
Beraknat nulage 2024: 2500 x 0,9 x 1,0112"2 + 2 500 x 0,1 X 1,0096"2 = 2 301 + 255 = 2 556
Berakning 2045: 2301 x 1,0112721 + 255 x 1,0096"21 = 2 906 + 312 =3218

Motsvarande upprakning gors aven for 6vriga floden. Nedanstéende resultat erhélls for
2024 respektive 2045.

\ Omrade 1

/Fors6:2

N Omrdde 1 Viig 560
;“vFor5‘6:2

Omrade 2

Figur 13. Beraknade trafikfléden 2024 (fordon/dygn) Figur 14. Berdknade trafikfloden 2045 (fordon/dygn)



PM Trafik — Fors Verksamhetsomréde
Structor

2024-12-20 s 17 (63)

3. PAGAENDE PROJEKT

3.1. vVag 560

Ny gang- och cykelvég har projekterats och planeras att anldggas langs s6dra sidan av
Vag 560 pa hela strackan inom utredningsomrédet. Aven nya hallplatslagen planeras
norr om Omrade 1.

Projekterat lage ny gang-
och cykelvag

Figur 15. Ny gang- och cykelvag langs V&g 560 (Kélla: Trafikverket)

3.2. Nedersta och Skarplot

Vaster om Vdg 563 finns en detaljplan som mojliggor totalt 700 bostéder i form av
smahus och mindre flerfamiljshus - ungefar 400 av bostéderna ar fardigstallda. En ny
vag med anslutning fran V&g 563 anordnas.

Figur 16. Planerad bostadsbebyggelse vaster om Vég 563 (Kalla: Haninge kommun) — Omrade 1 markerat
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4. PLANFORSLAGET

4.1. Dimensionerande forutsattningar

4.1.1. Utbyggnad

Detaljplaneforslaget omfattar bebyggelse om totalt cirka 80 000 m? BTA inklusive nya
faciliteter for Fors golf samt utveckling av fastigheten Fors 6:2 (vid Omrade 1). Se
Oversikt nedan.

‘nma«:aw-%d F

/4 : 1 =B 3 5

e Fors Park situationsnlan
LIk gror Qd

BYA F\]quE%qncero';mr [

% Omréde 2 .= '87 996
N * kvadratmetec .mark
S ' Shomcaden)
= 4
7' kvm

| fors 6:2 = 13 292
*Ryadrotmeter mark
GYA huMidbyggnader =

(inkl
T BYA hawd nn ¥g q%o aner'r
750 kvm ¢ 46

Golfomradst = 26 800 kvadratmeter mark 5 A
BYA alla byggnader = 2260 Kvm Q

Figur 17. Situationsplan (Kélla: Sweco 2024-10-21)

Omrade 1 37 000 m? BTA (ett plan innebér att BTA = BYA)

Omréde 2 40 000 m? BTA (ett plan innebér att BTA = BYA)

Fors 6:2 5500 m2 BTA (totalt 2 750 m? BYA om 2 véningar, inklusive befintligt)
Forsgolf 2200 m? BTA (ett plan innebéar att BTA = BYA)

Vattentillgangen till de planerade verksamhetsomradena ar begrinsade pa grund av
dimensionerna pa VA-ledningar i naromradet, vilket da dven begransar det majliga
personalantalet. En ombyggnation av ledningar pa en stracka av cirka 3 kilometer skulle
krdvas for att oka vattenflodet. FOr resonemang i detta PM har denna begrénsning av
hur manga personer som vistas i lokalerna inte tagits i beaktande, men det &r ndgot som
maste tas hansyn till vid val och dimensionering av framtida verksamhet.
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4.1.2. Trafikering

Omrade 1 och Omrade 2 dimensioneras for typfordon ”A-Dubbel” och ”AB-Dubbel”
vilka har likvardiga utrymmesbehov. Dessa ar de langre fordonstag uppemot 34,5 meter
som numera tillats langs Vg 73 och innebér att fordon av typ Lps och Lmod aven
klaras. Dimensioneringen galler in- och utfart till respektive omrade, rundkérning runt
byggnad samt méjlighet att vanda.

For uppstallning till lastportar ska undantaget 34,5 meter klaras av, men att det i
huvudsak ar dimensionerat for att klara fordon av typ Lmod som &r 25,25 meter langa.

Rundkérning ska klara enkelriktad lastbilstrafik med mdjlighet att passera eventuellt
stillastdende fordon samt att det ska finnas utrymme och méjlighet for fotgangare att
passera.

For att inte all trafik ska vara tvunget att alltid kora runt byggnaden &ven for kortare
forflyttning mellan lastportar finns ett utrymme inplanerat dér vandning ska kunna vara
majligt. For sddan plats erfordras cirka 30 meter i diameter for att 34,5-metersfordon
ska kunna vénda.

Omradet kring golfverksamheten dimensioneras for att klara Typfordon Lbn, det vill
séga ett 12-metersfordon.

Vaganslutningar ska goras i princip vinkelrata — inom intervallet 85-115 gon (det vill
sdga 76,5-103,5 graders vinkel) — samt att de ska vara flacka pa en stricka anpassad till
trafikerande fordonstyper. Ett avstand om minst 50 meter galler mellan
korsningspunkter.
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4.2. Omrade 1

Inom omradet finns inritat 30 lastportar och parkering for cirka 100 bilar. Inom omradet
erbjuds trafiken en moturs rundkérning runt bebyggelsen. VVagens bredd medger
majlighet att passera stillastéende fordon och utrymme finns reserverat for fotgangare.

Enbart utfart—
pabjuden hogersvang W

Enkelriktad koérvag galler
Rundkdrning for tunga fordon
med mdjlighet till passage av

stillastaende langs strackan MGijlig vandplats

for tunga fordon

Mdjlig grind

Utrymme for anordnande av
uppstéalining féreeventueligrind

Figur 18. Interna funktioner Omréde 1

Korslingan gors enkelriktad for all trafik med undantag av strackan i sydvéstra hornet
intill parkeringen som i sin tur avslutas med mindre vandplan fér personbilar. En
vandmodjlighet for tunga fordon finns foreslagen precis innan utfarten i norr (vid
nordostra byggnadshornet) som en mojlighet att kunna nyttja i de fall d& rundkérning
kan vara omotiverad pa grund av arende eller korstracka.

Végens bredd runt fasad har foreslagits till 6 meter och vandyta &r ritad med diameter
om 30 meter. Typfordon A-Dubbel och AB-Dubbel ar dimensionerande for korspar.
Som standard for uppstélining vid port har typfordon Lmod anvénts (25,25 meter), men
langre fordon kan ocksa angéra.
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Utformning av végen direkt séder om lastportarna har utformats med uppstallningsplats
for ett flertal fordon om grind placeras i sadant lage. Har finns plats for tre fordon med
langden 34,5 meter alternativt fler kortare lastbilar. Utdver denna plats kan uppstalining
pa tider fore 6ppnande ske langs kérvagen anda bort till anslutning mot Vég 563 - en
stracka pa cirka 120 meter - och darmed ytterligare mellan tre till cirka tio fordon
beroende pa dess langd och exakt hur uppstallning sker.

Exempel pa korspar for dockning av lastport for Lps och Lmod kan ses i figuren nedan.

Fiur19. KOrspar vi doc?nmg av lastport
Om fordon med langd uppemot 34,5 angor lastport kan utrymmet mellan kérbana och
langsgaende uppstéllningsutrymme nyttjas for passage. Rimligtvis kommer dock
dockning ske i etapper genom att bakre ekipage forst stalls langs uppstéllningsomradet.

Figur 20. Utrymmen vid dockning av lastport — tillfalle med fordon om langden 34,5 meter
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Den utfart som finns i norra delen av Omrade 1 ligger pé ett avstand om cirka 50 meter
fran ramp tillhérande Trafikplats Fors. Se figur nedan.

Figur 21. L&ge for utfart norr om Omréde 1 Figur 22. Kérspér vid utfart norr om Omrade 1

Enligt Trafikverket bor en anslutning normalt sett inte ligga narmare &n 120 meter fran
intilliggande korsning. Det som skiljer denna plats fran en vanlig anslutning &r att
pébjuden hogersvang ut géller samt att infart inte ar tillaten. Har foreslas att stopplikt
géller vid utfart.

Siktmassigt behdvs viss bergsprangning vasterut for att god sikt ska rada, likasa Gsterut
for korsande cykeltrafik. Sikttriangel med sidorna 10 och 25 meter anvands for cykel
och motsvarar en ungefarlig cykelhastighet i 30 km/timme. F6r motorfordonstrafik
klaras en stoppsikt pa cirka 150 meter, se figur nedan.

Figur 23. Ungefarlig stoppsikt illustrerad med matt pa 150 meter
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4.3. Omrade 2

Inom omradet finns inritat cirka 25 lastportar och parkering for cirka 100 bilar vid
huvudentrén. Har erbjuds trafiken en moturs rundkérning runt byggnaden med
mojlighet att passera stillastdende fordon samt att utrymme finns reserverat for
fotgéngare. Korslingan gors enkelriktad for all trafik.

Ridstig foreslagen
precis utanfor
verksamhetsomradet

Eventuellt behov av
komplementbyggker
anpasas till uppstallning
och korspar

Mdjlig vandplats
foér tunga fordon

Enkelriktad kérvag galler | h utfart
Rundkdrning for tunga fordor| \ n- och utiar

med mdjlighet till passage av
stillastdende fordon langs
stréackan

Utrymme for
anordnande av
uppstalining fére

Utrymme for eventueligrind

mojlig utbyggnad
av parkering

Utrymme for uppstélining :
av tunga fordon

Figur 24. Interna funktioner Omrade 2] Kommenterad [PL1]: Finns behov av

komplementbyggnader? 1400 m2 i samradsforslaget. Rita
isfall in i ndgon karta! Se tidigare kommentar.

Vandmojlighet foreslas i norr, intill det norra byggnadshornet, for de tillfallen da en

rundkérning dr omotiverad med avseende pa arende eller kirstracka, vandyta ar ritad
med diameter om 30 meter. Typfordon A-Dubbel och AB-Dubbel &r dimensionerande
for korspar. Véagens bredd runt byggnaden gors 6 meter.

Utformningen av véganslutningen langst i sdder kan efter infart medge tre till fem
uppstéllda fordon fore eventuell grind i hdjd med syddstra byggnadshornet. Ett
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utrymme for utokad parkering om cirka 50 platser finns om behov uppstar i véstra
delen, framst skulle en sadan parkering kunna bli aktuell endast om omradets
verksamheter delas upp och att en separat parkering skulle behdvas for den véstra
verksamheten. En befintlig ridstig som i nulaget leds fran viadukt vid Vag 560 tvars
over Omrade 2 och vidare under Vg 73 langre soderut behover justeras i lage. Ridstig
&r foreslagen precis norr om verksamhetens rundkdrning och &r planerad att bli 3 meter
bred, den avskiljs fran verksamhetsomradet med staket for att inte riskera hoga fall ner
mot verksamhetsomradet.

P& grund av att den huvudsakliga trafiken kor till/fran Trafikplats Fors anses inte behov
av separat vianstersvangsfalt finnas for anslutningarna till Omrade 2.

Exempel pa korspar for dockning av lastport for Lps och Lmod enligt nedanstaende
figur.

Figur 25. Korspar vid dockning av lastport
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4.4. Fors 6:2

Befintlig verksamhet for fastighet Fors 6:2 planlaggs och far darmed utokad byggratt.
Fastigheten Fors 6:2 och Omrade 1 far en gemensam anslutning fran Vag 563.
Rundkarning runt befintlig byggnad foreslas samt vandplan pé den 6vre delen.
Parkering som omfattar cirka 60 platser ar foreslagen.

) . Befintlig anslutninghorra
Framtida anslutning och delen avfastigheterFors 6:2
tillfartsvag for Skarplot

Gemensam anslutning fé
Fors 6:2 och Omrade 1

Figur 26. Interna funktioner for fastigheten Fors 6:2
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4.5. Fors Golf

De av golfklubbens funktioner som idag finns belagna inom Omrade 2 kommer att
ersattas langre soderut. Vissa nya faciliteter foreslas tillkomma, men golfbanan i sig
kortas ned fran 18 till 12 hal. Parkering for personal och besékare om totalt cirka 120
platser kan anordnas vid den nya anldggningen, den summa som &aven antas for
berdkning av framtida trafikfléden.

Den vag som idag leder till omradet for ny golfanlaggning samt dess anslutning mot
Vg 560 forutsétts kunna nyttjas, forutsatt att motesmojlighet mellan personbil och
eventuell lastbil sékerstalls pa strackan genom lokal breddning av befintlig vag, s dven
béarighet.

Utdver varutransporter till restaurang ar det férvantade antalet tunga fordon som har
golfverksamheten som malpunkt mycket begréansat.

Befintlig
anslutning

Utrymme foretappvis
utbyggnad av parkering [

Motesplatser
anordnas

Figur 27. Interna funktioner Fors Golf
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5. FRAMTIDA PAVERKAN

5.1. Gang, cykel och oskyddade trafikanter

For att sakerstalla framkomlighet, trygghet och trafiksakerhet fér oskyddade trafikanter
langs Vg 563 foreslas att en friliggande géng- och cykelvag anordnas véster om
befintlig vag och att nuvarande mélade cykelfalt kan utgé pa strackan.

Med cykelféalten borttagna kan hela vagens bredd (8 meter) anvandas for
motorfordonstrafiken utan att ndgon egentlig breddning behéver genomféras péa grund
av till exempel utrymmeskrav for tung trafik som befintliga bussar och den som
tillkommer med anledning av verksamhetsomradena.

Enligt beslut inom kommunen ska denna anordnas med bredden 4,0 meter, vilket vid en
uppdelning av funktioner rimligtvis innebdr 1,8 meter for fotgédngare och 2,2 meter for
cykel. Utdrag i figuren nedan visar rekommendation av breddmatt och férdelning fran
GCM-handboken.

BREDDER REGIONALT STRAK HUVUDSTRAK LOKALT STRAK
| separerad dubbelriktad Gangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m  Gangbana 1,8 m I
| gang- och cykelbana Cykelbana 2,5-3,5 m Cykelbana 2,5 m Cykelbana 2,25 m I
Separerad enkelriktad Gangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m
cykelbana Cykelbana 2,0-3,0 m Cykelbana 2,0 m Cykelbana 1,6 m
Dubbelriktad friliggande 3,25-4,5m
cykelbana
Enkelriktad friliggande 2.25-3.25 m
cykelbana
Cykelfalt 1,7m 1,7 m 1,5m

Oseparerad dubbel-

riktad cykelbana 4,0m 30m

Tabell 4. b’r'wﬁfmr?n_,’br olika typer av ::y.{'c’ﬁ/{f?ﬂfﬂ -fR:’gfrnmfzr (_}-‘kr{pfrmcnfbr Stockholms lin och
GCM-handboken)

Figur 28. Foreslagna bredder — utdrag GCM-handboken

Fran kommunens sida ska Vag 563 utformas enligt principen att vagens bredd ska
medge att lastbilar ska kunna motas i 40 km/timmen och att det ska finnas végren om
minst 0,5 meter pa vardera sida for drift. Gang- och cykelvagen ska anordnas separerad
frdn vagen med ett minsta avstand till kérbana pa 3,0 meter for att inrymma
tradplantering.

Utover detta ska det finnas belysning, utrymme for bulleratgard samt utrymme for
eventuella dagvattenatgarder. Stodremsor tillkommer.
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Nedan redovisas indelning och ungefarliga métt for dagens situation pa strackan langs
V&g 563 samt forslag pa ny sektion innehallandes en friliggande gang- och cykelvag.

BEFINTLIG SEKTION
VEAG 563

6.00m E my 2.00m
Korbana Bef sidoremsa
Cykelbana

SEKTION -

lant
0.25m
Sr G8ng- och S g Korbana
cykelvidg Planteringszon

Figur 29. Férslag pa sektion for Vag 563 for utformning av gang- och cykelvag och kérbana

En gangpassage foreslas till ett lage cirka 20 meter séder om anslutningen till Omréde
1. Avstandet ar baserat pa utrymmeskrav for svangande lastbilar. Gangpassagen skulle
utifran gatans bredd om 8 meter eventuellt kunna anordnas med en mittrefug om 1,5
meter och kdrbana om 3,25 meter i vardera riktningen, forutsatt att detta kan accepteras
driftméssigt for kommunen.

Figur 30. Utformning for passage vid vaganslutning till Omrade 1
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Langre soderut pa Vg 563 finns ett stort behov att korsa végen for den
ridskoleverksamhet som bedrivs pa Fors Gard, hastigheten upplevs har som hog varfor
hastighetsdampande atgérder ar motiverat. Pa grund av behovet att korsa Vitsan med
gang- och cykelvéagen har flera alternativ studerats och olika konsekvenser noterats.
Négra av de viktigast forekommande konsekvenser som forekommer vid platsen ar
listade nedan:

Platsen kring anslutning till Fors Gard ingar i ett fornlamningsomrade klassat som
Bytomt/géardstomt som lagts in fran gammalt underlag och noterades i karta fran 1772,
omradet &r idag bebyggt. Inga specifika fornlamningar har identifierats kring
anslutningen.

Strandskydd kring vattendrag &r vanligtvis 100 meter, men kring Vitsan har delar av
detta inbegripits i detaljplan for Skarpl6t och darmed till viss del utgétt, detta galler
dock enbart langs &ns norra sida.

For vissa atgéarder av mindre karaktar som genomfors i vattendrag kan det racka med att
en anmalan for vattenverksamhet gors till Lansstyrelsen, for exempelvis atgarder som
paverkar flodet eller tar mycket bottenyta i ansprak (mer &n 500 m?) erfordras en
ansokan.

Eventuella atgarder dster om befintlig Vag 563 innebér intrang i Arsta 1:4 2

Gallande detaljplan: D197 , Exempel pd strandskydd inor
NEDERSTA SKARPLOT radie 100 m fran Vitsén
’ e T

\ \\_
Fastighets/Traktgréns
Fornlamningsomrade
DP

_ Strandskydd (exempel)

Figur 31. Gréanser och andra forutsattningar invid anslutning till Fors Gard
De alternativ som studerats &r:

1. Bro/fyllning
2. Ny slant
3. Befintlig vag
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Alternativ 1 — Bro/fyllning

Den nya gang- och cykelvagen leds 6ver Vitsan pa bro for att minimera intrnget och
paverkan pa vattnet. Anslutning mot Vag 563 foreslas ske vid befintlig busshallplats.
Fyllning ar ocksa en méjlighet som far likvardiga konsekvenser.

For korsandet av Vg 563 foreslas ny passage i samband med forlangning av
timglashallplats, intill befintlig vigkudde. Anslutning langs sodra sidan av vagen till
Fors Gard skyltas som pabjuden ridvag.

Konsekvenser: Intrang i fornlamningsomrade, strandskydd som behdver upphévas samt
att atgarden ar forenad med hoga anlaggningskostnader. Befintlig slant foreslas lamnas
orérd och brons pelare anpassas till an, detta innebar dock oavsett att anmalan for
Vattenverksamhet erfordras.

! N

I
'})| Befintliga ridstigar \\

\

Ridstigar behdver /4
anpassas till ny f Hastighetsdampande atgard
gang och cykerag 8 som till exempel vagkuddar

Ungefarligt lage for ny
géng- och cykelvag

Timglas forlangs forbi
befintlig vagkudde

Befintlig rodmalad
cykellgsning kvarstar
vid hallplats och sdderut

Figur 32. Alternativ 1 - Utformning for passage vid ridskolan Fors Gard — intill Hpl Fors
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Alternativ 2 — Ny slént

Genom att passera Vitsan via befintlig vag, men géra intrang pa befintligt vagracke, kan
manga av de tidigare konsekvenserna undvikas. Genom att leda in den nya gang- och
cykelvagen pa befintlig vag behdver dock vagens korytor anpassas och justeras.

En sidoforskjutning av kérbanan sker i samband med att géng- och cykelvagen leds upp
pé vagens omrade, bredd 7,0 meter. En passage foreslas i norra delen for att skifta fran
dubbelriktad till enkelriktad (befintlig) cykelutformning. Denna péaborjas vid ny refug
med separering mot ridverksamhet. Befintlig timglashallplats férlangs nagot for att
skapa tydlig passagemojlighet for ridverksamhet i sdder. Anslutning langs sédra sidan
av végen till Fors Gard skyltas som pabjuden ridvag.

Konsekvenser: Befintligt vagracke ersatts vaster om ny gang- och cykelvag, ny slant
mellan vagen och Vitsan samt att intrang sker i fornlamningsomrade.

1

/
/)| Befintliga ridstigar
- ¥

Ridstigar behéver
anpassas till ny
gang och cykelag

~
N ~
Ungefarligt lage for ny
géng- och cykelvig

Refug for skifte av
sida for gang/cykel

Principstrak for
ridverksamhet

Befintlig rédmalad
cykellgsning kvarstar

kring héllplats 3 by 4 Reserverat strak skyltat
med P&bjuden ridvag

Timglas forlangs forbi 3
befintlig vagkudde

Figur 33. Alternativ 2 - Utformning for passage vid ridskolan Fors Gard — intill Hpl Fors
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Alternativ 3 — Befintlig vag
Det tredje alternativet bygger pa att leda in den nya gang- och cykelvagen norr om
befintligt vagracke upp pa befintlig bro. Kérytor anpassas och justeras.

Korbanan avsmalnas till som minst 4,5 meter pa en stracka om 20 meter. En passage
foreslas i norra delen for att skifta fran dubbelriktad till enkelriktad (befintlig)
cykelutformning. Denna pabérijas vid ny refug med separering mot ridverksamhet.
Befintlig timglashallplats forlangs négot for att skapa tydlig passageméjlighet for
ridverksamhet i sdder. Anslutning langs sodra sidan av vagen till Fors Gard skyltas som
pébjuden ridvag.

Konsekvenser: Intrang i fornlamningsomrade.

! N

/ . L
'}| Befintliga ridstigar 3 N
\ \

Ridstigar behéver
anpassas till ngang
och cykelag

Ungefarligt lage for ny
géng- och cykelvig

Principstrak for
ridverksamhet

Befintlig rédmalad
cykellgsning kvarstar

kring hallplats ; Reserverat strak skyltat
< med Pabjuden ridvag

L

V&g mot
Fors Gard

Timglas forlangs forbi .
befintlig vagkudde

Figur 34. Alternativ 3 - Utformning for passage vid ridskolan Fors Gard — intill Hpl Fors
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De ovan studerade alternativen skiljer sig nagot at ur ett trafikperspektiv, men ar
likvardiga ndr det géller hantering av ridverksamheten.

For alternativ 1 erhdlls en mycket tydlig 6vergang mellan enkel- och dubbelriktad
cykeltrafik i hojd med busshallplatsen, dven kopplingen till Fors Géard hamnar i ett
naturligt lage i samband med att befintlig timglashallplats forlangs. Har blir darmed
tryggheten nagot hogre utifran att trafikrorelserna sker pa en mer forvantad plats an for
ovriga alternativ. Framkomligheten blir god, men mer tvar med avseende det
langsgaende straket som ju hér gor lite av en 90-graders svéng.

Alternativen 2 och 3 ar likvardiga i sin funktion for gang- och cykeltrafiken och har
exakt samma losning fran norra anden av anslutningen mot Fors Gard. Langsgaende
straket i riktning soderut har en mycket god framkomlighet och genhet forbi korsningen
och timglashallplatsen medan det i den andra riktningen kravs en 6vergang for sidbyte i
en tvar 6vergang likt alternativ 1.

For biltrafiken sker en viss sidoférskjutning av kérbanan strax norr om korsningen med
Fors Gérd, skillnaden mellan alternativ 2 och 3 &r d& att utrymmet i alternativ 3 &r nagot
smalare pa sa satt att enbart personbilar kan métas pa den strackan, for mote med storre
fordon kan enbart ett fordon passera at gangen.
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Den nya utfarten i riktning norrut frin Omrade 1, som foreslas strax vaster om
Trafikplats Fors, kommer att korsa den nya gang- och cykelvagen som Trafikverket
planerar att anlagga. Ett nytt, mer anpassat lage, med ett indrag om fem meter foreslas
for att utkérande fordon ska uppméarksamma och fokusera pa gang- och cykelvagen i
forsta hand istallet for motorfordonstrafiken pa Vag 560.

T

Projekterat lage

GC-vég (TRV)
Anpassat nytt foreslaget
lage for GC-vag

Figur 35. Utformning fér gang- och cykeltrafik vid norra utfarten fran Omrade 1.

Aven de foreslagna anslutningarna i Omréde 2 hamnar i konflikt med den nya géng- och
cykelvagen. Ingen sarskild atgard foreslas for dessa platser da gang- och cykelvagen
redan ar projekterad med ungefar 10 meters separation fran VVag 560 ungefar 10 meter
bort fran vag 560. Det gor att uppmarksamheten riktas mot gang- och cykeltrafiken som
en separat foreteelse som inte blandas med fokus pa motorfordonstrafiken.

Projekterat lage GC -véag
(TRV). Kvarstar

Figur 36. Utformning for korsande gang- och cykeltrafik vid norra anslutningen till Omrade 2.
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De interna straken for fotgangare och cyklister inom Omrade 1 illustreras nedan.

Internt gangstrék runt byggnad
Koppling till GC-vag + busshallplats
Parkeringsplatser Personal + Besok

In-/utfart for Personal + Besok

Huvudentré
r\7\/

Hpl Ribbygaraget ca 350 m

Figur 37. Strak for oskyddade trafikanter — Omrade 1

I huvudsak é&r all trafikering for fotgangare avsedd att ske i anslutning till huvudentrén.
Ett gangstrak lidngs delar av byggnaden anordnas och kan nyttjas vid behov.
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De interna straken for fotgangare och cyklister inom Omrade 2 illustreras nedan.

Internt gangstrak

Koppling till GC-vég + busshallplats
Parkeringsplatser Personal + Besok
In-/utfart for Personal + Besok

Huvudentré

Hpl Ostergarden ca 400 m

Figur 38. Strak for oskyddade trafikanter — Omrade 2

I huvudsak é&r all trafikering for fotgangare avsedd att ske i anslutning till huvudentrén.
Ett gangstrak lidngs delar av byggnaden anordnas och kan nyttjas vid behov.
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Som utgangspunkt fér berakning av parkeringsbehov for cykel anvands kommunens
parkeringsstrategi och att utredningsomradet da ar lokaliserat i det som motsvarar
parkeringszon C eller D, lite beroende pé exakt tolkning. | detta PM forutsatts zon C da
kollektivtrafiken &r relativt god.

Enligt parkeringsstrategin finns ingen kategori vad géller verksamhet som exakt
motsvarar forvintade trafikscenarier. Som utgangslige for nedanstaende berakningar
foreslas det behov som str under kategorin Lager” med tanke pd den begriinsning som
finns avseende vattentillgang.

Har géller for parkering att 7 bilplatser per 1000 m? BTA behdvs (samma for zon C och
D), men att en rimlig beddmning varit att cirka 100 platser behdvs for respektive
Omrade 1 och Omréde 2. Réknat pa behovet for de cirka 40 000 m? BTA som omfattas
av exempelvis Omrade 2 skulle bilplatsbehovet bli cirka 280 platser, det vill siga
ungefar en tredjedel av framréknat behov.

Utifran detta antagande studeras dven behovet av cykelparkering som utifran
parkeringsstrategin behover 5 cykelparkeringsplatser per 1000 m? BTA (aven har galler
samma fér zon C och D).

Utifran 40 000 m? BTA blir resultatet 200 platser, men utifrdn samma antagande som
ovan att endast en tredjedel nyttjas blir det framréknade behovet istéllet cirka 67 platser.

For cykel foreslas att minst 70 platser anordnas, men att utrymme for upp till 100
platser bor finnas for vardera Omrade 1 respektive Omrade 2.
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5.2. Kollektivtrafik

Med ny busshallplats langs Vg 560 okar tillgangligheten till att aka kollektivt for
resenarer kopplat till Omrade 1, da ytterligare busslinje béttre kan nyttjas. Den nya
busshéllplatsen i kombination med foreslagen gang- och cykelférbindelse i nord-sydlig
riktning langs Vag 563 6kar tillgangligheten till Omrade 1.

Befintlig busshallplats (Hpl Ribbygaragetlangs 6stra sidan av Vg 563 hamnar i
konflikt med ny vaganslutning till Omrade 1 och justeras till ett lage langre norrut.

Vid detta hallplatsliage forordar kommunen att en Stopphallplats (enkel) anordnas. Den
ger en naturlig hastighetsddmpning eftersom végen vid en sadan hallplats ska utformas
med en bred mittrefug som darmed skapar en bra plats att korsa gatan for oskyddade
trafikanter samt att fordon bakom angérande buss behdver stanna helt. En
sidoforflyttning av gatan sker i hojd med hallplatsen.

Mittrefug behdver enligt RiGata-Buss vara minst 3,0 meter for att passerande fordon
ska hinna uppmarksamma fotgangare som annars doljs bakom stillastaende buss i
motsatt riktning. Hallplatsen ska anordnas med korbanebredd om 3,25 meter for att
ingen omkdrning med exempelvis motorcykel ska vara méjlig medan angéring vid
héllplats sker. Se utformningsprincip och efterfoljande tillampning i figurerna nedan.

Gang-

pass?]ge z23m :]

T .
\/] | - 230m

) ] 325m

gangbana

gangbana

Figur 40. Sektion - Princip med enkel stopphallplats langs véag 563.

Hallplatsen beh6ver anordnas med ett tillrackligt avstand fran intilliggande korsning
eller pd annat satt sa att svangande lastbilar kan rymmas inom korfaltet vid héllplats.
Gangbana anordnas langs ostra sidans hallplats, med gangforbindelse éver Vag 563 i
mittrefugens norra del. En dubbel stopphallplats (timglashallplats) forekommer vid

héllplatslaget narmast soderut pa Vag 563 vilket delvis gor det till en aterkommande
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atgard. Aven om det enligt RiGata-Buss inte rekommenderas tva stopphallplatser efter
varandra kan rimligtvis undantag goras.

Ett alternativ till enkel stopphallplats &r att just dubbel timglashallplats anordnas.
Utformningen innebér att bada riktningar delar korfalt och att det blir stopp da buss
angor hallplats, timglashéllplats fungerar darmed alltid som hastighetsdampande atgard.
In- och utkérning sker smidigt da enbart sma sidorérelser erfordras samt att
héllplatstypen ar mycket utrymmeseffektiv. Se princip nedan. Enligt RiGata-Buss galler
att sédan hallplats kan anordnas om flodet i maxtimmen understiger 500 fordon.

Gang- T

passage =3m gangbana

—— il

. e .mxﬁm

—l

Figur 41. Dubbel stopphéllplats — *Timglashéllplats” (RiGata-Buss)

gangbana

En fickhallplats &r ett alternativ som i stor utstrackning forekommer langs Vg 560. En
sadan variant ar mer utrymmeskravande jamfort med de olika stopphallplatserna saval i
bredd som i langd. Det laga antalet bussar som trafikerar strackan i rusningstrafik ar en
faktor som gor fickhallplats till en nagot Gverdimensionerad atgard samt att den i storre
utstrackning uppmuntrar till hégre hastigheter.

gangbana
a ) 2140m
1.0m [0 ]
1 140m | 2160m 1 M
——__|30m _ - / géngbana
inkdrningsstracka anpassningsstracka : utkérningsstracka

Figur 42. Fickhallplats (RiGata-Buss)

Ett ytterligare alternativ &r att anordna en korbanehéllplats. Vid korbanehallplats
stoppas bakomvarande trafik och fungerar dirigenom som hastighetsdampande atgérd.
Hér kan i viss utstrackning omkdrning ske om det inte finns risk for méte. 1 évrigt sker
in- och utkérning helt obehindrat. En eventuell kérbanehallplats bor kompletteras med
ett racke precis bortanfor respektive pastigningszon for att hindra att fotgangare kliver
ut direkt framfor buss for att korsa vagen.

gangbana

] ov. racke gangbana

Figur 43. Korbanehallplats (RiGata-Buss)
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5.3. Trafiksékerhet

De nya gang- och cykelvagarna langs Vag 560 och langs Vag 563 innebér en stor
forbattring av trafiksékerheten inom utredningsomradet. Féreslagen busshallplats langs
vag 563 forbattrar mojligheten att korsa véagen intill hallplatsen och dampar hastigheten
pé strackan. Ovriga atgarder som ar méjliga att genomféra om hastigheten 40 km/tim
fortsatt inte efterlevs pé strackan &r inférande av hastighetsdampande atgarder som
vagkudde eller motsvarande vid korsningspunkter som t.ex. vid Fors Gard, Skarpl6t och
Omrade 1. Befintlig busstrafik innebar att val av atgard behdver anpassas till dess
framkomlighet och foérarnas arbetsmiljo, normala gupp ar darfor inte mojligt, men
déremot andra former av ramper eller sidofdrskjutningar.

Inom Omrade 1 och 2 finns méjlighet till rundkorning runt respektive byggnad. Véagen
forutsatter laga hastigheter for biltrafiken och ar tankt att nyttjas for att forflytta sig
inom omradet samt for raddningstjanst. Ett utrymme om cirka 2 meter reserveras for
gangtrafik runt respektive byggnad. Kring entréer och parkeringsplatser anordnas
dedikerade gangbanor.

5.4. Motorfordonstrafik

Tillkommande verksamheter innebér 6kad trafik och en 6kad andel tung trafik langs
intilliggande vagar, det vill saga framst langs V&g 560 och Vag 563. Vag 563 foreslas fa
en justerad mélning som medger méte mellan tunga fordon samtidigt som en ny gang-
och cykelvig foreslas pa strackan.

Anslutningarna till Omrade 1 och 2 utformas sa att Typfordon A-Dubbel och AB-
Dubbel klaras, vilket innebdr att langre fordon som trafikerar Vag 73 dven klaras inom
omradena. Korspar klaras da aven for exempelvis typfordon Lps och Lmod, se nedan.

Figur 44. Omrade 1 — Kontroll av kérspar for Figur 45. Omrade 2 — Kontroll av kérspar for
rundkérning (i gront), typfordon A/AB-Dubbel rundkérning (i gront), typfordon A/AB-Dubbel
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For Omrade 1 respektive Omrade 2 finns det majlighet for anordnande av fler
parkeringsplatser for bilar pa mark om sa dnskas dven om det i situationsplanen
redovisas cirka 100 platser for respektive omrade. Detta behover dock ses 6ver i
samband med planerad verksamhet och vilka ytor som behdvs. Aven detta med hansyn
tagen till tidigare namnd vattentillgang etcetera.

Utrymme har reserverats efter infart till respektive omréade for uppstéllning av
transporter framfor eventuella grindar s att ingen uppstallning riskerar att ske ldngs
végarna 560 och 563.

Aven efter eventuell “omlastning” finns méjlighet till uppstillning inne pa respektive
omrade. Ett flertal platser finns runt byggnaderna inom Omrade 1 respektive inom
Omrade 2. Rundkdrningen runt byggnaderna vid Omrade 1 och Omrade 2 &r uppbyggd
enligt en princip med 6 meter kérbana och 2 meter gangutrymme. Se sektion nedan.

Figur 46. Exempel pé sektion fér Omrade 1 - tagen mitt pd strackan Iangs nordvéstra fasaden
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For Omréde 2 har anslutningar mot Vg 560 utretts dar placeringen har styrts och
begransats till att halla minst 50 meters avstand fran intilliggande korsningspunkter.
Totalt har tre méjliga anslutningar identifierats langs Omrade 2, se figur nedan.

Anslutningen langst i norr visade sig ge daliga forutsattningar for trafikeringen internt
och ar valdigt last i sin placering. Darfor valdes istéllet den mittersta anslutningen och
den langst i soder. Som verksamheten ar planerad just nu sé ar den mittersta i forsta
hand tankt for tung trafik och anslutningen i séder fér personal och bestkare, men
samtliga kombinationer fungerar. Placeringen av anslutningarna medfor att dessa bor
goras dubbelriktade istéllet for att exempelvis 1ata en vara enbart infart och den andra
enbart utfart.

B Forordasfor IN
och UTFART

y

Figur 47. Méjliga och rekommenderade anslutningar langs Vag 560.

Samtliga korsningspunkter utformas med ratvinkliga anslutningar och med flacka
lutningar pa mellan 1,0-3,5 %. Norra utfarten fran Omrade 1 far en nagot vinklad
utformning av dess Gstra sida for att underlatta utfart at hoger (6sterut), men i Gvrigt ar
&ven denna i princip réatvinklig.
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En framtida utformning av Trafikplats Fors kan enligt Trafikverket innebéra att den
kompletteras med “droppe”, det vill sdga en halv cirkulationsplats och med samma
vdjningsregler. Rundkérning sker inte i respektive ”droppe” utan i andra &nden av
strackan. Ett exempel pa utformning samt kérspar for Typfordon A/AB-Dubbel har
tagits fram, se nedan. Den foreslagna utformningen kan inrymmas inom befintligt
vagomrade. Om ett eventuellt intrdng pa angransande fastighet behover ske ror det sig
om intrdng i fastigheten Arsta 1:4 som redan upptar hela omrédet trafikplatsen ligger
inom. Planerad gang- och cykelvig kan kvarstd med vissa smarre justeringar.

Vart att notera &r att fordon av langden 34,5 meter tillfalligt blockerar géng- och
cykelvagen vid utfarten i norra delen av Omréde 1 i de tillfallen da vajning kravs vid
droppen. Om detta blir ett problem s skulle en mojlighet att korsa vagen langre in pa
den norra utfarten kunna tillskapas eftersom platsen gors relativt flack. | ovrigt paverkar
inte de nya omradena forutsattningarna for en framtida utformning av trafikplatsen.

Foreslagna kantlinjer for droppe

Justerat lage cykelbana kopplat till Omrade 1

Utrymme som i planerad GC-vag ska plattlaggas

Ungefarligt vagomrade

Figur 49. Korspar (34,5-meters) fér rundkérning/vandning
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5.5. Trafikfloden

5.5.1. Alstring och Trafikscenarier

Framtida trafikfloden ar till stor del baserade pé vilken typ av verksamhet som bedrivs.
Eftersom olika typer av verksamheter kan vara mojliga inom Omrade 1 och 2 har
nedanstaende trafikscenarier studerats:

A Trafikscenario 1 — Partihandel
A Trafikscenario 2 — Lager och Logistik
A Trafikscenario 3 — Service och Verkstad

Den stora mangden parkering for valda scenarier anordnas till stor del pa grund av
personalens behov, sdrskilt gallande trafikscenario 1 och 2. Besokstrafiken forvantas
vara lagre for trafikscenario 1 och 2 medan det for trafikscenario 3 kan antas vara en
hogre besoksintensitet och hogre omséattning pa parkeringsplatserna.

Alla verksamheter har inte lastportar, men motsvarande behov av transporter antas
finnas oavsett benamning. Nar det géller trafiken till och fran lastportarna antas dessa
utgora stérre transporter med fordonstyp likt Lps, Lmod eller normala lastbilar. Ovriga
mindre transporter kan antas inga i besokstrafiken.

Trafikscenario 1 — Partihandel
Scenariot kaj@amféras med exempelvis DAGAB i Balstaédkeringsplatseper 1000 nf) och
DAGAB i Véasterhaninge (5garkeringsplatseper 1000 nf)

Behov av 5 parkeringsplatser per 1 000 m? BTA - alstring 5 rorelser per plats
Behov av 0,5 lastport per 1 000 m? BTA - alstring 5 rorelser (tunga fordon) per port

For Omrade 1 med BTA om ®D0 nt erhalls da:
37 x 5 = 185 parkeringsplatser => 925 bilrorelser
37 x 0,5 =18 portar => 90 lasthilsrorelser

For Omrade 2 med BTA om 400 nt erhalls da:
40 x 5 = 200 parkeringsplatser =>1 000 bilrérelser
40 x 0,5 = 20 portar => 100 lastbilsrorelser
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Trafikscenario 2 — Lager och Logistik

Scenariotkan jamforas med Logistikcentral i AImnE3 kilometer vaster oi8ddertélje Hamn
med i genomsnitt 1,3 lastportar peO@0 nf och en alstring om 5 rérelser per port och dygn.
genomsnitt 4,7 arkeringgplatser per 1000 nf och alstring 4 rérelser peplats

Behov av 4,5 parkeringsplatser per 1 000 m? BTA - alstring 4 rérelser per plats
Behov av 1,2 lastport per 1 000 m? BTA - alstring 5 rorelser (tunga fordon) per port

Foér Omrade 1 med BTA om 8D0 nt erhalls da:

37 x 4,5 = 167 parkeringsplatser => 668 bilrorelser

37 x 1,2 = 44 portar => 220 lastbilsrorelser
For Omrade 2 med BTA om 400 nf erhalls da:

40 x 4,5 = 180 parkeringsplatser => 720 bilrorelser

40 x 1,2 = 48 portar => 240 lastbilsrorelser

Trafikscenario 3 — Service och Verkstad

Manga verkstader och serviceanlaggningar ar betydligt mindre &n de mojligheter som ski
kunna erbjudas inor®mrade 1 och 2Scenariokanjamforas med Vianor (dackservice) i
Jordbromed i genomsnitt parkeringsplatgper 150 ri. Antagna vardemedanbygger pé att
personalparkering alstrar 4 rorelser och 6vriga parkering alstrar 8 roretséirdelning 50/50.

Behov av 6 parkeringsplatser per 1 000 m? BTA — alstring 6 rorelser per plats
Behov av 0,2 lastport per 1 000 m? BTA — alstring 5 rérelser (tunga fordon) per port

For Omrade 1 med BTA om 800 nt erhalls da:
37 x 6 = 222 parkeringsplatser =>1 332 bilrdrelser
37 x 0,2 =7 portar => 35 lasthilsrorelser

Fér Omréde 2 med BTA om 400 nf erhdlls da:
40 x 6 = 240 parkeringsplatser =>1 440 bilrorelser
40 x 0,2 = 8 portar => 40 lastbilsrérelser

Ulle

Utokad verksamhet inom fastigheten Fors 6:2 innebdr behov av fler parkeringsplatser
och leder till ett dkat trafikflode. Enligt situationsplan anordnas dér totalt 60
parkeringsplatser. Befintlig och utdkad verksamhet kan antas motsvara ”Service och
Verkstad” och innebér 6 rorelser per parkeringsplats, per dygn dérmed 60 x 6 = 366
personbilar och 33 lastbilar (5 500/1 000 x 1,2 x 5 => 33). Hér antas befintlig
verksamhet utgéra 50 procent av alstringen varfor tillkommande alstring uppgar till
halften av flodet, det vill sdga 183 personbilar + 17 lastbilar.

For ombyggnation av anlaggning vid Fors Golf forutsatts flodet 6ka nagot jamfort med
nuvarande verksamhet, skillnaden ar dock liten utslagen pa dygnet och trafikokningen
antas darfor ingd i den generella upprakningen for omkringliggande vagar. For trafik
under maxtimmen beaktas dock detta utkade fléde specifikt. Parkeringshehovet for
verksamheten forutsatts uppga till som mest 120 platser, en utokning av nuvarande
parkeringsmdjlighet med cirka 50%.
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For de studerande scenarierna galler foljande:

Scenario 1 | Personbilar Lastbilar Dygnsfléde (tillkommande)
Omrade 1 925 90 1015
Omrade 2 1000 100 1100

Fors 6:2 183 17 200
Scenario 2 | Personbilar Lastbilar Dygnsfléde (tillkommande)
Omrade 1 668 220 888
Omrade 2 720 240 960

Fors 6:2 183 17 200
Scenario 3 | Personbilar Lastbilar Dygnsfléde (tillkommande)
Omrade 1 1332 85 1367
Omréde 2 1440 40 1480

Fors 6:2 183 17 200

5.5.2. Riktningsférdelning

For tillkommande trafikfloden antas nedanstéende riktningsfordelning. Den motiveras
bland annat av mojlighet for nyttjande av Norvik hamn och 6vrig farjetrafik i
Nynadshamn, framtida Tvarforbindelse Sédertérn, med anslutning norrut langs Vg 73,
samt att Stockholms stad ar en mycket stor malpunkt, &ven den norrut langs Vg 73.
Visst flode forekommer via de mindre vagarna i riktning sydvast mot Sédertalje.
Anledningen till att exempelvis inte andelen trafik &r hdgre mot Norvik ar att
riktningsférdelningen avser all motorfordonstrafik och inte enbart Idngvéaga transporter.

Figur 50. Riktningsférdelning frén respektive omréde




PM Trafik — Fors Verksamhetsomréde
Structor

2024-12-20 s 47 (63)

5.5.3. Framtida floden

Utifran antagen riktningsférdelning har alstring fran framtida verksamheter beraknats
och lagts till uppraknade floden for ar 2045. Detta har gjorts for respektive
Trafikscenarier (1-3) och redovisas for utvalda métsnitt enligt karta nedan.

Vég 560
Vaster om
Trafikplats

Vég 560
Oster om
Trafikplats

Vg 560
Oster

Figur 51. Flodespunkter i enlighet med tabellerna nedan

Ett alstrat dygnsflode for respektive omrade har fordelats enligt riktningsfordelning och
summerats for vardera ingdende lank i efterféljande tabeller nedan. Markerad summa
avser summan av uppréknat flode for 2045 adderat med tillkommande alstring pa grund
av verksamheterna.

Scenario 1 Dygns- | Vag563 | Vag563 | Véag563 | Vag 560 Vég 73 Vég 73 Vag 560 Vég 560

Partihandel flode Soder Norr Vast Véaster om | Norr Soder Osterom | Oster
Trafikplats Trafikplats

Omréde 1 1015 102 869 203 711 508 152 51 51

Omréde 2 1100 110 110 220 330 550 165 1045 55

Fors 6:2 200 20 180 40 140 100 30 10 10

Summa 2315 232 1159 463 1181 1158 347 1110 116

Tillkommande

Uppraknat 3218 5589 26 997 19 703 3882

flode 2045

Summerat 4377 6770 28 155 20 050 4992

Figur 52. Alstrade floden utfordelade pa vagnatet — Trafikscenario 1
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Scenario 2 Dygns- | Véag563 | Vag 563 Vég 563 Vég 560 Vag 73 Vag 73 Vég 560 Véag 560
Lager och flode Soder Norr Vast Véaster om | Norr Soder Osterom | Oster
Logistik Trafikplats Trafikplats

Omrade 1 888 89 689 178 622 444 133 44 44
Omrade 2 960 96 96 192 288 480 144 912 48
Fors 6:2 200 20 180 40 140 100 30 10 10
Summa 2048 205 965 410 1050 1024 307 966 102
Tillkommande

Uppréknat 3218 5589 26 997 19 703 3882

fléde 2045

Summerat 4183 6639 28021 | 20010 4848

Figur 53. Alstrade floden utfordelade pa vagnatet — Trafikscenario 2

Scenario 3 Dygns- | Véag563 | Vag 563 Vég 563 Vég 560 Vag 73 Véag 73 Vég 560 Véag 560
Service och flode Soder Norr Vast Véaster om | Norr Soder Oster om Oster
Verkstad Trafikplats Trafikplats

Omréde 1 1367 137 1213 273 957 684 205 68 68
Omréde 2 1480 148 148 296 444 740 222 1406 74
Fors 6:2 200 20 180 40 140 100 30 10 10
Summa 3047 305 1541 609 1541 1524 457 1484 152
Tillkommande

Uppréknat 3218 5589 26 997 19 703 3882

flode 2045

Summerat 4834 7130 28521 | 20160 5 366

Figur 54. Alstrade fléden utférdelade pa vignatet — Trafikscenario 3

For ramperna vid V&g 73 har samma berékning genomforts. | figuren nedan presenteras
en Oversikt av floden for respektive scenario.

Vidg 73

©
&
v

Viig 563

o 717
@ 30
N Tpl Fors
N Qco (o7
Omrade 1 *2) Viig 560
Forsi6:2
Omrade 2

8 X XXX Scenario 1 ar 2045(f/d)
~ X XXX Scenario 2 ar 2045(f/d)
&) Scenario 3 ar 2045(f/d)

Figur 55. Fléden inklusive alstrad trafik fran nya verksamheter ar 2045 for respektive trafikscenario 1-3.
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Genomforda berakningar visar att Trafikscenario 3 ger det hogsta trafikflodet enbart
sett till dygnsflédena och antas ddrmed vara dimensionerande. Trafikflédena for
Trafikscenario 3 redovisas i tabell fér matsnitt enligt nedanstaende karta och avser
dygnstrafik for Nuldge, Jamforelsealternativ (det vill sdga utan ny verksamhet) samt
Utredningsalternativ (medréknat nya verksamheter).

Végstracka Nulage | JA 2045 | UA 2045 Diff JA- | Diff. Okning av fléde p.g.a.
2024 (Scen. 3) Nuldge | UA-JA | generell ny
6kning verksamhet

1 | Vég 563 sdder om vdg 560 | 2556 3218 4759 +662 +1541 | 139% 324 %
2 | Vg 560 vaster om Tpl 4438 5589 7130 +1151 | +1541 16,1 % 21,6 %
3 | Vég 560 oster om Tpl 3083 3882 5 366 +799 +1484 | 149% 21,7%
4 | Véag 73 — Avfart norrifran 1687 2124 2886 +437 + 762 15,1 % 26,4 %
5 | Vag 73 — Avfart soderifran 460 579 808 +119 +229 14,7 % 28,3%
6 | Vég 73— Péfart norrut 1840 2317 3079 + 477 + 762 15,5 % 24,7 %
7 | Vég 73 — Péfart soderut 388 489 718 +101 +229 141 % 31,9%
g | Vég 73 norr om Tpl 21437 26 997 28 521 +5560 | +1524 | 195% 53 %

9 | Vég 73 soder om Tpl 15 645 19 703 20 160 +4058 | +457 20,1 % 23%

Figur 56. Tabell med jamforelse av tillkommande fléden (ADT)

Viag 560
Vaster om
Trafikplats

Viag 560
Oster om
Trafikplats

Vg 563 , 7
Soder ASENY I VVég 560
3 / Oster

Figur 57. Flédespunkter i enlighet med tabellerna ovan

Skillnaden mellan jamforelsealternativet och utredningsalternativet ligger kring en 20-
30 procentig 6kning som beror pa den tillkommande verksamheten medan den generella
okningen star for en 6kning pa cirka 15-20 procent langs samtliga vagar. Sett till Vag 73
ar andelen av 6kningen som harstammar fran verksamheterna mycket liten jamfort med
den generella kningen, saledes beror de hoga siffrorna for 6vriga vagar delvis pa att det
redan i nuldget ar relativt lite trafik sett till hela dygnet.
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6. KAPACITET OCH
KORSNINGSUTFORMNING

6.1. Befintliga floden under maxtimmen
Till grund for kapacitetsherdkningar avseende trafik ligger det befintliga flédet under
maxtimmen varvid tillkommande trafik fran ny verksamhet adderas.

Den trafikrdkning som genomfordes av Sweco/Trafikia under 2022 redovisar uppmatta
fléden och svangandelar for merparten av korsningarna inom utredningsomradet.

Kompletterande trafikrakningar har genomfarts under augusti manad 2024 avseende
korsningen vid anslutning for Omrade 1, korsningen Véag 560/563 samt vid anslutande
verksamhet norr om Vg 560, véster om Vég 73.

Nulaget for ar 2024 baseras pa ovanstdende sammantagna resultat.

6.2. Tillkommande trafik under maxtimmen
Vilken verksamhet som blir aktuell inom respektive omrade och dess variation av trafik
under dygnet avgor hur trafikflodet varierar under maxtimmen.

For de tre trafikscenarierna har sammanstéllningar gjorts for respektive
verksamhetsomrades situation under den generella trafikens maxtimme under formiddag
respektive eftermiddag.

Tillkommande fléden antas fordelas pa vagnatet enligt 5.5.2.Riktningsfordelning

Nar det galler flédet av lastbilar antas att ungefar en tredjedel av trafikrorelserna sker
under férmiddagens maxtimme och att knappt hélften sker under eftermiddagens
maxtimme, det vill sdga kring 10-15 procent, detta géller for samtliga trafikscenarier.
Vidare antas att lika manga lastbilar kor in som kor ut under maxtimmen varfor viss
avrundning kan bli aktuell.

For verksamhet inom “Fors Golf ” antas flodena tkas nagot jamfort med nulaget, detta
utifran antaget parkeringsbehov om 120 platser jamfért med dagens 80. En 6kning
under golfens maxtimme med 50% kan dérmed antas, denna maxtimme antas dock inte
sammantréffa med rusningstrafiken utan &r snarare en situation som intraffar kring
lunch och pa helger. Trafiksituationen under férmiddag och eftermiddag antas under ar
2045 till 20 fordon i vardera riktningen in (fran véster respektive fran dster) samt ut (at
vaster respektive at Oster). Flodena &r inte medtagna i efterféljande sammanstallning for
studerade trafikscenarier avseende de olika verksamhetsomradena.
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6.2.1. Trafikscenario 1 7 Partihandel
Enligt tidigare resonemang for alstring under dygnet erhélls nedanstaende antaganden.

Scenario 1 | Parkeringsplatser | Personbilar Lastportar Lastbilar
Omrade 1 185 925 18 90
Omrade 2 200 1000 20 100

Utifran antagandet att en tredjedel av antalet lastbilstransporter sker under formiddagens
maxtimme och ungefar 50 procent av detta véarde under eftermiddagens maxtimme
erhalls floden enligt nedan:

Omrade 1 Omrade 2
Formiddag 30 transporter 34 transporter
Eftermiddag 16 transporter 16 transporter

For partihandel kan antas att en stor del av parkeringsplatserna tillhdr personalen och att
dessa anlénder till 50 procent under formiddagens maxtimme. Ett antagande om att
ungefar 75 procent utgdrs av personalparkering ger en trafikalstring under maxtimmen
for Omrade 1 pa 185 x 0,75 x 0,5 = 69 bilar och for Omrade 2 pa 200 x 0,75 x 0,5 =75
bilar.

Resterande parkering ar saledes for besokande, som i sin tur antas trafikera omradena
till 25 procent under formiddagen. Detta ger for Omrade 1 en summa pé 185 x 0,25 x
0,25 = 12 fordonsrorelser medan det for Omrade 2 blir en summa pa 200 x 0,25 x 0,25 =
13 fordonsrorelser.

For personbil erhalls sammantaget under maxtimme férmiddag 69 + 12 = 81
fordonsrorelser for Omréade 1 och 75 + 13 = 88 fordonsrorelser for Omrade 2.

Erhalina floden antas omvanda under eftermiddagens maxtimme med relationen
in/utkdrande antas till 80/20 under férmiddag och omvént 20/80 under eftermiddagen.

For Omréade 1 under maxtimme erhalls 81 fordonsrorelser varav 65 inkérande och 16
utkdrande som adderas till lastbilstransporterna om vardera 15 in- och utkérande
(férmiddag) respektive 8 in- och utkdrande (eftermiddag).

For Omrade 2 under maxtimme erhalls 88 fordonsrorelser varav 70 inkérande och 18
utkdrande som adderas till lastbilstransporterna om vardera 17 in- och utkérande
(férmiddag) respektive 8 in- och utkdrande (eftermiddag).

Omrade 1 Omrade 2
Formiddag 80 in + 31 ut 87 in + 35 ut
Eftermiddag 24in+ 73 ut 26 in + 78 ut

Tillkommande verksamhet indastigheter-ors 6:2 antas alstras i enlighet med
Trafikscenario 31 Service och Verkstadse6.2.3for detaljer.
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6.2.2. Trafikscenario 2 1 Lager och Logistik

Enligt tidigare resonemang for alstring under dygnet erhélls nedanstaende antaganden.
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Scenario 2 | Parkeringsplatser | Personbilar Lastportar Lastbilar
Omrade 1 167 668 44 220
Omrade 2 180 720 48 240

Utifran antagandet att en tredjedel av antalet lastbilstransporter sker under férmiddagens
maxtimme och ungefar 50 procent av detta vérde under eftermiddagens maxtimme
erhalls floden enligt nedan:

Omrade 1
74 transporter
36 transporter

Omréde 2
80 transporter
40 transporter

Formiddag
Eftermiddag

For lager och logistik ar en stor del av parkeringsplatserna avsedda for personal.
Fordelningen av parkeringsplatser och trafikalstring ger, likt Scenario 1 (Partihandel),
féljande sammanstélining:

167 x0,75x0,5=63
180x0,75x0,5=168

167 x 0,25 x 0,25 =10
180x0,25x0,25=11

=>73
=>79

Aven har gors ett antagande om 80/20 fordelning under formiddagen och omvéant under
eftermiddagen.

Omrade 1 Omrade 2
Foérmiddag 95 in + 52 ut 103 in + 56 ut
Eftermiddag 33in+ 76 ut 36 in + 83 ut

Tilkommande verksamhet indastigheterors 6:2 antas alstras i enlighet med
Trafikscenario 3i Service och Verkstadse6.2.3for detaljer.

6.2.3. Trafikscenario 3 7 Service och Verkstad
Enligt tidigare resonemang for alstring under dygnet erhélls nedanstaende antaganden.

Scenario 3 | Parkeringsplatser | Personbilar Lastportar Lastbilar
Omrade 1 222 1332 7 35
Omrade 2 240 1440 8 40
Fors 6:2 183 17

Utifran antagandet att en tredjedel av antalet lastbilstransporter sker under férmiddagens
maxtimme och ungefar 50 procent av detta véarde under eftermiddagens maxtimme
erhalls floden enligt nedan:

Omrade 1
Formiddag 12 transporter
Eftermiddag 6 transporter

Omréde 2
14 transporter
6 transporter

Fors 6:2
6 transporter
4 transporter
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For detta scenario uppgar besoksparkeringen till 50 procent och en omséttning pa
dygnet som alstrar 8 rorelser per plats.

Under verksamhetens maxtimme kan antas att personalparkeringen inte berdrs, men att
varje besoksparkering omsatts 1 gang under perioden, det vill séga 2 rérelser under
maxtimme formiddag respektive maxtimme eftermiddag.

Med 222 platser totalt for Omrade 1 varav 50 procent for besok innebar detta 111 x 2
dvs 222 personbilsrérelser under maxtimmen.

Fordelning 50/50 antas for in- respektive utkérning vilket resulterar i 111 personbilar in
och 111 ut under maxtimmarna, ett flode som ska adderas till lastbilsflodet om 6
inkérningar + 6 utkorningar pA morgonen respektive 3 inkorningar och 3 utkorningar
under eftermiddagen.

For Omrade 2 erhalls enligt samma princip 240 personbilsrérelser varav 120
inkdrningar och 120 utkdrningar under maxtimmarna, ett flode som ska adderas till
lastbilsflodet om 7 ink6rningar + 7 utkdrningar pa morgonen respektive 3 inkdrningar
och 3 utkdrningar under eftermiddagen.

Har erhalls likvardiga fléden under maxtimmarna for respektive omrade.

Omrade 1 Omrade 2
Formiddag 117 in + 117 ut 127 in + 127 ut
Eftermiddag 114 in + 114 ut 123 in + 123 ut

Tillkommande flode for fastigheten Fors 6:2 har antagits sta for 50 procent av
verksamhetens totala dygnsflode. Har antas vidare att 100 procent av det nya flodet gar
via samma véganslutning som det nya Omrade 1 (langs Vg 563) och inte via den
mindre anslutningen l&ngre norrut langs Véag 563, Antaganden om dess befintliga trafik
finns redan medtagen i flode for nuléget.

De inritade 60 parkeringsplatserna innebdr, utifran ovanstaende antagande om
trafikfordelning, att alstring for 50 procent av dessa varav 100 procent véljer den sddra
anslutningen, ger 30 platser kopplat till detta flode.

Med antaganden om fléden under maxtimmen erhalls under férmiddagen 18 fordon i
vardera riktningen fordelat pa 15 personbilar och 3 lastbilar. Under eftermiddagen
erhalls 17 fordon i vardera riktningen och da ror det sig istéllet om 2 lasthilar.

Sammanfattningsvis konstateras att Trafikscenario 3 ger mest trafik &ven under
maxtimmen. Kapacitetsstudier har darfér genomforts baserat pa detta scenario.
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6.3. Kapacitetsstudier

For att kunna gora en analys av korsningens kapacitet baserat pa bedomda trafikfloden
har har kapacitetsberakningsprogrammet Capcal anvants. For utredningsomradet har
studerats den framtida situation som uppstér med enbart uppraknade floden samt att
studier da aven trafik fran verksamhetsomradena tillkommit, detta utifran antagandet att
Trafikscenario 3 &r dimensionerande situation for ar 2045.

6.3.1. Begransningar och Servicenivaer

| programmet gors separata berdkningar for varje enskild korsning och for respektive
studerad timme. En begrénsning i programvaran &r att de mittrefuger som &r tillrackligt
breda for att kunna nyttja for stegvis passage av en korsning (rakt fram eller vid
vanstersvang) inte gar att fa med i berakningarna. Sddana utrymmen gar enbart att
tillgodorakna sig, och justera matten pa, vid berakning av korsning med trafiksignal.
Det gar inte heller att f& in detaljer kring de stopp som sker bakom stillastaende bussar
vid exempelvis de foreslagna stopphallplatserna langs Vag 563.

Kapacitetsstudier och berakningar har gjorts for dimensionerande maxtimme dé
korsningarna ar hardast belastade. Dimensionerande timme har valts till formiddags-
och eftermiddagsrusning, da trafikflodena 4r som storst. Framréiknade trafikfloden och
dess riktningsférdelning under maxtimme férmiddag respektive maxtimme eftermiddag
redovisas i Bilaga 1 for de studerade trafikscenarierna 1-3.

For att kunna jamfdra en korsnings kapacitet och situationer fore och efter genomforda
atgarder studeras korsningens belastningsgrad (dven kallad serviceniva). En korsnings
belastningsgrad ger ett matt pa hur god framkomlighet korsningen har. Enligt figuren
nedan, tagen fran Vagar och Gators Utformning (VGU), géller serviceniva utifran
belastningsgrad och dimensionerande timme for olika typ av korsning. Nagot forenklat
kan s&gas att korsning av typ A-C motsvarar ”vanliga” korsningar, typ D
cirkulationsplats, typ E trafiksignal samt att Trafikplats finns medtagen.

Tabell 1.3-1 Serviceniva
Onskvard Godtagbar
serviceniva serviceniva *)*™*)
Motorvag VR 120 b=04
Ovriga vagar b= 0,8/ Medeireshastighet = VR -10 kmAim ***) b<10
Korsning typ A-C/F b=06 b<10
Korsningstyp D b=08 b<10
[ Korsning typE b<08 b<10
[ Trafikplats bs08 b < 1,0=*)
“F)Endast efler TrVs godkannande. Aniaggningen kan i@ forkortad ivsiangd
**) Belastning 2 1,0 kan godtas efter TrVs godkannande om investeringen bedoms vara samhallsekonomiskt bnsam
***) Avser hastighetsreduktion forDersonb)lsraﬁk pa grund av tat trafik
*=r) Kobildning far dock inte paverka primarvagen

Figur 58. Bild tagen fran VGU
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Inom utredningsomrédet finns i huvudsak korsningar av typ A-C varfor 6nskvéard
servicenivibelastningsgrad) &r 0,6 eller mindre medan en godtagbar servicenivar en
belastning mindre &n 1,0 (Observera att det senare endast géller med Trafikverkets
godkénnande). For anslutningarna vid Trafikplats Fors kan servicenivan ligga nagot
hogre och anda vara tillracklig da gransen for 6nskvard serviceniva istallet ar 0,8 for
trafikplats.

Nedan presenteras resultatet av kapacitetsberikningarna. Detaljerade vérden pé varje
enskild korsnings belastningsgrad for Jamforelsealternativet och for Trafikscenario 3
redovisas i Bilaga 1.

6.3.2. 20451 Enbart uppraknad trafik (Jamforelsealternativet)

Inledande kapacitetsbrikningar genomférdes for den situation som uppstar da floden
raknas upp till prognosaret 2045, det vill saga den generella upprakning som gjorts
utifrén nulagets trafikfloden. Detta for att ha som underlag vid jamférelse av framtida
situation med och utan tillkommande verksamheter.

Det problem som identifieras &r i Trafikplats Fors. Det avser da den trafik som kommer
norrifran och ska svanga vanster efter nedfart i ramp fran Vag 73. Stora fléden som
passerar langs Vg 560 gor att det kan bli svart att hitta en lucka. Belastningsgraden
ligger kring 0,7 under eftermiddagen och nérmare 0,9 under férmiddagen, det vill sdga
ett nagot for hogt varde. Har ska dock namnas att korsningen &r utformad pa sadant satt
att just den begrénsning avseende mittrefugernas bredd som ndmndes tidigare for
stegvis passage uppstar, kapaciteten ar saledes nagot battre an vad resultatet visar.

For merparten av resterande korsningarna ligger belastningsgraden pa cirka 0,2 och
saledes inga som helst problem kapacitetsmassigt.

6.3.3. 20451 Trafikscenario 3 (Utredningsalternativet)

Aven for Trafikscenario 3 (i kombination med den uppréknade trafiken) genereras ett
problem vid rampen fran Vg 73. Under formiddagen har framréaknats en
belastningsgrad pé& 6ver 1,0 for just de vanstersvangande fordonen som kommer
norrifran och att darmed koerna under en kortare period vaxer istéllet for att de
avvecklas. Aven har ska dock namnas programvarans begréansning att ta hansyn till
stegvis passage vid vanstersvang som namndes tidigare, kapaciteten ar saledes nagot
battre &n vad resultatet visar. Under eftermiddagen erhalls inom utredningsomradet en
belastningsgrad p& som mest 0,8 och avser samma korsningspunkt som ovan.

Ovriga korsningspunkter och relationer har god kapacitet. Ett vérde kring 0,8 erhélls
under formiddagen for rampen som ansluter soderifran langs Vag 73, ett varde som ar
godkant for en trafikplats men andock att samma situation har uppstar som for rampen
ifrdn norr. D& ramperna visade sig fa nagot héga varden har dven dessa studerats for
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trafikscenario 1 och 2. Resultatet for dessa visar pé béattre varden, men fortfarande nagot
hdga.

6.4. Korsningsutformning

Samtliga befintliga och tillkommande anslutningar Klarar sig med den vagbredd och
utformning som har foreslagits. Ett korsatt som visar hansyn till 6vriga trafikanter, saval
bilister som cyklister och fotgdngare forordas, dar exempelvis in- och utkérande
transporter till viss del samsas om ytorna.

For att i framtiden dka kapaciteten vid Trafikplats Fors finns l6sningar som kan ge olika
effekt beroende pé den langsiktiga planeringen for platsen. Utifran de planer som finns
fran Trafikverket att se Over mojligheterna for utformning enligt principen “droppe” sa
skulle saval trafiksakerhet som framkomlighet kunna forbattras.
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7. SLUTSATS

Verksamhetsomradet planeras generera en relativt stor 6kning av motorfordonstrafiken,
dar bland annat méten mellan tunga fordon blir alltmer férekommande. P& de
kommunala vagarna innebar detta en ékning med cirka 20-30% och pa de statliga en
6kning med cirka 2-5%. Utover detta tillkommer en generell upprékning av trafik om
cirka 15-20% for samtliga véagar inklusive de statliga.

Framkomlighetsméssigt paverkar detta frimst Vg 563 som i nulaget &r for smal vid
méte mellan tunga fordon om intrang i asfaltsytans befintliga cykelstrak ska undvikas.
En ny gang- och cykelvég planeras direkt vaster om vagen som darmed bidrar till
forbattrad trafiksékerhet pa strackan varvid hela vagens bredd kan nyttjas for
motorfordonstrafiken.

De problem som kapacitetsherékningarna visar i samband med Trafikplats Fors kan
delvis forklaras av begransningar i berdkningsprogrammet CapCal, men med
tillkommande floden alstrade fran nya verksamheter Gkar dven belastningen i
trafikplatsen. En dversyn av framtida utformning och fléden i och kring Trafikplats Fors
rekommenderas darfor.

Kapaciteten vid anslutning till samtliga 6vriga intilliggande vagar bedéms i huvudsak
vara god.
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BILAGA 1 - KAPACITESBERAKNINGAR

I denna bilaga redovisas detaljer kring genomforda kapacitetsberékningar. Studerade
korsningar har numrerats i enlighet med nedanstaende figur.

Figur 17 Oversikt med numrerade korsningar
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Trafikfléden under maxtimme
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Nedanstéende tabeller visar utdrag fran sammanstallning av trafik under maxtimme for
samtliga trafikscenarier avseende formiddag respektive eftermiddag. Floden avser

sammanlagda vardet av befintlig uppraknad trafik (fran ar for genomford méatning till &r

2045) samt ny alstrad trafik fran tillkommande verksamheter inom utredningsomradet.

Trafikscenario 1 — Maxtimme Férmiddag

SAMMANSLAGET TRAFIKSCENARIO 1
FORMIDDAG
Anslutning Omrade 1
4z 560 Soder 3 Rakt 1 vaster om Tpl
12 Héger .
Vinster  Hager
0 20 [ 419
Hoger  Vanster Hoger  Rakt Vanster
Vanster Hoger 25 Vsg 560 vaster om Tpl 400 Rakt Rakt
417 Rak Rak 215 29 Hager 4 Vanster
Fabriken Trafikplats Fors -Vistra
Trafikplats Fors -Ostra Bef Golf -Omréde2
560 ssterom Tpl 2 5 Hager 2 560 545 Rokt 6 Fal a1
5 N Rak 8 Hoger . Vanster 0
Vanster  Rak Hoger Vinster  Hoger
Nyanslutning-Omride2 Gammal BEF-NYGOLF
Vag 560 462 Rak Rakt 111 Vag 560 Vig 560 464 Rak Rak 111 Vag 560
4 Hog Vanster s 0 Hog: 20

Figur 27 Trafikscenario 1, trafikfldden under maxtimmé&rmiddagi numrering enligt tidigare

Trafikscenario 1 — Maxtimme Eftermiddag

SAMMANSLAGET

TRAFIKSCENARIO 1

EFTERMIDDAG

1.

Vanster | Hoger

Vanster  Hoger
20 20

Hoger  Vanster Hoger  Ral nster
Hoger Rakt 79
3_ Rak 66 Vanster 52
Fabriken Trafikplats Fors - Vastra
Trafikplats Fors - Ostra Bef Golf -Omride 2
5 Hoger 4 220 Rak Rake
. Ralk 2 Hoger dnster
Vanster  Rak Hoger Vanster Hoger
Nyanslutning -Omride 2 Gammal BEF - NY GOLF
7 Rak 328 Vig 560 8 Rakt 328 Vig 560
. Vinster 1 . Vinster 20

Figur 37

Trafikscenario 1, trafikfldden under maxtimme eftermidddgnumrering enligt tidigare
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Trafikscenario 2 — Maxtimme Férmiddag

SAMMANSLAGET

TRAFIKSCENARIO 2
FORMIDDAG

204 Rek

Fabriken

vasterom Tpl

Trafikplats Fors - Vistra

Trafikplats Fors - Ostra

Bef Golf -Omride2

Vinster  Hoger

Hoger 7 Rakt 53 Vag 560
5. Rakt 78 6 Vanster 1
Vanster  Rakt Hoger Vinster  Hoger
Nyanslutning-Omride 2 Gammal BEF -NYGOLF
463 Rk Ral 112 Vag 560 466/ Rok 8 Ral
88 Hoger . Vanster 5 20 Hoger O Vanster

Vinster Hoger

Figur 47 Trafikscenario2, trafikfléden under maxtimme férmidda@ numrering enligt tidigare

Trafikscenario 2 — Maxtimme Eftermiddag

SAMMANSLAGET

TRAFIKSCENARIO 2
EFTERMIDDAG

1.

Hoger  Vanster Hoger

Vag 560w Hoger Vag 560w C Rakt 182
3. Rak 4 Vanster 52

Fabriken Trafikplats Fors - Viistra

Trafikplats Fors - Ostr Bef Golf-Omride2
Hoger 6 Rake 0
5. Raks . Vanster
Vnster  Ra Hoger Vanster Hoger

Hyanslutning-Omride 2
Ral 32
Vanster

Vanster | Hoger

9 Vig 560

Gammal BEF - NY GOLF
Rakt
Vanster

560 199 Rak

20 Hoger

Vinster | Hoger

Figur 57 Trafikscenario2, trafikfléden under maxtimmeeftermiddagi numrering enligt tidigare
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Trafikscenario 3 — Maxtimme Férmiddag

SAMMANSLAGET

TRAFIKSCENARIO 3

FORMIDDAG
Anslutning Omrécle 1
68560 Soder 227 Rak Ral 209 Ral Rala 0vaster om Tpl|
15 Hoger nster 62 Hoger Vanster
Vanster  Hoger Vanster  Hoger
0 138 ] 439
Hoger Vanster Hoger Rakt Vanster
g 56 Hoger 26 visterom Tpl 459 Rak Rak 54
Ralkt 269 42 Hoger 4. Vénster 3
Fabriken Trafikplats Fors - Vastr:
Trafikplats Fors - Ostra Bef Golf-Omrade 2
Vag 560 ster om Tpl Hoger g 560 6 Rakt
5. Rk .
Vinster  Rake Hoger Jnster  Hoger
a8 : 50 S
Ny anslutning -Omrade 2 Gammal BEF-NY GOLF
Vag560 Rak 113 Vag 560 Vag560 472 Rakt : 113 Vag560
Vanster 6 20 Hoger Vanster 0

Figur 67 Trafikscenario 3, trafikfldden under maxtimme férmiddaignumrering enligt tidigare

Trafikscenario 3 — Maxtimme Eftermiddag

SAMMANSLAGET

TRAFIKSCENARIO 3
EFTERMIDDAG

1.

Hoger  Vanster Hoger  Ral Vanster
Hoger Rak (
Rakt 745 . Vanster 5
Fabriken Trafikplats Fors - Véstra
Trafikplats Fors - Ostra Bei Golf -Omrade 2
0 65 Hoger 314 Rak Rak &
Rak 12 Hoger Vanster
Vanster  Rak Hoger Vanster Hoger
My anslutning -Omréde 2 Gammal BEF - NY GOLF
Rakt 333 Vg 560 202 Rakt Rakt
Vanster 6 20 Hoger 8 Vanster

Figur 77

Trafikscenario 3, trafikfldden undemaxtimme eftermiddad numrering enligt tidigare
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Servicegrad/Belastningsgrad — Jamforelsealternativet 2045 (enbart upprakning)

Storst floden intréffar i Trafikscenario 3 — se resultat av kapacitetsberédkningar nedan.
Belastningsgrad som understiger 0,6 har angivits i gront, belastningsgrad fran 0,6 till
1,0 har angivits i blatt och belastningsgrad som 6verstiger 1 har angivits i rott.

Trafikscenario 3 - Belastningsgrad Férmiddag
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Figur 87 Utan verksamheterbelastningsgrad maxtimme férmidddgnumrering enligt tidigare

Trafikscenario 3 - Belastningsgrad Eftermiddag
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Figur 97 Utan verksamheterbelastningsgrad maxtimme eftermidd&gumrering enligt tidigare
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Servicegrad/Belastningsgrad — Utredningsalternativet (inklusive verksamheternas trafik)

Storst floden intréffar i Trafikscenario 3 — se resultat av kapacitetsberédkningar nedan.
Belastningsgrad som understiger 0,6 har angivits i gront, belastningsgrad fran 0,6 till
1,0 har angivits i blatt och belastningsgrad som 6verstiger 1 har angivits i rott.

Trafikscenario 3 - Belastningsgrad Férmiddag
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Figur 87 Trafikscenario 3, belastningsgrad under maxtimme formiddagumrering enligt tidigare

Trafikscenario 3 - Belastningsgrad Eftermiddag
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Figur 97 Trafikscenario 3,belastningsgrad under maxtimme eftermiddagiumrering enligt tidigare




