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Sammanfattning

DettaPM Trafik har tagits fram som underlaly detaljplanfor utveckling aviFors
verksamhetsomrade i Haninge kommDen nya verksamhetens framtidafikfloden
och kapacitet vid anslutning tiimkringliggande vagasch dess 6vriga trafikpaverkan
har studerats

Framtidatrafikfléden beropaen upprakning av befintligmafikfloden,den planerde
utvecklingen awerksamhetsomradet i sig samyt planeradatilliggandeomradenl
denna utredninggarprimartutvecklingen avdet som benamr@mrade Irespektive
Omrade2, vilka badaar verksamhetsomradesamtett omradesomavser verksamhet
kopplat till Fors golfklubbUtover detteplanlaggdastigheten Fors 6:2 for att medge
utdkad bebyggelse.

Ny verksamhet innebéar dkade trafikfloden langs intilliggande vagar. Pa de kommunala
vagarna innebar detta en 6kning med c&a30% och pa de statliga en 6kning med
cirka 2i 5%. Utbver detta tillkommer en generell uppréakning av trafik om dgka0%

for samtliga vagainklusive de statliga.

Resultatet av kapacitetsberdkningarna visar pa frarkéipacitetsbrist samband med
Trafikplats Fors som uppstar for prognosaret 2045 utifrafikverkets
upprakningsmodell fobefintliga fléden. Problemet kan delvis forklaras av
begransningar i berakningsprogrammet Cap®aldtillkommande fléden alstrade fran
nya verksamheter 6kar belastningen i trafikplatsepacitetervid anslutning till
samtligadvrigaintilliggandevagar bedéms huvudsakvara god

Genom tillférandet av nya gangch cykelvagar langs Vag 560 och Vag 563 6kar
trafiksékerheten for oskyddade trafikanter trots forvantade framtida trafikfléden.
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1. INLEDNING

Omradet narmast Trafikplats Fors i Haninge kommun &r i en expanshefaflera nya
detaljplaner och etableringastover nyaverksamhetsomrade Omrade 1 och Omrade
2, direkt vaster respektive 6ster om Vag k@npletteras Fors golfklubb med nya
faciliteter for golbanansamt atbefintlig verksamheintill Omrade 1(Fors 6:2)ges
mojlighet att utvecklas.

Etableringen adet som benamns so@mrade 2 innebar a¢n befintlig ridstig i dess
norra delar behover ledas om till ett lage utanfor verksamhetsomradet sdeferady
nuvarandeyolfbana tas i ansprak

Denna utredning har genomfdrts som underlag till ny detaljplan for utvecklingen av

0 Bl av Arsta 1:4n. f somfréimstavser nya verksamhetsomréden. Utredningen syftar
till att beskriva forslagets paverkan pa sin omgivronf kompletterande atgardearett
trafikhdnseende.
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Figur 1. Oversikt i aktuella delomréden(Bakgrund: Lantméateriet)
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2. NULAGESBESKRIVNING

2.1. Allmant

Omradel ochOmrade2 ar belagai anslutning tillVag 73 vidTrafikplats Foramed
ramperi riktning mot saval norr som séde®@mradenammgesav den kommunala Véag
563, Gamla Nynasvagen, i vaster samt den statliga Vag 560, Vitsavagen, i norr och
oster.Se karta nedan for 6versikt av vaghallare.
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Figur 2. Vaghallare enligt NVDB 1 utredningsomradet markerat
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2.2. Gang, cykel och oskyddade trafikanter
Infrastrukturen for oskyddade trafikanter ar i nuldgestfallig utifran trafiksakerhets
framkomlighets och trygghetssynpunikttill de planerademradena.

Vag 563ar utpekat som regionalt strak for cykeltrafibenamnd Ny n2 shamns st r - Kk ¢
Dagens vagnar en asfalterad bredd anmka 8 meter Cykeltrafik hanvisas till vagrenen

som ar belagd med rod asfalt och &r cirka en meter bred pa vardera $idebanman

Den fllgangliga breddenfér motorfordonstrafikewarierar mellan icka 5,5och 6

meter varfor visst intrangpd cykelutrymmebehd\er ske vid mote mellan tunga fordon

Fotgangare hanvisas i forsta hand till cykellveah@ det saknas framkomligt utrymme
langs vagens sidpsomkantasav diken.Se bild nedan.

Figur 3. Vag 563i riktning soderut (Kéalla: Google)

Vag 560 (Vitsavagergaknar faciliteter for gangch cykeltrafik, merér utpekd som
Huvudstrakfor cykeltrafik En ny gang och cykelvaglaneradangsdess sodra siglae
kapitel3. Pagaende projekfor mer information Fotgangare och cyklister énulaget
hanvisade till vageren, sebild nedan

Figur 4. Vag 560i riktning 0dsterut (Kélla: Google)
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2.3. Kollektivtrafik

Vag563trafikeras av busslinjerr@43och847med en turtathet om cirka 1 timme
mellanavgangarna. Buss 847 (Osiiasterhaninge) trafikerar platsen kontinuerligt
medan buss 843 (Stderby bryedgasterhaninge) kompletterar turtatheten vid enstaka
tillfallen under rusningstrafik

Langs Vag 560 finns busshallpl&@smsta vagskabster om trafikplats Fors samt
bushallplatsOstergarderiangre séderut. Buss 84@asterhaningdirsta/Arsta slott)
trafikerar strackan med en turtathet oink& 30-60 minuter mellan avgangarna.

Pendeltagrafikerar Vasterhaninge tatantiktning norrut mot Stockholm och i riktning
soderut mot NynashamRendeltagsstationen, vid vilken ovan namnda busslinjer angor,
ligger pa ett avstand om cirka tva kilometer fran utredningsomradet

Ny busshallplats planeras langs vag G&0strackan mellan vag 563 och trafikplatsen
denna anordnasiomarbetet med den nya garagh cykelvagenSe oversikt nedan.

Busslinje
843, 847
846

M} Hpl Ostergarden

@ Hpl Alvsta

Figur 5. Busshallplatser kring det féreslagna planomradet aktuella omrdden markerade(Bakgrund:
Lantmateriet)
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HallplatsRibbygaragetigger narmast Omradeldngs Vag 563, anslutning till
befintlig vaganslutning. Befintlig hallplats langs vagens Ostrasaétaar paoch
avstigningszon vilket gor att angoring sker i cykelstraket. Befintlig hallplats langs
vagens vastra sida étformad som fickhallplats och darmédt att passera langs
vagen.Se bild nedan.

Figur 6. Vag 563iriktningnorrut ibef i ntlig h-1l1plats ORibbygarageto (K2Il1l a:

Langre soderut pa vag 563 finmsanordna timglashallplats for busstrafiken, saval i
hojd med Fors gardHpl Fors) som hallplatsen langre sodertip{ Berga gard. Se bild
pa hallplats Forsedansom aven dkompletterad med vagkudde i dess Ostra ande

Figur 7. Vag 563iriktningnorrut ibef i nt | i gordd-I(IKBIl dtas &oogl e)
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Den hallplats som ligger narma@mrade 2Hpl Ormsta vagskalar belagerwid
nuvarande anslutning till golfklubberth ar anordnad som fickhallplatsada
riktningar.

Figur 8. Vag 560i riktning osterutibef i nt | i @rmstavagskdb a{ K2 bl a: Googl e)

Langredsterutpd Vag 560 ligger hallplatSstergardenAven denna ar anordnad med
ficka i bada riktningarHallplatenar belagen vid den anslutande vag som kommer
fungera som infart till framtida placering av golfanlaggningen.

Figur 9. V&g 560i riktning osteruti b e f i nt | i @Ostérganddnp | (akasl 1oa: Googl e)
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2.4, Trafiksékerhet

Langs Vag 56G@ir hastighetsgranséi® km/timme men inbjuder till hdégre hastighet.
Har hanvisas oskyddade trafikanter till vagren oabspger till busshallplatseaknas
For motorfordonstrafiken rader god sikt vid befintliga utfarter.

Langs Véag 563 ar hastighetsgransen 40 km/tinmes inbjuder till htgre hastighdé
vagen ar valdigt rakHar hanvisas oskyddade trafikanter till vagogpmalad som
cykelbanaVagen ar uppdelad pa ett sddant sathting pa cykelutrymme kravs vid
mote mellan tung fordon For motorfordonstrafiken rader god sikt vid befintliga
utfarter.Pa strackan utmed utredningsomradet saknas passage till busshallplats, men
langre soderut ar timglashallplatser anordmaedd tillhérande vagkudd#dr att 6ka
trafiks&erheten.

Enligt uppgift franHaninge kommupi ett underlag fran augusti 202far fyra

personskador pa vag 563, 15 personskador pa ramper for trafikplats Fors och tolv
personskador pa vag 5a6traffat under 20122022 Flertalet av olyckornar klassade

som singelolyckor, men aven andra typer av olyckor forekommer och pa ett sddant satt
att inget tydligt moénster kan utlasas.
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2.5. Motorfordonstrafik

Vag 73 ar demmest trafikerade vagen genom Haninge. Vagen ingar aven{TTEN
(transeuropeiska transportnateth kopplar samman Haninge med Stockholm och
Nynashamn. Vagen passenaellanOmrade 1 octOmrade2 med nivaskillnad och har
anslutningar tilV&ag 560 via Trafikplats Fors.

Vag 560 ar klassad som huvudled och avfarterna fran trafikplegtaras med
vajningsplikt | nulaget rader hastighetsgranstd km/timpaVag560. FérvVag 563
rader hastighetsgransd@ km/timpa strackaorbi Omrade lochhela vagen upp till
V&g 560 Se karta nedan.

Inga hastighetsmatningar finns for berérda strackor.

Aven har rader
40 km/tim

Teckenforklaring

&
/ Hastighetsgrins
— Gangfart— 20
: 3o = 40
40 100

Al — 110
4] — 120
70 == fikande

7z,
4
Figur 10. Hastighetsgranser enligt NVDB(202408-02) utredningsomradet markerat
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Vag 563och Vag 56ar en barighet som uppfyller kraven for BKilket innebar att
merparten ade vanligastorekommande fordan och fordonskombinationerkan

trafikera dessa strackor. BK1 &r den nést hdgsta klassningen som finns medan BK4 ar
den hogsté BK4 galler for Vag 73.

BK2 och BK3 innebar en lagre klassificering och avser enbart de lokala kommunala
gatorna iutredningemradets narhet.

Ribbvho!ir

Teckenforklaring

Barighet

Bk 1
Bk 2
— BK3
— Bk 4

Figur 11 Barighet enligt NVDB i utredningsomradet markerat

| Sverige har allt langre fordon bdrjat tillatas. Som mest far vissa vagar trafikeras av
fordonstag som uppgar till 34,5 metdariblandangsVag 73. Detta innebar en
mojlighet for de nya verksamhetsomradena forutsadivath de intilliggande vagarna
erhaller dispens eller samma trafikeringstillstand semforVag 73.Langden ar i sig

inte kopplat till nagon barighetsklass, utayhinsas av fordonets axeltryck och
totalvikt.

For ans6kan om nya anslutningsvagar for fordonstag upp till 34,5 meter har
Trafikverket lanserat entginst som bland annat foretag kan anvanda for att skicka in
sadant 6nskemal. Trafikverket bedomer lampligheten for de statliga delarna av
anslutningsvageoch skickar sedan ansokan pa remiss hos kommbrempelvis
utvarderas bredd pa korfalt, vagren och férekomsjdmg och cykelvagkopplat till
gallande hastighetsgrar@m anslutningsvag bedoms som lamplig av Trafikverket saval
som av kommunen kan &tkan upplatas for trafik inom tidigast cirét ar fran

inskickad ansokan
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2.6. Trafikfloden

De uppgifter som finns avseende trafikmangder inom utredningsomradet baseras i
huvudsak pa uppgifter fran NVDB dar det for Vag 5i80s entrafikmatningfran 2019
med4 200fordon perdygnvaster om TrafikplatEorsoch 2918 fordonperdygn oster
darom Flodena for Vag 73 och dess ramper ar fran perioden2022, se karta nedan.
ForVag 563 genomférdes en manuell trafikrakning 2022 (Sweco/Trafikifan

vilket dygnsflodé bedomdes til2 500 fordonper dygn

m
=)
oN
oN

Véig 73

QS

Véig 563 S
L

&)

2 500 4207 S
(bedomt flode)  [mm—— e @ Tol Fors

(@)
9 Y Re,
B T/ S (P
/ , Omrade 1 | ) N
'Fors6:2 : \\F
\ Vdg 560
Omrade 2

?
N

quéﬁp/\tgsl!/\

“fors golf b 2
= Véig 560

Figur 12 Trafikfloden angivet i antal fordon per dygn (Kélla: NVDB)

For att anvanda flodena for prognostisering raknas dggsieenlighet med de
trafikupprakningstal som anvéands av Trafikverketdémhallsekonomiska kalkyler
(EVA-kalkyler), gallande fran 20284-02. Upprakningen gors i tva stegirbttill ett
nulage2024, darefter en upprakning till 2045

For perioden 2012045 galler inom Stockholsianen arlig 6kning om 1,1@rocent
for personbilar och 0,9procentfor tungt trafik
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Andel tung trafikvarierarharenligt NVDB mellan4-18 procentmed stdrsandel langs
ramper och minst langs Vag.Berakningarndarforenklas nagofor att fa fram
framtida dygnsfloden genom att anta ett genomsnitt p@rdéenttung trafikeftersom
all trafik rdknas upp oavsett

Utifran flodet 4201 f/d erhalls foljande foWag 560- Vaster om Trafikplatsen:

Beraknat nlage 2024: 4201x 0,9 x1,0112”5 + 201x 0,1 x 1,0096"5 83997+ 441 =4438
Berakning2045 3997x 1,011221 + 441x 1,009621 =5 047+ 542 =5589

Utifran flodet 2 918 f/d erhalls foljande f¥iag 5601 Oster om Trafikplatsen:
Beraknat nlage 2024 2918x 0,9 x 1,0112"5 2 918x 0,1 x 1,0096"5 2 777+ 306 = 3 083
Berakning 2045 2 777x 1,011221 + 306x 1,009621 = 3 505+ 377 =3882

Utifran flodet 2 500 f/d erhalls foljande fétag 563:
Beraknat nlage 2024 2 500x 0,9 x 1,01122 + 2 500x 0,1 x 1,00962 = 2 301+ 255 = 2 556
Berakning 2045 2 301x 1,0112721 + 255x 1,009621 = 2 906+ 312 =3218

Motsvarandaipprakning gors aven for ovriga flodededanstdende resultat erhditis
2024 respektive045

Ar 2024

) Omradel | \ Véig 560
,"fFors,f6:2 g

Omrdde 2

Figur 13. Berdknade trafikfléden 2024 (fordon/dygn)  Figur 14. Beraknadetrafikfloden 2045 (fordon/dygn)
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3. PAGAENDE PROJEKT

3.1. Vag 560

Ny gang och cykelvag har projekterats oplanerasatt anlaggas langsodra sidan av
V&g 560pa hela strackan inom utredningsomradeen nya hallplatslagen planeras
norr om Omrade.1

‘ \ )\
Projekterat lagey gang
och cykelvag

A =]
Figur 15. Ny g&ng och cykelvdy langs Vag 560 (Kalla: Trafikverket)

3.2. Nedersta och Skarpl6t

Vaster omvVag563finns en detaljplan somojliggor totalt 700bostader i form av
smahus och mindre flerfamiljshusingefar400av bostaderna ar fardigstalldan ny
vag medanslutning franvag 563anordnas

Figur 16. Planerad bostadsbebyggelse vaster oviag 563 (Kéalla: Haningekommun) i Omrade 1 markerat
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4. PLANFORSLAGET

4.1. Dimensionerande forutsattningar

4.1.1. Utbyggnad

Detaljplaneforslagebmfattar bebyggelse ototalt cirka 80000m? BTA inklusive nya
faciliteterfor Fors golf samt utveckling av fastighetéors 6:2 yid Omrade 1)Se
oversikt nedan.

Tpl Fors

B Omraded I \ Véig 560
,fﬁi-'ors““6:2 /
: Omrdde2

s
=
wn
%o
1S
Q
| ©
s

" \Fors g’b/f -
Vég 560

Figur 17. Omradesindelning

Omrade 1 37000 m2BTA (ett plan innebéar att BTA = BYA)

Omrade 2 40000 n? BTA (ett plan innebér att BTA = BYA)

Fors 6:2 5500 nf BTA (totalt 2 750 MBYA om 2 vaningarinklusive befintlig)
Fors golf 2 200m?BTA (ett plan innebér att BTA = BYA

Vattentillgangen till de planerade verksamhetsomradena &r begransade pa grund av
dimensionerna pa VAedningar i naromradet, vilkeld averbegransar det majliga
personalantaleEn ombyggnation av ledningar pa en stracka av cirkiofkterskulle
kravas for att 6ka vattenflodéior resonemangdettaPM har denna begransning av

hur manga personer som vistas i lokalématagits i beaktande, meatetar nagot som
maste tadansyn tillvid val och dimensionering av framtida verksamhet.
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4.1.2. Trafikering

Omrade 1 ocl®mrade 2 dimensioneras for typfordon®D u b b e 10 A Bultbéb
vilka har likvardiga utrymmesbehov. Dessa dladgre fordonstagppemot 34,5 meter
som numera tillats langs Vag 73 och innebar att fordon av typ Lps och Lmod &ven
klaras. Dimensionerirengaller in- och utfart till respektive omradeyndkorningrunt
byggnad samgjlighet attvandh.

For uppstallining till lastportar ska undantaget 34,5 meter klaras av, men att det i
huvudsak ar dimensionerat for att klara fordon av typ Lmod som, 25 B%eter langa.

Rundkorning ska klara enkelriktad lastbilstrafik med mdjlighet att passera eventuellt
stillastaende fordomamtatt det &a finna utrymme och mdgjlighet for fotgangare att
passera

For att inte all trafik ska vara tvunget att alltid kéra runt byggnaden &ven for kortare
forflyttning mellan lastportar finns ett utrymme inplanerat dar vandning ska kunna vara
mojligt. Forsadan platerfordras cirka 30 meter i diameter for 24t 5metersfordon

ska kunnavdnda

Omrade kring golfverksamhetedimensioneras for att klara Typfordon Lbet dill
sageett 12metersfordon.

Vaganslutningaskagoras i princip vinkelréai inomintervallet85-115 g (det vill
sagar6,5103,5 graders vinkel) samt att de ska vara flacka pa en stracka anpassad till
trafikerande fordonstyper. Ett avstand om minst 50 meter galler mellan
korsningspunkter.
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4.2. Omrade 1

Inom omradet finns inritat 30 lastportar och parkering for cirka 100 bilar. trorddet
erbjudstrafikenen moturgundkdrningrunt bebyggelsen/agens bedd medger
mojlighet att passera stillastdende fordeh utrymme finns reserverat for fotgangare

Majlig vandplats
for tunga fordon

Enkelriktad korvag géller
Rundkérning fér tunga fordon
med mdjlighet till passage av
stillastdende langs strackan

Utrymme for anordnande av
uppstélining féreeventuelgrind

Figur 18. Interna funktioner O mrade 1

Korslingan gors enkelriktad for all trafik med undantag av stréackan i sydvastra hornet
intill parkeringen som i sin tur avslutas med mindre vandplan for persoririlar.
vandmaijlighetfor tunga fordorfinns féreslagewid norddstra byggnadshorream en
moijlighet att kunna nyttja i de fall da rundkorning kan vara omotiverad pa grund av
arende eller korstracka

Véagens breddunt fasachar foreslagits tilb meter och vandytar ritadmed diameter
om 32 meter TypfordonA-Dubbel ochAB-Dubbelar dimensionerande for kdrspar
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Som standard for uppstélining vid port igsfordonLmod anvantg25,25 meter)men
langre fordon kan ocksa angora

Utformning av vagn direkt sdder om lastportarna har utformats med uppstallningsplats
for ett flertal fordon om grind placeras i sadant ladg. finns plats for tre fordon med
langden 34,5 meter alternativt fler kortare lastbilittiver denna plats kan uppstélining

pa tider fore 6ppnande ske langs kérvagen anda bort till anslutning mot Vagrb63
stracka pa cirkd20meter- och darmedstterligare mellartre till cirkatio fordon

beroende pa dess langdh exakt hur uppstallning sker

Exempel pa kdrspar for dockning av lastport for Lps och Lkaodses figuren nedan.

- &
’ > / 3
x:
- -
!
-

v

Figur19. Korspar vid dockning lastport

Om fordon med langd uppemot 34,5 angor lastport kan utrymmet rkéllaana och
langsgaende uppstallningsutrymmgtjas for passag®imligtvis kommer dock
dockning ske i etapper genom att bakre ekipage forst stélls langs uppstallningsomradet.
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Figu 20. Utrymmen vid docknig avastport i tillfalle med fordon om langden 34,5 meter
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4.3. Omrade 2

Inom omradet finns inritat cirka 25 lastportar och parkering for cirka 100 bilar vid
huvudentrén. Haerbjuds trafiken emotursrundkdérningrunt byggnademed
mojlighet att passera stillastdende fordamt att utrymme finns reserverat for
fotgangareKorslingan gors enkelriktad for all trafik.

Ridstig foreslagen
precis utanfor
verksamhetsomradet

Eventuellt behov av
komplementbyggnader
anpassas till uppstallning
och korspar

Enkelriktad korvag galler bt
Rundkorning for tunga fordon ey | [n-ochutfart

med mojlighet till passage av
stillastdende fordon langs
stréackan

Méjlig grind

Utrymme for
anordnande av
uppstélining fére

Utrymme for eventueligrind

mojlig utbyggnad S '

av parkering . s ll In- och utfart

W
.

Utrymme for uppstalining ‘ |/
av tunga fordon : 2

1
]

Figur 21 Interna funktioner O mrade 2

Vandmojlighet foresisi norr, intill det norra byggnadshérnet, for de tillfallen da en

rundkdrning ar omotiverad med avseendéuminde eller korstracka, vandyta ar ritad
med diameter o2 meter.TypfordonA-Dubbel ochAB-Dubbé &r dimensionerande
for korsparVagens bredd runt byggnaden gors 6 meter

Utformningenav vaganslutningen langst i sodan efter infart medge tre till fem
uppstallda fordoére eventuell grind hdjd med syddstra byggnadshorriett.
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utrymme for uttkad parkeringm cirka 50 platsefinns om behowppstai vastra

delen framst skulle en sadan parkering kunna bli akeerdlasom omradets
verksamheter delas upp och att en separat parkering skulle behdvas\viéstian
verksamheterEn befintlig ridstig som i nulaget leds fran viadukt vid Vag 560 tvars
over Omrade 2 och vidare under Vag 73 langre sdderut behover justeraRidistig.
ar foreslagen precis norr overksamhetens rundkdrnirogh ar planerad att bli 3 meter
bred, den avskiljs fran verksamhetsomradet med stiakatt inte riskerdnoga fallner
mot verksamhetsomradet

Pa grund av atlen huvudsakliga trafiken kor till/fran Trafikplats Fors anses inte behov
av separat vanstersvangsfalt finnas for anslutningarr@nitde 2

Exempel pa kdrspér for dockning av lastport for Lps och Lmod enligt nedanstaende
figur.

Figur 22. Koérspar vid dockning av lastport



PM Trafiki Fors Verksamhetsomrade
Strucior

2025-06-25 s 25 (64)

4.4. Fors 6:2

Befintlig verksamhetor fastighet Fors 6:planlaggs och far darmed utokad byggratt
Fastigheten Fors 6:2 och Omrade 1 far en gemensam anslutning fran Vag 563.
Rundkadrning runt befintlig byggnad foreslas samt vandplan pa den 6vre delen.
Parkering som omfattar cirka 60 platser ar foreslagen.

. . Befintlig anslutningnorra
Eramtldg an”slutnlng ?Ch delen avfastigheterfors 6:2
tillfartsvag for Skarplot

Gemensam anslutning fo
Fors 6:2 och Omrade 1

Figur 23. Interna funktioner for fastigheten Fors 6:2
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4.5. Fors Golf

De av golfklubbens funktioner som idag finns belagna i@made Zommer att
ersattas langre séderMtissa nya faciliteter foreslas tillkommanen golfbanan i sig
kortas ned fran 18 till 12 h&Parkeringfor personal och besdkaoen totalt cirka 120
platserkananordnawvid den nya anlaggningeden summa som aventasfor
berékning av framtida trafikfloden

Den vag som idag leder till omradet for ny golfanlaggning samtatesstning mot
V&g 560 forutsatts kunna nyttjdérutsatt attnétesmajlighet mellan personbil och
eventuell lastbil sakerstalls pa strackmmomlokal breddning av befintlig vaga aven
barighet

Utover varutransporter till restaurang ar det forvantade antalet tunga fordon som har
golfverksamheten som malpunkt mycket begransat.

Befintlig
anslutning

Utrymme foretappvis
utbyggnad av parkering

Méotesplatser
anordnas

Figur 24. Interna funktioner Fors Golf
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5. FRAMTIDA PAVERKAN

5.1. Gang, cykel och oskyddade trafikanter

For att sakerstalla framkomlighetrygghet och trafiksakerh&ir oskyddade trafikanter
langs \Ag 563 foreslas att en friliggande gangh cykelvag anordnas vaster om
befintlig vag och att nuvarande malade cykelfalt kan pfgétrackan.

Med cykelfaltenborttagnakan hela vagens bredd iheter) anvéandas for
motorfordonstrafiken utan att nagegentligbreddning behover genomforad grund
av till exempelutrymmeskrav fotung trafik som befintligdbussr och den som
tillkommer med anledning av verksamhetsomradena

Enligt beslut inom kommunen ska denna anordnas med bredden 4,0 meter, vilket vid en
uppdelning av funktioner rimligtvis innebar 1,8 meter for fotgangare och 2,2 meter for
cykel. Utdrag i figuren nedan visaekommendation av breddmatt och fordelning fran
GCM-handboken.

BREDDER REGIONALT STRAK HUVUDSTRAK LOKALT STRAK
N NN IIN IS ESE ESE ESE BEE BEE IGE NN BEE BEE BN BN BEE BaE BEE BEm BEE BEm Eam Eam B Em E. II
| Separerad dubbelriktad Gangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m  Gangbana 1,8 m |
I gang- och cykelbana Cykelbana 2,5-3,5m Cykelbana 2,5m Cykelbana 2,25 m |

Separerad enkelriktad Gangbana 1,8 m Géngbana 1,8 m  Gangbana 1,8 m

cykelbana Cykelbana 2,0-3,0 m Cykelbana 2,0 m Cykelbana 1,6 m

Dubbelriktad friliggande 3,25-4,5m

cykelbana

Enkelriktad friliggande 225325 m

cykelbana

Cykelfalt 1,7 m 1,7m 1,5m

Oseparerad dubbel-

riktad cykelbana 4,0 m 3,0m

Tabell 4. B;'c’zfd'mr?ﬂﬁir olika yper av c:}f&c*fﬁrrﬁmr: (. ngi{;}mf‘f c_'}-',{rriinfrmcw ﬁ)’r Stockholms lin och
GCM-handboken)

Figur 25. Foreslagna bredderi utdrag GCM-handboken

Fran kommunens sida ska Vag 563 utformas enligt principen att vagens bredd ska
medge att lastbilar ska kunna métas i 40 km/timmen och att det ska finnas vagren om
minst 0,5 meter pa vardera sida for drift. Gamgh cykelvagen ska anordnas separerad
fran vagen med ett minsta avstand till korbana pa 3,0 meter for att inrymma
tradplantering.

Utover detta ska det finnas belysning, utrymme for bulleratgard samt utrymme for
eventuella dagvattenatgardstodremsor tillkommer.



PM Trafiki Fors Verksamhetsomrade
Strucior

2025-06-25 s 28 (64)

Nedan redovisas indelning och ungefarliga matt for dagens situation pa strackan langs
Vag 563 samt forslag pa ny sektion innehallandes en friliggande gémgykelvag.

BEFINTLIG SEKTION
VEBG 563

_E_.Elﬂr'r' 2.00m |

Korbanao Bef sidoremsa
Cykelbana

SEKTION -

BT

Gén g- oc h Korbono
cykelvag Planteringszon

0.20m

Figur 26. Forslag pa sektion for Vag 563 for utformning awgang och cykelvagoch kérbana

En gangpassadéreslas till ett lageirka 20 meter séder om anslutningidh Omrade

1. Avstandetir baseripa utrymmeskrav for svangande lastbi@angpassageskulle
utifrdn gatans bredd om 8 meter eventuellt kummardnas mednmittrefug om 1,5
meterochkdrbanaom 3,25 meter i vardera riktnieg, forutsatt att detta kan accepteras
driftmassigt for kommunen.

Figur 27. Utformning for passage vid vaganslutning tillOmrade 1



PM Trafiki Fors Verksamhetsomrade
Strucior i

2025-06-25 s 29 (64)

Langre soderut pa Vag 563 finns ett stort bedibkorsa vagefor den
ridskoleverksamhesom bedrivs p&ors Gargdhastigheten upplevs har som hagfor
hastighetsdampande atgarder ar motivé&tatgrund av behovet att korsa Vitsan med
gang och cykelvagen har fleternativstuderat®ocholika konsekvenser noterats.
Nagra av de viktigast forekommande konsekvenser som forekommer vid platsen &r
listade nedan

Platsen kring anslutning till Fors Gard ingar i ett fornlamningsomrade klassat som
Bytomt/gardstomt som lagts in fran gammalt underlag och noterades i karta fran 1772,
omradet &r idag bebyggt. Inga specifika fornlamningar har identifierats kring
anslutningn.

Strandskydd kring vattendrag ar vanligtvis 100 meter, men kring Vitsan har delar av
detta inbegripits i detaljplan for Skarplot och darmed till viss del utgatt, detta galler
dock enbart langs ans norra sida.

For vissa atgarder av mindre karaktar som genomfors i vattendrag kan det racka med att
en anmalan for vattenverksamhet gors till Lansstyrelsen, for exempelvis atgarder som
paverkar flodet eller tar mycket bottenyta i ansprak (mer an 3pénfordras en

ansokan.

Eventuella atgarder dster om befintlig Vag 563 innebér intrang i Arsta 1:4 2

Exempel p& strandskydd inor
radie 100 m fran Vitsan

Fastighets/Traktgrans
Fornlamningsomréde
DP

Strandskydvd (exempel)

Figur 28. Granser ochandra forutsattningar invid anslutning till Fors Gard
De alternativ som studerats ar:

1. Bro/fylining
2. Ny slant
3. Befintlig vag
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Alternativ 17 Bro/fylining

Den nya gangoch cykelvagen leds 6éver Vitsan pa Edoatt minimera intranget och
paverkan pa vattnefnslutning mot Vag 563 foreslas ske vid befinthigsshallplats
Fyllning &r ocksa en mojlighet som far likvardigonsekvenser.

For korsandet av Vag 563 forestspassage i samband med forlaimgy av
timglashallplatsintill befintlig vagkudde. Anslutning lang$idra sidan avagen till
Fors Gardskyltas som pabjuden ridvag.

Konsekvenserintrang i ornlamningsomradegrandskydd som behover upphasasnt
attatgarden ar forenad med hdga anlaggningskostnadfentlig slant foreslas lamnas
orord och brons pelare anpassas tilldatta innebadock oavsetatt anmalan for
Vattenverksamhegrfordras

! \

/) . .
| Befintliga ridstigar \\

\

Ridstigar behéver
anpassas till ny /i Hastighetsdampande atgar
gang och cykerag Wy som till exempel vagkudda

Ungefarligt Iage for ny
gang och cykelvag

Timglas forlangs forbi
befintlig vagkudde

1
Befintlig rodmalad
cykellosning kvarstar
vid héllplats och sdderut

Figur 29. Alternativ 1 - Utformning for passage vid ridskolanFors Gard i intill Hpl Fors
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Alternativ2i Ny slant

Genom att passera Vitsan via befintlig végen gora intrang pa befintligt vagrackan
manga av de tidigare konsekvenserna undvikas. Genom att leda in den ny@chang
cykelvagen pa befintlig vag behover doglgenskorytor anpassas och justeras.

En sidoforskjutning av korbanan sker i samband med att g@hgcykelvagen leds upp
pa vagens omrade, bredd 7,0 mekgr passage foreslaadrra delen for att skifta fran
dubbelriktad till enkelriktad (befintligdykelutformning Denna paborjas vid ny refug
med separering mot ridverksamhgefintlig timglashallplatdorlangs nagot for att
skapa tydligpassagemadijlighet for ridverksamhet i sodarslutning langs sodra sidan
av vagen till Fors Gard skyltas som pabjuden ridvag.

KonsekvenseBefintligt vagracke ersatts vaster om ny gameh cykelvag, ny slant
mellan vagen och Vitsdsamt att intrang sker ofnlamningsomrade

I
| Befintliga ridstigar

Ridstigar behover
anpassas till ny
gang och cykerag

— -~ <
\ -~
Ungefarligt lage for ny
gang och cykelvag

Principstrak for
ridverksamhet

Befintlig rodmalad
cykellésning kvarstar
kring hallplats

Timglas forlangs forbi &,
befintlig vagkudde

Figur 30. Alternativ 2 - Utformning for passage vid ridskolan Fors Gardi intill Hpl Fors
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Alternativ 371 Befintlig vag
Det tredjealternativetoygger pa att leda in den nya gangh cykelvagen norr om
befintligt vagracke upp pa befintlig bro. Kérytor anpassas och justeras.

Korbanan avsmalnas till som minst 4,5 meter pa en stracka om 20 meter. En passage
foreslas i norra delen for att skifta fran dubbelriktad till enkelriktad (befintlig)
cykelutformning. Denna paborjas vid ny refug med separering mot ridverksamhet.
Befintlig timglashallplats forlangs nagot for att skapa tydlig passagemaojlighet for
ridverksamhet i sdder. Anslutning langs sddra sidan av vagen till Fors Gard skyltas som
pabjuden ridvag.

Konsekvenserintrang i ornlamningsomrade

! \

/] - S
1 Befintliga ridstigar \\

\

Ridstigar behdver
anpassas till ngang
och cykelag

Avsmalning, cirka

~
DY : ’

Ungefarligt laggor ny e 4,5 meter bred
gang och cykelvag B

1 .

l ‘v:

! ']

I 1

/
/
/

Principstrak for
ridverksamhet

Befintlig rodmalad
cykellésning kvarstar
kring hallplats

1
L]
Vag mot
Fors Gard
..

Timglas forlangs forbi
befintlig vagkudde

Figur 31. Alternativ 3 - Utformning for passage vid ridskolan Fors Gardi intill Hpl Fors
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De ovan studerade alternativen skiljer sig nagot at ur ett trafikperspeleivar
likvardiga nar det galler hantering av ridverksamheten

For alternativ 1 erhalls en mycket tydlig 6vergang mellan emkél dubbelriktad
cykeltrafik i h6jd med busshallplatsen, aven kopplingen till Fors Gard hamnar i ett
naturligt lage samband med att befintlig timglashallplats forlardgr blir darmed
tryggheten nagot hogre utifran att trafikrérelserna sker pa en mer forvantad plats an for
ovriga alternativ. Framkomligheten blir god, men mer tvar med avseende det
langsgaende straket som ju har gor lite av egréders svang.

Alternativen 2 och 3 ar likvardiga i sin funktiédr gang och cykeltrafiken och har

exakt samma I6sning fran norra &nden av anslutningen mot ForsL@agsgaende

straket i riktning soderut har en mycket god framkomlighet och genhet forbi korsningen
och timglashallplatsen medan det i den andra riktningen kravs en 6vergang for sidbyte i
en tvar 6vergang likt alternativ 1.

FOor biltrafiken sker en viss sidoforskjutning av kdrbanan strax norr om korsningen med
Fors Gard, skillnaden mellan alterna®iwch 3ar da att utrymmet i alternativ 3 ar nagot
smalare pa sa satt attbart personbilar kan motas pa den strackan, for mote med storre
fordon kan enbart ett fordon passera at gangen.
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De foreslagnaanslutningarna Omrade 2 hamnar i konflikt med den nyang och
cykelvagersom Trafikverket planerar att anlagdiagen sarskild atgard foreslas for
dessa platser dging och cykelvagemedan &r projekterathed ungefar 10 meters
separation fran Vag 56ingefarl0 meter bort fran vag 560et gor att

uppmarksamheten riktas mot gawogh cykeltrafiken som en separat foreteelse som inte
blandas med fokus pa motorfordonstrafiken

Projekterat lage G&ag
(TRV). Kvarstar

Figur 32 Utformning for korsandegang och cykeltrafik vid norra anslutningen till Omrade 2.
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De interna straken for fotgangare och cyklister ir@mrade 1 illustreras nedan.

Internt gangstrak runt byggnad @~ - ----

Koppling till GC-vag + busshallplats

Parkeringsplatser Personal + Bestk

In-/utfart for Personal + Bestk

Huvudentré

Figur 33. Strak for oskyddade trafikanter i Omrade 1

| huvudsak ar all trafikering for fotgangaaesedd att ske i anslutning till huvudentrén
Ett gangstrakings dedr av byggnaden anordnash kan nyttjas vid behov
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De interna straken for fotgangare och cyklister if@mrade 2 illustreras nedan.

Hpl Ormsta vagskal c250m

Internt gangstrak runt byggnad
Koppling till GC-vag + busshallplats
Parkeringsplatser Personal + Bestk
In-/utfart for Personal + Besok

Huvudentré

Hpl Ostergarden c400m

Figur 34. Strak for oskyddade trafikanter i Omrade 2

| huvudsak ar all trafikering for fotgangare avsedd att ske i anslutning till huvudentrén
Ett gangstrakings delar av byggnaden anordnas och kan nyttjas vid behov.
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Som utgangspunkt for berakning av parkeringsbehov for cykel anvands kommunens
parkeringsstrategi och att utredningsomradet da ar lokaliserat i det som motsvarar
parkeringszon C eller D, lite beroende péa exakt tolkridgita PMforutsatts zon C da
kollektivtrafiken &r relativt god.

Enligt parkeringsstrategin finns ingen kategori vad galler verksamhet som exakt

motsvarar forvantade trafikscenariSom utgangslagér nedanstaende berakningar

foreslasi et behov som st-r under kategorin oOoLag:
finns avseende vattentillgang.

Har galler for parkering att 7 bilplatser per 1000BiTA behdvs (samma for zon C och
D), men att en rimlig bedomning varit att cirka 100 platser behovespektive
Omréde lochOmréde 2. Raknat pa behovet for de cirk®@0 nf BTA som omfattas
av exempelvis Omrade 2 skulle bilplatsbehovet bli cirka 280 platser, det vill séga
ungefar en tredjedel av framraknat behov.

Utifran detta antagande studeras aven behovet av cykelparkering som utifran
parkeringsstrategin behév@rcykelparkeringsplatser per 1008 BTA (dven héar géller
samma for zon C och D)

Utifran 40000 nf BTA blir resultatet 200 platser, men utifrSammaantagandsom
ovanatt endast en tredjedel nyttjas blir det framréaknade behovet istéllet cirka 67 platser.

For cykel foreslas att minst 70 platser anordnas, men att utrymme for upp till 100
platser bor finnas for vardera Omrade 1 respektive Omrade 2.
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5.2. Kollektivtrafik

Med ny busshallplats langs Vag 560 okar tillganglighéiteatt aka kollektivt for
resenarekopplat till Omrade 1 da ytterligare busslinje béattre kan nyttjgennya
busshallplatsni kombination med foreslagaegang ochcykelférbindelse i norgydlig
riktning langs Vag 563 okar tillgangligheten till Omrade 1.

Befintlig busshallplatsHpl Ribbygaragetlangs Ostra sidan av Vag 563 hamnar i
konflikt med ny vaganslutning tilDmrade 1 och justerddl ett lage langre norrut.

Vid dettahallplatdageforordar kommunen ain Stopphallplats (enkeBnordnasDen
ger ennaturlighastighetsdampningftersomvagenvid ensadan hallplatska utformas
meden bred mittrefugom déarmed skapan bra plats att korsa gatan for oskyddade
trafikantersamt att fordon bakom ango6rande buss behover stannkielt.
sidoforflyttning av gatan sker i hojd med hallplatsen.

Mittrefug behdveenligt RiGataBussvara minst 3,0 meter for att passerande fordon
ska hinna uppmarksamma fotgangare som annars doljs bakom stillastaende buss i
motsatt riktning. Hallplatseskaanordnas med korbanebredd om 3,25 meter for att
ingen omkorning med exempelvis motorcykel ska vara maéjlig medan angoring vid
hallplats skerSe utformningsprincipch efterféljande tillampning i figurerna nedan

Gang-

passage a3n1[:::]

= e
q :—)_{zu)m
= ) -an W 32sm

gangbana

gangbana

SEKTION VID HALLPLATS
VAG 563 g

0.25m
Slant gy Gang- och Mdbleringszon Kirbona Mittremsa Korboana Viderskyodd
cykelvag

Figur 36. Sektion - Princip med enkel stopphallplatslangs vag 563.

Hallplatsen behover anordnas negtlillrackligt avstandranintilliggande korsning
eller pa annat sasatt svangande lastailkan rymmas inom korfaltet vid hallplats
Géangbana anordnas lanistra sidans hallplatmed gangforbindelse 6veiag563i
mittrefugens norra delEn dubbel stopphallplats (timglashallpldisiekommervid
hallplatslaget narmast soderut pagvs63 vilketdelvis gordet till en aterkommande
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atgard Aven om det enligt RiGatBuss inte rekommenderas tva stopphallplatser efter
varandra kan rimligtvis undantag goras.

Ett alternativtill enkel stopphallplats dattjust dubbeltimglashallplatsanordnas
Utformningen innebar att bada riktningar delar korfalt och att det blir stopp da buss
angor hallplats, timglashallplats fungerar darratiid som hastighetsdampande atgard.
In- och utkdrningskersmidigtdaenbartsmasidororelser erfordrasamt att
hallplatstypen ar mycket utrymmeseffekise princip nedarknligt RiGataBuss galler
attsadarhallplatskananordnas om flodétmaxtimmen understiger 500 fordon.

Gang- E
passage =3m gangbana
- X —.
e @EE ) e
gangbana

Figur 37. Dubbel stopphallplatsi oTimglashallplatso (RiGata-Buss)

En fickhallplats arett alternativsomi stor utstracknindgérekommer langs Vag 56&n
sadan variant anerutrymmeskravandgmfort medde olika stopphallplatserrsaval i
bredd som i langd. Det laga antalet bussar som trafikerar strackamrigstrafik ar en
faktor som gor fickhallplats till en ndgot 6verdimensionerad atggmt att den i storre
utstrackning uppmuntrar till hégre hastigheter

gangbana
[ [ ] 2140m
1 140m 2160m -
30m gangbana
inkorningsstracka anpassningsstracka [:] utkorningsstracka

Figur 38. Fickhallplats (RiGata-Buss)

Ett ytterligarealternativar att anordna en koérbanehallplats. Vid kérbanehallplats

stoppas bakomvarande trafik och fungerar darigenom som hastighetsdampande atgard
Har kan i viss utstrackning omkérning ske om det inte finns risk for.rhoteigt sker

in- och utkdrning helt obehindraEn eventuell kérbanehallplats bor kompletteras med

ett racke precis bortanfor respektive pastigningsaoatt hindra att fotgangare kliver

ut direkt framfor buss for att korsa vagen.

gangbana

ev.racke gangbana

Figur 39. Kérbanehallplats (RiGata-Buss)
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5.3. Trafiksékerhet

De nyagang och cykelvagarnéings Vag 560 och langs Vag 563 inne&éstor
forbattring av trafiksakerheténom utredningemradet Foreslagerbusshallplatséangs

vag 563 forbattrar mojlighen attkorsa vageintill hallplatsenochdampar hastigheten
pa strackanOvriga atgarder sor@r mojliga att genomféra om hastigheten 40 km/tim
fortsattinte efterlevs pa strackan ar inférandehastighetsdampande atgarder som
vagkudde eller motsvarangi korsningspunkter som t.ex. vid Fors Gard, Skarplét och
Omrade 1Befintlig busstrafik innebar att val av atgard behover anpassas till dess
framkomlighet och férarnas arbetsmiljo, normala gupp ar darfor inte maojligt, men
daremot andra former av ramper eller sidoférskjutningar.

Inom Omrade 1 och 2 finnmojlighet till rundkérningrunt respektive byggnad. Vagen
forutsatter laga hastigheter for biltrafiken och ar tankt att nyttjas for att forflytta sig
inom omradet samt for raddningstjaristt utrymmeom cirka 2 meter reserveras for
gangtrafik runt respektive byggnad. Kring entréer patkeringsplatsesmnordnas
dedikerade gangbanor.

5.4. Motorfordonstrafik

Tillkommande verksamheter innebar 6kad trafik och en 6kad andel tung trafik langs
intilliggande vagar, et vill sagaframst langs Vag 560 och Vag 563. Vag 563 foreslas fa
enjusterad malning som medger moéte mellan tunga fosdontidigt som en ny gang

och cykelvagoreslaspa strackan.

Anslutningarna tillOmrade 1 och 2 utformas sa att Typfordoidubbel ochAB-
Dubbel klaras, vilket innebar att langre fordon som trafikerar Vag 73 aven klaras inom
omradenakKorspar klarasldaven for exempelvig/pfordon Lps och Lmodse nedan.

Figur 40. Omrade 11 Kontroll av korspar for Figur 41. Omrade 27 Kontroll av korspar for
rundkdrning (i gront), typfordon A/AB-Dubbel rundkérning (i gront), typfordon A/AB-Dubbel
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ForOmrade 1 respektiv@mrade2 finns det mojlighet for anordnaedyv fler
parkeringsplatseidr bilar pamark om sa dnskas/en om det situationsplanen
redovisasirka 100 platser for respektive omra@etta behover dock ses over i

samband med planerad verksamhet och vilka ytor som behovs. Aven detta med hansyn
tagen till tidigare namnd vattentillgamegcetera

Utrymmehar reserverats efter infart till respektive omrade for uppstalining av
transporter framféeventuella grindasa att ingen uppstallning riskerar att $kegs
vagarna 560 och 563.

ven efter eventuell oomlastningo finns
omrade. Ett flertal platser finns runt byggnaderna inom Omrade 1 respektive inom
Omrade 2Rundkérningemunt byggnaderna vidmrade 1 octOmrade 2 ar uppbyggd
enligt en princip me® meter kdrbana och 2 meter gangutrym®e sektion nedan.

Figur 42. Exempel pa ktion for Omrade 1- tagen mitt pa strackan langs nordvastra fasaden

me j
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ForOmrade 2 har anslutningemot Vag 560 utretts dar placeringen har styrts och
begransats till att halla minst 50 meters avstand fran intilliggande korsningspunkter.
Totalt har tre méjlig anslutningaidentifierats lang©mrade 2, se figur nedan.

Anslutningeniangst i norr visdesig ge daliga forutsattningar for trafikeringen internt
och ar valdigtast i sin placeringDarfor valdes istalleden mitterstanslutningeroch
den langst i sbdeBom verksamheten &r planerad just nu sa amigersta i forsta
handtanktfor tung trafik ochanslutningen soder for personaichbestkaremen
samtliga kombinationer fungerd?laceringen av anslutningarna medfor att dessa bor
goras dubbelriktade istéllet for att exempelvis lata en eabartinfart ochden andra
enbartutfart.

Forordasfor IN
och UTFART

F

Figur 43. Mdjliga och rekommenderade anslutningar langs Vag 560.

Samtliga lorsningspunkter utformas med ratvinkliga anslutningar och med flacka
lutningarpa mellan 10-3,5 %.
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En framtida utformning av Trafikplats Fors kan enligt Trafikverket innebara att den
kompl et t er as etwikksdga éerrhlv orpuatoolsplatetth med samma
vajningsreglerRundkorningskerinteirep e kt i ve oOdr oppeo ut an
strackanEtt exempel pa utformning samt korspar for TypfordéAB-Dubbel har

tagits fram, se nedaBen foreslagna utformningen kan inrymmas inom befintligt
vagomradeOm ett eventuellt intrang pa angransande fastighet behéver ske ror det sig
om intrng i fastightenArsta 1:4som redan upptar hela omradet trafikplatsen ligger
inom. Planeradgang och cykelvg kankvarsta med vissa smarre justeringar

Foreslagna kantlinjer for droppe

Justerat lage cykelbana kopplat till Omrade 1

Utrymme somi planeradGC-vag ska plattlaggas

Ungefarligt vagomrade

Figur 45. Korspar (34,5-meters) for rundkérning/vandning
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5.5. Trafikfloden

5.5.1. Alstring och Trafikscenarier

Framtida trafikfloden &r till stor dédaserad@a vilken typ av verksamhet som bedrivs.
Eftersom olika typer av verksamkekan vara mojliga inon®@mradel och 2har
nedanstaende trafikscenarier studerats:

A Trafikscenario I Partihandel
A Trafikscenario 2 Lager och Logistik
A Trafikscenario 3 Service och Verkstad

Den storanangderparkering forvaldascenarier anordnas! stor delpa grund av
personalens behov, sarskilt géllande trafikscenario 1 och 2. Besokstrafiken forvantas
vara lagre for trafikscenario 1 och 2 medan det for trafikscenario 3 kan antas vara en
hogre besoksintensitet och hogre omsattningapkepingplatserna.

Alla verksamheter hante lastportar, men motsvarande behov av transporter antas
finnas oavsett benamning. Nar det galler trafiken till och fran lastportarnadestes
utgorastorre transportened fordonstyikt Lps, Lmod eller normala lastbila®vriga
mindre transporter kan antas inga i besokstrafiken.

Trafikscenario I Partihandel
Scenariot kafamforas med exempelvis DAGAB i Balstaédkeringsplatseper 1000 nf) och
DAGAB i Vasterhaninge (5garkeringsplatseper 1000 )

Behov av 5 m@rkeringsplatser per 1000 n? BTA - alstring 5 rorelser per plats
Behov av 0,5 lastport per 1000 n? BTA - alstring 5 rorelser (tunga fordon) per port

For Omréde 1 med BTA om 300 nt erhalls da&:
37 x 5 = 185 prkeringgplatser => 925 bhilrorelser
37 x 0,5 = 18 portar => 90 lastbilsrorelser

For Omréde 2 med BTA om 400 nt erhalls d&:
40 x 5 =200 rkeringplatser => 1000 bilrérelser
40 x 0,5 = 20 portar => 100 lastbilsrorelser
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Trafikscenario 4 Lager och Logistik

Scenariotkkan jamforas med Logistikcentral i AlImnE2 kilometer vaster or8ddertalje Hamn
med i genomsnitt 1,3 lastportar pe0@0 nf och en alstring om 5 rérelser per port och dygn
genomsnitt 4,7 grkeringgplatser per 1000 nt och alstring 4 rérelser peplats

Behov av 4,5 prkeringsplatser per 1000 n? BTA - alstring 4 rorelser per plats
Behov av 1,2astport per 1 000 n? BTA - alstring 5 rérelser (tunga fordon) per port

For Omrade 1 med BTA om ®D0 nf erhdlls da:

37 x 4,5 = 167 grkeringplatser => 668 bilrorelser

37 x 1,2 = 44 portar => 220 lastbilsrorelser
For Omrade 2 med BTA om 400 nt erhalls d&:

40 x 4,5 = 180 arkeringplatser => 720 bilrorelser

40 x 1,2 = 48 portar => 240 lastbilsrérelser

Trafikscenario 3 Service och Verkstad
Manga verkstader och serviceanlaggningar ar betydligt mindre &n de mojligheter som skulle
kunna erbjudas inor@mrade 1 och 2Scenariokanjamforas med Vianor (dackservice) i
Jordbromed i genomsnitt parkeringsplatper 150 . Antagna vardemedanbygger pa att
personalparkering alstrar 4 rorelser och ovriga parkering alstrar 8 roreisérdelning 50/50.

Behov av 6 @rkeringsplatser per 1000 n¥ BTA i alstring 6 rorelser per plats
Behov av 0,2 lastport per 1000 n? BTA i alstring 5 rorelser (tunga fordon) per port

For Omrade 1 med BTA om 300 nt erhalls da:
37 x 6 = 222 prkeringgplatser => 1332 bilrérelser
37 x 0,2 =7 portar => 35 lastbilsrorelser

For Omréde 2 med BTA om 400 nt erhalls d&:
40 x 6 = 240 prkeringplatser => 1440 bilrérelser
40 x 0,2 = 8 portar => 40 lastbilsrorelser

Uttkad verksamhet inom fastigheten Fors 6:2 innebar behov av fler parkeringsplatser

och leder till ett 6kat trafikflode. Enligt situationsplan anordnas dar tflalt

parkeringsplatser. Befintlig och utdkad verksamhetkanantas svar a o0Ser vi ce
V e r k othandebab rorelser per arkeringplats per dygndarmedo0x 6 =366

personbilar ocl33lastbilar 5001 000 x 1,2 x 5 => 3). Har antas befintlig

verksamhet utgora 5frocentav alstringen varfor tillkommande alstring uppgar till

halften av flédetdet vill sdgal83personbilar 17 lastbilar.

For ombyggnation av anlaggning vidrs Golfférutsattsfiodet 6ka nagojamfort med
nuvarande verksamheskillnaden &r dock liten utslagen pa dygnet wafikokningen
antas darfor inga i den generella upprakningen for omkringliggande Vgdrafik
under maxtimmen beaktas dock detta utbkade flode spe&ifikkeringsbehovet for
verksamheten forutsatts uppga till som mest 120 platser, en utdkning av nuvarande
parkeringsmajlighet med cirka 50%.
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Scenario 1| Personbilar Lastbilar Dygnsflode(tillkommande)
Omrade 1 925 90 1015
Omrade 2 1000 100 1100

Fors 6:2 183 17 200
Scenario 2| Personbilar Lastbilar Dygnsflode(tillkommande)
Omrade 1 668 220 888
Omrade 2 720 240 960

Fors 6:2 183 17 200
Scenario 3| Personbilar Lastbilar Dygnsflode(tillkommande)
Omrade 1 1332 35 1367
Omrade 2 1440 40 1480

Fors 6:2 183 17 200

5.5.2. Riktningsfordelning
For tillkommande trafikfloden antas nedanstaende riktningsfordelning. Den motiveras

bland annaav mojlighet for nyttjande aMorvik hamnoch 6vrig farjetrafik
Nynashampframtida Tvarforbindels&odertérnmed anslutning norrut land&g 73
samt att Stockholmstadiar en mycket stor malpunkt, &ven den norrut |Angg 73.
Visst flode forekommer via de mindre vagarna i riktning syde@tSodertélje.
Anledningen till att exempelvis inte andelen trafik &r hogre mot Norvik ar att

riktningsfordelningen awes all motorfordonstrafik och inte enbart langvaga transporter.

Figur 46. Riktningsfordelning fran respektive omrade
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5.5.3. Framtida fléden

Utifran antagen riktningsférdelning har alstring fran framtida verksamheter beraknats
och lagts till uppraknade floden fér 2045 Detta har gjorts for respektive
Trafikscenarier (43) och redovisas for utvalda matsnitt enligt karta nedan.

Véag 560
Vaster om
Trafikplats

Vg 560
Oster om
Trafikplats

Figur 47. Flodespunkteri enlighet med tabellerna nedan

Ett dstrat dygnsflode for respektive omrade har fordelats enligt riktningsférdelning och
summerats for vardera ingaende lank i efterféljande tabeller nedan. Markerad summa
avsersumman awppraknat flode f62045adderat metillkommande alstring § grund
avverksamheterna.

Scenario 1 Dygns | Vag 563 | Vag 563 | Vag 563 | Vag 560 Vag 73 Vag 73 Vag 560 Vag 560

Partihandel fléde Soder Norr Vast Vaster om | Norr Soder Oster om | Oster
Trafikplats Trafikplats

Omrade 1 1015 102 914 203 711 508 152 51 51

Omrade 2 1100 110 110 220 330 550 165 1045 55

Fors 6:2 200 20 180 40 140 100 30 10 10

Summa 2315 232 1204 463 1181 1158 347 1110 116

Tillkommande

Uppraknat 3218 5589 26997 19703 3882

flode 2045

Summerat 4422 6770 28155 20050 4992

Figur 48. Alstrade floden utférdelade pa vagnatet Trafikscenario 1
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Scenario2 Dygns | Vag 563 | Vag 563 | Vag 563 | Vag 560 Vag 73 Vag 73 Vag 560 Vag 560
Lager och flode Soder Norr Vast Véaster om | Norr Soder Oster om Oster
Logistik Trafikplats Trafikplats

Omrade 1 888 89 799 178 622 444 133 44 44
Omrade 2 960 96 96 192 288 480 144 912 48
Fors 6:2 200 20 180 40 140 100 30 10 10
Summa 2048 205 1075 410 1050 1024 307 966 102
Tillkommande

Uppréknat 3218 5589 26997 19703 3882

flode 2045

Summerat 4293 6 639 28021 | 20010 4848

Figur 49. Alstrade floden utférdelade pa vagnatei Trafikscenario 2

Scenario3 Dygns | Vag 563 | Vag 563 | Vag 563 | Vag 560 Vag 73 Vag 73 Vag 560 Vag 560
Service och flode Soder Norr Vast Vaster om | Norr Soder Oster om Oster
Verkstad Trafikplats Trafikplats

Omrade 1 1367 137 1230 273 957 684 205 68 68
Omréde 2 1480 148 148 296 444 740 222 1406 74
Fors 6:2 200 20 180 40 140 100 30 10 10
Summa 3047 305 1558 609 1541 1524 457 1484 152
Tillkommande

Uppréaknat 3218 5589 26997 19703 3882

flode 2045

Summerat 4776 7130 28521 | 20160 5366

Figur 50. Alstrade floden utférdelade pa vagnatet Trafikscenario 3

FOr ramperna vid Vag 78ar samma beréakning genomfdiftiguren nedan presenteras
en Oversikt av floden for respektigeenario.

Figur 51 Floden inklusive alstrad trafik frAn nya verksamheter ar 2045f6r respektive trafikscenario 1-3.






























