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Ett detaljplanearbete pagar for drygt 300 lagenheter i Aby, Vasterhaninge. Detta
har medfért ett behov av att ta fram en mobilitetsutredning som analyserar
parkeringsbehovet och som styrker att byggaktoren tillgodoser behovet av
parkeringsplatser.

1.1 Syfte

Syftet med mobilitetsutredningen &r att analysera och definiera
parkeringsbehovet for den planerade exploateringen samt beskriva hur
parkeringsbehovet ar ténkt att I6sas. Mobilitetsutredningen kommer att folja
Haninge kommuns riktlinjer och parkeringsstrategins tillampningsbilaga.

Utredningen ska kunna bidra med férslag och idéer kring vad som ar mgjligt
att bygga péa platsen och vilka atgarder som fastighetsagaren behover
sakerstalla for att tillgodose behovet av mobilitet.

1.2 Avgransning

Utredningen kommer att fokusera pa den planerade exploateringen och de
forutsattningar som rader i naromradet. Mobilitetsutredningen kommer att kunna
anvandas som ett underlag till det pagaende detaljplanearbetet.

1.3 Metod

| Haninges parkeringsstrategi for ny- och ombyggnation beskrivs riktlinjer
gallande parkeringszoner, parkeringstal och mobilitetstjanster. Strategin ska
fungera som végledning for hur parkeringsbehovet ska bedémas och vad som
behodver l6sas. Utredningen anvander sig av den metod som Haninge kommun
foresprakar. Dar framgar fem konkreta arbetsmoment da parkeringsbehovet for
bostader ska beréknas.

Det forsta steget innebar att ett grundparkeringstal ska definieras utifran bade
zon och andamal. De fyra efterkommande stegen &r en del i Haninge kommuns
metod for hur flexibla parkeringstal ska tillampas. Grundtalet kan alltsa justeras
beroende pa projekt- och platsspecifika forutsattningar.

Utredningen har &ven beskrivit hur stort mobilitetsbehovet bedéms vara, vilka
atgarder som bedéms som lampliga pa platsen samt utredningen ger ocksa
forslag pa hur samnyttjande kan ske och hur mobilitetstjanster kan anvandas.
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PARKERINGSZONER
Zon A = 0.5 bilpl i/ lagenhet
Zon B = 0.7 bilp /lagenhet

PLATSSPECIFIKA
FORUTSATTNINGAR

« Mindre god tilganglighet: +10 %
» Dalig tiliganglighet: +20 %

PROJEKTSPECIFIKA SAMNYTTIJANDE
FORUTSATTNINGAR : Bo

« Liten (1 ROK /<35 m": -30 % E

« Mellan

« Stor (3-4 ROK/

« Skobor och forskolor
m.m

MOBILITETS-
TIANSTER
iild utredning
tas fram. Ytterligare
tion med 20%

Figur 1: Haninge kommuns fem steg for att berékna parkeringstal.
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2.1 Aby 1:27, Abyentré

Syftet med den kommande exploateringen (detaljplan foér del av Aby 1:27) ar att
mojliggbra bostader och verksamheter i ett service- och kollektivtrafiknara lage.
Bostadernas utformning ska framja en hallbar livsstil och hallbara vardagsresor,
se Figur 2.

Figur 2: En perspektivbild fran séder dver den planerade bebyggelsen.

Bebyggelsen foreslas delas in i tva kvarter med en gang- och cykelvag mellan
kvarteren. Ett underjordiskt garage planeras under respektive kvarter samt
naturmark med befintliga trad bevaras pa resterande del.

De tva kvarteren foreslas delas upp i mindre byggnadsvolymer vars hojder
varierar mellan tva och sex vaningar. Vid en tilltdnkt torgyta planeras det i
bebyggelsens bottenvaning for lokaler. | dagslaget ar det tankt att ett gym om
cirka 650 kvadratmeter ljus BTA ska finnas pa platsen, se Figur 3. Detaljplanen
reglerat att minst 220 kvadratmeter BYA centrumendamal ska finnas i det
vastra kvarteret, dock ger detaljplanen mojlighet for att centrumandamal ska
finnas i hela kvarteret vilket skulle kunna innebara fler lokaler.
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Figur 3: Det planerade torget sett fran sydvast.
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Bostaderna och verksamheternas parkeringsbehov kommer att tillgodoses
genom tva underjordiska garage, se Figur 4. | det vastra garaget planeras det
for 71 bilplatser (varav 4 ar platser for personer med funktionsvariation) och i
det Ostra planeras det for 75 bilplatser, (varav 2 ar platser fér personer med
funktionsvariation). Totalt kommer garaget att inrymma 146 bilplatser enligt
aktuellt utformningsforslag.
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Figur 4: En 6versikt 6ver de tva planerade garagen.

2.2 Lagenhetsfordelning

Exploateringen innefattar bebyggelse om 319 bostader samt lokalyta for
verksamheter (se tabell 2) i delar av bottenvaningarna.

Typ av lagenhet Yta snitt Antal
1 Rok 27,6 53
2 Rok 46,7 169
3 Rok 72,7 62
4 Rok 80,7 31
5 Rok 96,5 4
Total 319

Tabell 1 - Visar antal lagenheter for kommande exploatering.

Antal kvadratmeter

Verksamhet
LOA totalt lokal 594 kvm
BTA totalt lokal 656 kvm

Tabell 2 - Visar total yta for de planerade verksamhetslokalerna.

2.3 Funktionsbeskrivning

Tanken ar att en resurs- och yteffektiv exploatering ska skapas som méter
framtidens behov, krav och férutsattningar. Mobilitetslésningen ar en viktig del
som bidrar till att mdta framtidens utmaningar. Det ar darfor viktigt att inte bygga
fast sig i en gammal 16sning som inte kan anpassas efter framtidens behov. Om
det privata bildgandet och parkeringsbehovet minskar i framtiden kan delar av
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garaget omvandlas till lagenhetsférrad, cykelparkering eller andra typer av
framtida mobilitetstjanster som inte finns pa marknaden idag.

| Figur 5 nedan visas hur oskyddade trafikanter kan rora sig kring den
planerade exploateringen. Det kommer att vara majligt att rora sig till fots langs
den so6dra, vastra och norra delen. Dessutom planeras en befintlig gang- och
cykelvag vara kvar mellan det vastra och Ostra kvarteret.

Boende kommer att ha tillgang till kollektivtrafik bade direkt sdder och norr om
sin bostad. Ett regionalt sopsaltat cykelstrak finns dven séder om de planerade
bostaderna.

Figur 5: Funktionsbeskrivning géllande oskyddade trafikanter.

Motorfordonstrafiken kommer att kunna angéra respektive kvarter fran
Ringvéagen i norr, Figur 6. Ett parkeringsgarage planeras for respektive kvarter.
Det kommer i férsta hand vara boende som kommer att anvédnda garagen men
aven besokare och verksamheternas behov kommer att tillgodoses i garagen.

Alla entréer kommer att kunna angéras av motorfordon inom ett avstand av 25
meter, se Figur 6 nedan. Ett behov kan exempelvis uppsta nar boende ska fa
hemleverans av en stor vara. De kdérslingslingor som kan anvandas vid dessa
tillfallen presenteras ocksa i Figur 6. | samma figur presenteras aven hur
avfallshanteringen ar tankt att ske.

Deinringade ytorna
markerar vart verksamheter
planeras i bottenvaningen.

Figur 6: Funktionsbeskrivning gallande motorfordonstrafik.

Fyra parkeringsplatser for personer med funktionsvariationer planeras att
placeras i det vastra parkeringsgaraget och tva i det 6stra. En
tillganglighetsanpassning kommer aven att kunna uppnas till den planerade
verksamhetslokalen genom en parkeringsplats utmed Ringvagen.
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En specifik yta ar markerad i figuren dar lossning ar tankt att ske fér den
planerade verksamhetslokalen i anslutning till torget. Varor fran garden kommer
att kunna transporteras till lokalen via en intern hiss. | anslutning till den
markerade ytan kommer aven ett miljéorum kunna etableras om typen av
verksamhet i lokalen behover detta. Da kommer avfallshanteringsfordonen
behdva folja den enkelriktade koérslingan i orange.
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3.1 Steg 1: Grundtal

Haninge kommun delas in i fyra parkeringszoner A-D, dar A
endast galler for stadskarnan och D motsvarar dvriga delar av
kommunen eller landsbygd. Aktuellt exploateringsomrade ligger
inom zon B vilket géller for tatort/stadsdelar med lagre
serviceutbud an zon A men med god tillgang till kollektivtrafik, se
Figur 7.

Grundtalet, det vill sdga, grundbehovet av parkeringsplatser for
cykel och bil, tas fram genom parkeringstal som redovisas i
Haninge kommuns Tilldmpning av zoner'. Steg 1 tillampas for
bostader saval som for verksamheter.

Grundtal for cykelparkering

| tabell 3 nedan redovisas cykelparkeringsbehovet enligt aktuell
parkeringsnorm for bostader.

Tabell 3: Cykelparkeringsbehov for bostader enligt parkeringsnorm

o
SWECO ﬁ

Figur 7 Zonindelning i Haninge kommun

Antal Parkeringstal zon B Parkeringsbehov
lagenheter [platser/lagenhet]
1 rok 53 (27 kvm) 1,2 (<30 kvm) 64
2 rok 169 (47 kvm) 2 (30-60 kvm) 338
3 rok 62 (73 kvm) 2,8 (>60 kvm) 174
4 rok 31 (81 kvm) 2,8 (>60 kvm) 87
5 rok 4 (97 kvm) 2,8 (>60 kvm) 12
BesoOksparkering 0,5/Igh 160
TOTALT: 319 835

" Haninge kommun, Tillampning av zoner och parkeringstal, 2018
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Haninge kommuns parkeringsnorm for cykelparkering ger ett parkeringsbehov
om 835 platser for cyklar. Det ar éver 2,5 cykelparkeringsplatser per lagenhet.
Normen anger att 160 cykelparkeringsplatser behévs for besdkare. Det bedéms
vara en hog siffra da det ar ytterst sallan som 160 besdkare med cykel kommer
samtidigt. Om besoksparkeringen kan samnyttjas med cykelparkeringen for
boende kommer samordningsvinster uppsta och parkeringsbehovet minska.
Sweco gor darfér beddmningen att ett cykelparkeringsbehov for besékande inte
kommer att vara storre an 25 cykelparkeringsplatser samtidigt da besékande
kommer att kunna samnyttja boendes cykelparkering utomhus. Det innebar i sin
tur att cirka 700 parkeringsplatser for cyklar behdvs fér boende och besdkare.

| tabell 4 redovisas cykelparkeringsbehovet for den planerade
verksamhetslokalen enligt aktuell parkeringsnorm.

Tabell 4: Cykelparkeringsbehov for verksamhetslokal enligt parkeringsnorm.

Parkeringstal zon B, p- Parkeringsbehov

tal/1000 kvm BTA

Lokal (ex. 655,6 13 9 (8,5)
dagligvarubutik)
Totalt: 9

De planerade verksamhetslokalernas cykelparkeringar for besdkare foreslas
lokaliseras i anslutning till det planerade torget som kommer att lokaliseras inom
kvartersmark.
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Grundtal for bilparkering

| tabell 5 nedan redovisas det aktuella grundtalet for bostader samt det
parkeringsbehov det ger upphov till fér respektive lagenhetsstorlek.

Tabell 5: Tabell som redovisar bade grundtal och parkeringsbehov fér de planerade bostaderna.

Typ Antal Parkeringstal zon Parkeringsbehov
lagenheter B
1 ROK 53 0,7 37,1
2 ROK 169 0,7 118,3
3 ROK 62 0,7 43,4
4 ROK 31 0,7 21,7
5 ROK 4 0,7 2,8
BesoOksparkering 0,1/Igh 31,9
TOTALT: 319 255,2

Grundtalet anger ett parkeringsbehov for de planerade bostaderna om totalt
255 parkeringsplatser for bilar. | tabellen nedan visas parkeringsbehovet for de
planerade verksamhetslokalerna och dess parkeringstal.

Tabell 6: Tabell som redovisar bade grundtal och parkeringsbehov fér de planerade
verksamheterna.

Parkeringstal zon B, p- Parkeringsbehov

tal/1000 kvm BTA

Lokal (ex. 655,6 28 19 (18,4)
Dagligvarubutik)
Totalt: 19

3.2 Steg 2: Platsspecifika
forutsattningar

Under steg tva analyseras de lagesspecifika forutsattningarna och hur dessa
paverkar resorna till och fran fastigheten. Detta steg tillampas endast for de
planerade bostaderna och alltsa inte for verksamhetslokalerna.

En hgjning eller sankning sker beroende pa avstand till malpunkter som
busshallplats, gangavstand till centrumverksamheter och gangavstand till
forskola/skola. Tillgangligheten till dessa graderas utifran skalan mycket god,
god, mindre god och dalig och avstaenden for respektive niva varierar utifran
typen av malpunkt.

Kollektivtrafik och centrumverksamheter beddms ha en mycket god
tillganglighet med ett avstand upp till 200 meter. En dalig tillganglighet bedéms
det vara om avstandet ar 6ver 800 meter.
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For skola/férskola graderas tillgangligheten utifran 400, 800, 1600 meter.

Figur 8 ar en oversikt 6ver viktiga malpunkter i forhallande till planomradet och
Tabell 7 Avstand i stracka och tid for gaende och cyklande mellan planomrade
och malpunkter. Tabell 7 redovisar typen av malpunkt, aktuellt avstand och
restid och Tabell 8 redovisar turtatheten for kollektivtrafiken.

Figur 8 - Bild som visar planomradet samt malpunkter i ndromradet.
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Tabell 7 Avstand i stracka och tid for gaende och cyklande mellan planomrade och malpunkter.

Malpunkt Typ Avstand i meter Avstand i tid (gang:
(fagelvag) 5km/h/cykel:15km/h)

1 Férskola 400 5 min/2 min

2 Livsmedelsbutik 315 4 min/ 1-2 min

3 Férskola 500 6-7 min/ 2 min

4 Forskola 270 3-4 min/ 1-2 min

5 Skola F-6 190 2 min/1 min

6 Idrottshall 160 2 min/ 1 min

7 Centrum 380 (mitt) 5 min/ 1-2 min

8 Halsocentral 530 7 min/ 2-3 min

9 Skola F-6 530 7 min/ 2-3 min

10 Skola F-9 640 8 min/ 3 min

Buss 60-150 2-3 min/1 min

Pendeltag och 350 4-5 min/2 min

busstation

Linje 844 Linje 835 Nattbuss 893 Pendeltag 42 och 43
(Vasterhaninge station - | (Tungelsta—Vega) (Stockholm C - Tungelsta) (Marsta - Stockholm City -
Abylund) Nynashamn)

(BAlsta - Stockholm City -
Vasterhaninge — Nynéshamn)

Intervaller Intervaller Intervaller vardagar Intervaller
rusningstrafik rusningstrafik 15 30 minuter, helger 20  rusningstrafik 10
10 minuter minuter minuter minuter

Gar mellan 00:00- Gar mellan 00:30- Gar mellan 02:00- 04:00-23:00
23-00 23:30 05:00

Tabell 8 - Visar turtathet for samtliga linjer.

Kollektivtrafik

Avseende kollektivtrafiken ligger narmaste busshallplats, Hanveden, cirka 60
meter (120 meter faktiskt gadngavstand) syddst om planomradet pa
Nynasvagen. Hallplatsen trafikeras av linje 835 var tionde minut i rusningstrafik.
Linjen trafikerar bland annat Haninge centrum, Jordbro station och Lanna
handelsomrade.

140 meter (faktiskt gangavstand) nordost om planomradet trafikeras hallplatsen
Abyinfarten av linje 844 som kér mellan Abylund och Vasterhaninge station.
Rutten tar totalt 8 minuter och tidtabellen ar anpassad efter pendeltag fran samt
mot Stockholm.
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Vasterhaninges pendeltagsstation ar belagen cirka 400 meter (faktiskt
gangavstand) fran planomradet. Harifran tillgangliggors Marsta, Nynashamn
och Balsta utdver Stockholm city som nas pa cirka 30 minuter.

Busshallplatserna och Vasterhaninge station nas via gang- och/eller cykelbana
av god standard pa nagra minuters promenad. Bedémningen ar darfor att
planomradets tillganglighet till kollektivtrafiken graderas som "mycket god”.

Centrumverksamhet

Fran planomradet ar det cirka 350 meter (faktiskt gangavstand) till narmaste
livsmedelsbutik, mindre &n 100 meter till nAdrmaste restaurang. Till
Vasterhaninge centrum, dar det bland annat finns livsmedelsbutiker,
restauranger samt ett flertal andra verksamheter som till exempel blombutik,
frisor, bibliotek, ar det faktiska gangavstandet cirka 400 meter. Detta okar likasa
majligheten till ett minskat bilberoende och ett hallbart resande da bilen inte
behdver anvandas i samma utstrackning.

Da narmaste livsmedelsbutik ligger 350 meter ifran planomradet ar
bedémningen att tillgangligheten kan graderas som "god” da varje grad justeras
efter var 200:e meter.

Skola och forskola

For skola/férskola graderas tillgangligheten utifran 400, 800, 1600 meter. Det
faktiska gangavstandet till narmaste skola (malpunkt 5) ar cirka 200 meter och
till narmaste férskola (malpunkt 4) ar motsvarande avstand cirka 300 meter. Da
bada ligger under 400 meters avstand ar bedomningen att tillgangligheten till
skola och forskola graderas som "mycket god”.

Den sammanfattande bedémningen ar att planomradet har mycket goda
lagesforutsattningar med hansyn till kollektivirafik, centrum, skola och forskola.
Bade kollektivtrafikens och skolans/férskolans tillganglighet kan graderas till
"mycket god”. Centrumverksamheten som pekats ut i forsta hand ar
livsmedelsbutik och dess tillganglighet kan graderas som "god”. Sweco
beddmer anda att den sammanfattande tillgangligheten bor graderas som
"mycket god” da exploateringen ligger i anslutning till sparbunden kollektivtrafik
och att det finns flertalet andra centrumverksamheter inom ett avstand pa 200
meter fran planomradet. Till dessa raknas tandvard, restauranger,
skdnhetssalong och second handbutik bland annat.
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Tabell 9: Anpassning av parkeringstalet efter de lagesspecifika forutsattningarna.

Parkeringstal

Grundparkeringstal zon B 0,7
Mycket god tillganglighet (steg 2) - 0,56
20%

Antal lagenheter 319
Parkeringsbehov bostéader efter 178,6
reduktion:

Besoksparkering efter reduktion: 25,5
Totalt parkeringsbehov foér 204,1

bostader efter steg 2

3.3 Steg 3: Projektspecifika
forutsattningar

| steg 3 undersotks projektspecifika forutsattningar som till exempel
lagenheternas boyta (BOA) i kvadratmeter samt deras kvalitet med avseende
pa tillgang till hiss, riktigt kok kontra kokvra med mera. For Idgenheter mindre
an 35 kvadratmeter ldAmnas en reduktion om upp till 30%. For lagenheter stérre
an 65 kvadratmeter sker en hojning om 20% pa det parkeringstal som tagits
fram i steg 2. | detta fall 0,56.

Tabell 10: Sammanfattning av hur de projektspecifika forutsattningarna paverkar

parkeringsbehovet.
Justerat Justering Justerat p-tal  Parkerings-
parkerings- enligt norm  steg 3 behov
tal zon B
steg 2
1 rok 53 27 0,56 -30% 0,392 20,8
2 rok 169 48 0,56 +/- 0% 0,56 94,64
3 rok 62 73 0,56 +20% 0,672 41,7
4 rok 31 82 0,56 +20% 0,672 20,8
5 rok 4 97 0,56 +20% 0,672 2,7
Besdks- 0,08/Igh 25,5
parkering
TOTALT: 319 206,1

Berakningen visar att justering av parkeringstalet fér bostaderna och dess
besokare resulterar i ett behov om 206,1 bilparkeringsplatser.

Inklusive behovet for verksamhetens 19 platser, blir bilparkeringsbehovet 225,1
for exploateringen efter steg 3. Det kan konstateras att parkeringstalet for
lagenheterna mellan 3—-5 rum och kok ater har ett parkeringstal som ligger i niva
med grundtalet.
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3.4 Steg 4: Samnyttjande

Steg 4 syftar till att redovisa hur samnyttjande av bilparkeringsplatser kan ske i
det aktuella projektet. Med samnyttjande menas att oreserverade
parkeringsplatser star till forfogande oavsett behov fran: boende, besdkare eller
verksamheters anstallda. Parkering sker dar det finns lediga platser. Genom
detta effektiviseras parkeringen och dess ytbehov minskar. Reserverade platser
kan annars sta tomma stérre delen av dagen nar boende ar pa sina arbeten,
bortresta eller pa kvallsaktiviteter. Genom samnyttjande av parkeringsplatser
kan dessutom verksamhetslokalernas parkeringsbehov minska.

Parkeringsplatser for personer med funktionsvariation ar dock reserverade
utifran sin funktion och raknas darfér inte in i de platser som ska samnyttjas.

En berakning av en maximal belaggning har genomforts och redovisas i
tabellerna nedan. Berakningens syfte ar att visa vilken veckodag och tidpunkt
som det finns storst behov av parkering utifran verksamhetstypernas
nyttjandegrad.
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Tabell 11: Nyttjandegraden for de olika verksamhetstyperna under olika tidpunkter.

Lokaltyp/tidpunkt Vardag Fredag Lérdag Natt

10-16 16-19 10-13
Bostader 75% 75% 75% 95%
Besok till bostader 30% 70% 50% 30%
Verksamhet 40% 85% 100% 0%

Tabell 12: Tabellen visar antalet bilplatser som behdvs for samnyttjande under olika tidpunkter. Den
dimensionerande situationen ar markerat med rott.

Lokaltyp/tidpunkt VELCET Fredag Lordag Natt

10-16 16-19 10-13
Bostader 135,5 135,5 135,5 171,6
Besok till bostader 7,7 17,9 12,8 7,7
Verksamhet 6 12,7 15 0
Totalt 149 166 163,2 180

Det finns ett antal metoder for att méjliggéra samnyttjande av
bilparkeringsplatser. | aktuellt projekt foreslas féljande:

» Genom att avsta ifran reserverade platser kan bilister stélla sig dar plats
finns. Det ar en férutsattning for att maojliggéra samnyttjande.

» All parkering i de bagge garagen foreslas samnyttjas. Verksamheternas
parkeringsbehov foreslas dock i forsta hand tillgodoses i det vastra garaget.
Det innebar att bade boende och besdkare till de boende kommer att kunna
parkera i bagge garagen, beroende pa vart det finns ledig parkering for
stunden. Under de tider som verksamheten héller stangt bedéms behovet av
besoksparkering till bostdderna vara som storst vilket underlattar
samnyttjandet.

3.5 Steg 5: Mobilitetstjanster

Férslag pa mobilitetstjanster som exploatdren kan ténkas tillampa fér Aby har
tagits fram utifran platsens forutsattningar, malgruppen samt med beaktande av
Haninge kommuns parkeringsstrategi och cykelplan. Dar framgar det att genom
samordning, samnyttjande, och prioritering av hallbara fardmedel kan attraktiva
stadsmiljéer skapas och kommunens dvergripande stadsbyggnadsmal kan
uppnas. Foljande mobilitetstjanster kommer att fungera som ett medel for att
uppna detta. Vasterhaninge och évriga delar kommer att kunna nas av fler,
marken anvands effektivare och attraktivare livsmiljoer skapas genom
implementering av mobilitetstjanster.
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Mobilitetspaketet bygger pa en kombination av atgarder som framjar ett dkat
cykelanvandande och ett delat bilagande. Det mobilitetspaket som Sweco
foreslar presenteras i punktlistan nedan. Det goda kollektivirafiklaget med
narheten till sparbunden kollektivtrafik beddéms inte behdva extra atgarder for att
fa en hog andel resenarer.

Forslag till mobilitetspaket:
Cykel:

- Cykelparkering placeras pa attraktivare lagen an bilparkeringen i
markplan, se Figur 10.

- Cykelparkeringen ska placeras inomhus eller vaderskyddat vid
entréerna i markplan (cirka 25 meter fran entréer), se Figur 10.

- Cykelparkeringarna placeras synligt dar manniskor ror sig da det
minskar risken for stélder och ékar attraktiviteten och tryggheten.

- Platser ska aven finnas for ladcyklar i garagen. Vissa lediga ytor finns i
garagen, se Figur 11.

- Automatiska dorrar eller dérrar som kan éppnas med knapp for cyklister
installeras till bada garagen och till parkeringar i markplan.

- For cykelparkering utomhus ska ramlas, vaderskydd och god belysning
vara standard.

- Utrymme for att lana verktyg, fast cykelpump, mojlighet till tvatt foreslas
ocksa finnas i ett garage dit cyklister ska kunna ta sig pa ett enkelt satt
antingen via rampen eller via en hiss.

- Ett par cykelpoolsplatser i varje garage med ett gratis medlemskap
minst de fem forsta aren som kan inkludera elsparkcyklar och last-
/ladcyklar, se Figur 11. Parkeringen for poolscyklarna placeras synligt
och néra entréer, se Figur 10. Férenklar mdjligheten att exempelvis ta
cykeln for att handla. Genomtankt och attraktiv placering kan bidra till
att cykeln valjs framfor bilen.

- Gang- och cykelvagarna inom kvartersmark som kopplar an till det
kommunala natet féreslas fa ett prioriterat vinterunderhall. Det innebar
att gang- och cykelvagarna snérdéjs och halkbekdmpas innan bilvadgarna
inom fastigheten. Det bedéms 6ka attraktiviteten nagot i forhallande till
bilen och det underlattar for ett biloberoende.

- Det ska finnas méjlighet att ladda sin privata elcykel i varje garage.

Bil/motorfordon:

- Tva bilpoolsbilar med ett gratis medlemskap de fem férsta aren for de
boende foreslas finnas pa varje gard. En bilpoolsbil bedéms generellt
ersatta fyra privatagda bilar. Baserat pa parkeringstalen i Tabell 10
uppskattas en bilpoolsbil motsvara mellan 6 — 11 lagenheter.
Bilpoolsflottan motsvarar mellan 24-40 ldgenheter. Bilpoolen kan
avtalas att hanteras av utomstaende foretag som till exempel
Moveabout, M, Ourgreencar. Bilpoolen foreslas hallas stangd, darmed
endast kunna nyttjas av boende. For att synliggora alternativet samt
gora det mer attraktivt foreslas en bilpoolsbil placeras pa respektive
innergéard. Ovriga tva bilar kan placeras i respektive garage, se Figur 10
och Figur 11. Figur 10 Oversikt exempel péa placering av boxlésning,
cykel- och bilpool.
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Digitalt:

- Cykel- och bilpoolen foreslas ha ett appsystem for bokning, som
eventuellt samordnas med exempelvis bokning av tvattstuga. | denna
digitala I6sning kan aven de boende fa en éverblick éver andra
transportalternativ som kollektivtrafik. Ett exempel ar EC2B apptjanst.

Ovrigt:

- Paketboxldsning som exempelvis Postnord, Instabox e { lﬂ[
med flera. Kan uppféras pa innergardarna intill ; , R
cykelparkering med vaderskydd och kan vara éppen
for fler an bara de egna hyresgasterna, se Figur 10 : ==
och Figur 11. :

- Avfallshanteringen ska sakerstalla att de boende kan =
[dmna alla typer av sopfraktioner, grovsopor och en T
yta for aterbruk ska finnas. Darmed minskar antalet
resor som har atervinningsstationer som malpunkt.

- Ett valkomstpaket som bland annat inkluderar ett
erbjudande om en resecoach i samband med
inflyttning ses som en naturlig del av ett storre
mobilitetspaket. Da kan de boende fa konkreta
forslag pa hur de utifran sina individuella
forutsattningar kan resa mer hallbart, nyttja
fastighetens mobilitetsutbud och bli mindre
bilberoende.

)
19 ([l

I
a

e

Figur 9 Exempel pa paketboxIdsning intill cykelrum hos en BRF i
Nykoping. Bildkalla: Sweco, juli 2022.

Kollektivtrafik:
- Kostnadsfri kollektivtrafikbiljett i 90 dagar for nyinflyttade.

RINGVAGEN

Figur 10 Oversikt exempel p& placering av boxldsning, cykel- och bilpool.
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RINGVAGEN
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Figur 11 Utdrag ur garageplan med exempel pa placeringar for bilpoolsbilar, cykelparkering och
cykelpool.

Mobilitetstjansterna bedéms innebara ett lagre parkeringsbehov da tjansterna
bidrar till minskat bilinnehav och ett minskat bilberoende. Det féreslagna
mobilitetspaketet som kombinerar atgarder inom flera olika omraden och
erbjuder en helhet beddéms innebara ett minskat parkeringsbehov pa 20%.
Denna reducering kan endast goras for de planerade boendeparkeringarna da
mobilitetstjansterna endast riktar sig till boende.

Tabellen nedan visar den totala reduceringen efter de 5 stegen i kommunens
vagledning om tillampning av parkeringstal och mobilitetstjanster.
Verksamhetens parkeringsbehov har justerats efter dimensionerande tidsperiod
vilket redovisas under steg 4 for samnyttjande.

Tabell 13: Total reducering av bilparkeringsbehovet for respektive steg.

Lokaltyp/steg Steg 1 Steg 2 Steg 3 Steg4 Steg5
Bostader 223 179 181 171 137
Boendebesokare 32 25 25 8 8
Verksamhet 19 19 19 0 0
Totalt: 274 223 225 179 145
(144,9)

Verkstillande av atgarder

For att trygga att de mobilitetstjanster som féreslas under detaljplanearbetet kan
atgarderna inga i ett genomférandeavtal (exploateringsavtal). Nykopings
kommun tillampar detta till exempel genom ett sa kallat mobilitetsavtal mellan
fastighetsagare/exploatér och kommunen.

Nar en bygglovsansdkan sedan [dmnats in kan bygglovshandlaggaren folja upp
att de féreslagna mobilitetstjansterna i detaljplanens planbeskrivning och i
exploateringsavtalet aterfinns i det underlag som byggaktéren [dmnat in i
bygglovsansdkan. | bygglovsansdkan ska darfér byggaktoren visa att de
foreslagna mobilitetsatgarderna kommer att genomféras. Vissa
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mobilitetsatgarder framgar direkt av bygglovshandlingarna, exempelvis
placering av cykelparkering i forhallande till bilparkering, typ av fraktioner
avseende avfallshantering. Andra, exempelvis bilpoolslésning, behéver
kompletteras med exempelvis avtal eller genom att en handlingsplan for
kommunikationsinsatser bifogas dar det framgar vad som ska goéras, vem som
ar ansvarig och nar det ska ske. Vidare kan en regelbunden uppféljning avtalas
dar fastighetsdgare samlar in information om hur tillampade mobilitetsatgarder
fungerar, exempelvis parkeringsbelaggning for cykel och bil, anvandande av
cykel- och bilpool med mera.
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Det kan konstateras att Haninge kommuns parkeringsnorm for cykelparkering
ar hég da normen anger ett cykelparkeringsbehov om 822 parkeringsplatser for
cyklar. Det ar dver 2,5 cykelparkeringsplatser per lagenhet vilket kommer ge de
boende goda cykelmdjligheter. En del av dessa platser skulle kunna lokaliseras
i markplan samt pa respektive innergard. En del i garageplan sa lange det finns
mojligheter att med latthet ta sig ut med sin cykel via ramp eller hiss med knapp
for att Gppna dorrar exempelvis. Parkeringsnormen fér cykel bedoms aven vara
hég med avseende pa de korta gédngavstanden till kollektivtrafik med hog
turtathet. Det bedéms vara viktigare att skapa cykelparkeringar bade éver och
under mark med god kvalitet an att det exakta parkeringstalet uppnas. | figur 10
och 11 visas vart cykelparkeringar bor placeras.

Normen anger aven att det kommer att behdvas 154 cykelparkeringsplatser for
besokare. Det beddms ocksa vara en hég siffra da det ar ytterst sallan som 154
besokare med cykel kommer samtidigt. Om besoksparkeringen kan samnyttjas
med cykelparkeringen fér boende kommer samordningsvinster uppsta och
parkeringsbehovet minska. Sweco gor bedémningen att cirka 700
parkeringsplatser for cyklar behdvs totalt fér boende och besdkare, inte 822.
Cykelparkeringsplatserna for besdkare behover spridas ut inom de tva
kvarteren.

Nar det kommer till bilparkering beddéms det vara troligt att en majoritet av
besokarna i férsta hand kommer att anvanda de allmanna parkeringsplatser
som planeras langs Ringvagen och som finns i ndromradet aven om
parkeringsberakningen har tagit hojd for att besdksparkeringen ska kunna ske i
de planerade garagen. Exploateringens parkeringsbehov kommer med andra
ord att kunna tillgodoses pa fastighetsmark. Sweco bedémer att besokare till de
planerade verksamhetslokalerna inte kommer vilja aka in i ett garage i forsta
hand for kortare arenden. Verksamhetslokalernas entréer vander sig ut mot det
planerade torget och de gaende och cyklister som passerar dar. Darfér bedoms
inte parkeringsbehovet for de planerade verksamhetslokalerna vara lika stort
som for andra verksamhetslokaler i kommunen.

De boende beddms aven efterfraga att garagen ar lasta for allmanheten,
atminstone under dygnets morka timmar. Men det ar viktigt att hela
exploateringens parkeringsbehov kan I6sas i de planerade garagen da
kommunala parkeringsplatser kan férsvinna. For att tillgodose och mdjliggéra
samnyttjande i l[&sta garage kan tillgang exempelvis I6sas med koder och/eller
tag/kort. Den tekniska utvecklingen gor det aven majligt for boende i narbelagna
fastigheter att nyttja mobilitetstjansterna aven under kvallar.

Den sammanvagda beddmningen ar darfor att parkeringsbehovet och
parkeringsutbudet for bilar ligger i balans med hanseende till det som namns
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ovan. Mobilitetsutredningen visar ocksa att parkeringsbehovet om 145 platser
for bil kommer att kunna tillfredsstallas da det planeras for 146
bilparkeringsplatser i garaget.

| ritningarna fran exploatdren finns 140 parkeringsplatser plus 6 platser
utpekade som mojliga parkeringsplatser for rérelsehindrade. Tre av dessa
parkeringsplatser ar redan utformade som parkeringsplatser fér personer med
funktionsvariation och de andra tre kan omvandlas om behov uppstar. Enligt
Boverket behdver inte fler parkeringsplatser tillskapas for personer med
funktionsvariation utan de ska ses som en del av det totala parkeringsutbudet.
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