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Sammanfattning

Lampligheten i anvdndning av mark ska enligt PBL bedémas med hansyn till bland
annat manniskors héalsa och sékerhet, mojligheterna att forebygga luftféroreningar
och bullerstérningar samt risken for olyckor, men &ven med héansyn till att framja en
god ekonomisk tillvaxt och en effektiv konkurrens samt maojligheten att skapa
andamalsenliga strukturer mm.

Olycksrisker med hansyn till transporter av sa kallat farligt gods ska beaktas liksom
trafikbullersituationen vid beddmning om markanvandningen ar lamplig for tankt
andamal.

Denna studie for planomradet Aby entré i Vasterhaninge ska tjana som underlag for
att beddma om bebyggelsen enligt forslagna detaljplan uppfyller PBL:s krav med
avseende pa sakerhet, trafikbuller och risken for olyckor.

Trafikbullerutredningen visar att planen kan genomféras med en god ljudmiljé med
avseende pa trafikbuller fran Gamla Nynéasvagen och Nynasbanan.

lanspraktagande av mark nara genomfartsleder och kollektivtrafik innebar en viss
malkonflikt med férekommande rekommendationer avseende skyddsavstand till
vagar dar transporter av sa kallat farligt gods sker Av resursskal planeras idag manga
detaljplaner nara befintlig transportinfrastruktur med malet att fa en tillganglig och
dynamisk struktur. Att bygga resurseffektivt i nAmnda bemarkelse ses idag som
nodvandigt for att mote de krav som idag stalls pa et 6kat bostadsbyggande.

Aven om en olycka skulle vara framme &r inte forhallandena séddana att det finns skl
att anta att risken for olycka med farligt gods skulle dverstiga vad som samhéllet kan
acceptera.

Vid en samlad vardering av riskerna med det aktuella planforslaget ar den sa kallade
proportionalitetsprincipen tillamplig. Proportionalitetsprincipen innebar att de
fordelar som planen innebér ska vagas in i en lamplighetsbedémning i enlighet med
PBL. En sadan bedomning ger ytterligare stod for att planen med hansyn till namnda
risker kan anses lamplig.
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1. BAKGRUND

Stockholms lans landsting antog 2010 en regional utvecklingsplan for Stockholms
lan. Planens syfte ar att skapa en gemensam malbild av utvecklingen i regionen fram
till 2030 och med utsikt mot 2050. Atta regionala stadskarnor, med goda
kollektivtrafikforbindelser, utéver Stockholm pekades ut som utvecklingsomraden
dar fortatade stadsbildningar ska méta de kommande arens tillvéaxt. En av dessa
regionala stadskarnor ar Haninge.

I sddra Haninge utgdr Vasterhaninge ett nav i trafikinfrastrukturen for stora delar av
kommunen. Goda kommunikationer och en utvecklingsbar centrumanlaggning ar
kvaliteter som ska tas tillvara i utvecklingen av Vasterhaninge med malet att forenkla
vardagslivet for dem som bor dar. Det ska vara bekvamt att resa till och fran
Vasterhaninge och man ska kunna utfora sina dagliga inkdp i centrumanlaggningen i
anslutning till ett eventuellt pendlande. Darfér ar det runt centrumanléaggningen och
pendeltagstationen som olika utvecklingsinsatser ska ske. De viktigaste inslagen i
denna utveckling ar fortatning med bostader och verksamheter, samt insatser for
Okad tillganglighet och éverbryggande av barridarer. Mot den bakgrunden har
Haninge kommun tagit fram ett planférslag for det centrumnéara omradet, Aby Entré.

2. SYFTE

Lampligheten i anvdndning av mark ska enligt PBL bedémas med hansyn till bland
annat manniskors héalsa och sékerhet, mojligheterna att forebygga luftféroreningar
och bullerstérningar samt risken for olyckor, men d&ven med héansyn till att framja en
god ekonomisk tillvaxt och en effektiv konkurrens samt maojligheten att skapa
andamalsenliga strukturer mm.

Denna utredning syftar till att bedoma konsekvenserna, med avseende pa trafikbuller
samt risken for vadaolyckor vid transport av farligt gods pa vag och jarnvag, att
uppféra bostadsbebyggelse i enlighet med den foreslagna detaljplanen Aby entré.

3. MAL

Malet med denna rapport ar att bedoma genomférbarheten med hansyn till
trafikbuller och v&darisker av det planférslag som utarbetats for planomradet Aby
entré. | rapporten behandlas olycksrisker (forknippade med transport av farligt gods)
i anslutning till det studerade exploateringsomradet.
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4. AVGRANSNING
4.1 Avgransning med avseende pa risk

Riskanalysen omfattar skadehandelser, med dddsfall som konsekvens, for plétsliga
olyckor med transport av farligt gods.

Exkluderat fran denna analys &r:

-Olyckor déar langvarig exponering kravs for skadliga konsekvenser
-Skador pa egendom eller miljo

-Uppsatliga risker.

-Paverkan pa manniskor som vistas i andra kringliggande omraden som inte berérs
av planen.

4.2 Avgransning med avseende pa trafikbuller

Trafikbulleranalysen omfattar trafik pA Gamla Nynasvagen samt buller fran
jarnvéagstrafiken pa Nynasbanan.



RAMBGLL

5. STUDIENS OMFATTNING

51 Beddtmningsgrunder

5.1.1 Konsekvenser av olycka med farligt gods

Konsekvenser av olycka med farligt gods kan i varsta fall leda till betydande skada pa
personer som exponeras for en olycka.

BedO0mning av risken for olyckor gors vanligen i en riskanalys vars syfta ar att:
- synliggora risker, dvs risker som kan paverka det aktuella planomradet,
- ge en sa rattvisande bild som mojligt av dessa risker samt
- tjana som underlag for val avvagda och kostnadsnyttoeffektiva atgardsbeslut.

Olycksrisker med hansyn till transporter av sa kallat farligt gods ar en aspekt bland
flera vid bedomning av om en markanvandning ar lamplig.

Vasentliga parametrar i riskanalysen ar:
- Trafiksdkerhetsstandard och skyltad hastighet

o (Den primara orsaken till vadahandelser vid transport av farligt gods ar
trafiksakerhetsstandarden i forhallande till skyltad hastighet)

- Trafikflode samt fordelning av transporter for respektive ADR-klass
0 (Kunskapen om dessa transporter ar idag relativt val kand)
- Beddmning av olycksfrekvens

0 Uppskattning av sannolikhet for att en viss skadehandelse med
tillhérande skadegrad intraffar (det ar en funktion av trafiksdkerhets-
standard i forhallande till skyltad hastighet och transportflode)

0 Beddmning av olycksfrekvens sker med storst tillforlitlighet om aktuell
olycksstatistik anvands for den aktuella vagstrackan kombinerat med
MSB:s specifika olycksstatistik for transporter av farligt gods.

- Konsekvensbedémning av dimensionerande/rimliga olycksscenarion
- Samlad bedémning av frekvensen och dartill kopplad konsekvens.

0 (Relaterat till de kanske vanligast riskerna i planarbete med bostader
och kontor &r &ven olycksscenarierna och konsekvenserna relativt val
kanda)

- Persontathet i planomradet for att kunna bedéma samhéllsrisken.

5.2 Riskvardering

Nar risken ar bedomd aterstar att vardera den:
- Stéllningstagande/véardering av risken
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o (Vardering av risk kan inte gdras oberoende av den enskilda planens
ovriga forutsattningar. Har kommer riskerna att vagas mot andra nyttor
med planen)

- Bedtma behovet av riskreducerande atgarder

o Varderingen av risknivan kan motivera skyddsatgarder i form av

skyddsavstand, markanvandning och/eller tekniska atgarder
- Vidare ar det rekommenderat att en kanslighetsanalys genomfors.

Denna riskanalys omfattar foljande aktiviteter:
- Omradesbeskrivning med avgransningar

- Inventering av vilka riskkallor som finns i anslutning till planomradet:
transport av farligt gods

- Estimering av sannolikhet for de mest relevanta skadehandelserna med
hansyn till syftet med riskanalysen. (Olycka med farligt gods (bensin))

- Konsekvensanalys av relevanta skadehandelser.

- Ensamlad vardering av riskerna med hansyn till riskernas storlek,
verksamhetens nytta och osékerheter i riskuppskattningar.

- Diskussion om riskreducerande atgarder: Baserat pa riskvarderingen varderas
behov av och ges forslag pa riskreducerande atgarder.

Riskbeddémning anvands som beslutsunderlag avseende hur bebyggelsen kan
lokaliseras samt vilka eventuella sakerhetsatgarder som rekommenderas. For att
riskanalysen ska vara adekvat behover den aterspegla verkliga risker sa bra som
mojligt. Man bor kunna bilda sig en uppfattning om riskerna och om de slutsatser
som dras ar rimliga. Varken en Overestimering (vilket idag ar allt for vanligt) eller en
underestimering av riskerna ar dnskvarda.

5.2.1 Konsekvenser av 6kad trafik

En utbyggnad avplanomradet kommer att 6ka trafikbelastningen pa angransande
vagar marginellt.
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6. AKTUELLT PLANOMRADE

6.1 Vision for utveckling av Vasterhaninge (RUFS 2010)

"Smastaden Vasterhaninge” ar en malbild for utvecklingen av Véasterhaninge som
Haninge kommun har formulerat i en utvecklingsplan for kommunen.
Utvecklingsplanen ar en konkretisering av den regionala utvecklingsplanen for
Stockholm (RUFS 2010). | malbilden ska "smastaden Véasterhaninge” bli det
sjalvklara valet for narboende att utratta alla sina arenden. Ett mer levande centrum
ska forstarka Vasterhaninges identitet. Smastadskaraktaren ska forstarkas och
utvecklas genom en stoérre tathet och genom att utveckla en social och funktionell
mangfald (boende, arbete, handel och service ska blandas i samma omrade).

Malbilden "smastaden Véasterhaninge” ska realiseras med nya bostader, fornyelse av
butikscentrum, komplettering av kulturutbudet och anlaggning av nya parker,
arbetsplatser och verksamheter samt 6kad tillganglighet. Stadsbilden ska vidare
berikas med kafé/restaurang och fritidsaktiviteter for ungdomar. Stadsbilden ska
forskonas med vackert formade byggnader, gaturum och platsbildningar. Narheten
till pendeltag och bussar ska tas tillvara. Malet ar ett hallbart samhélle ur ekologiskt,
socialt och ekonomiskt perspektiv.

Aby Entré &r ett av de omr&den som Haninge kommun nu planerar med den
beskrivna malbilden smastaden Vasterhaninge.

6.2 Konsekvens av RUFS 2010 och Haninge kommuns vision for utveckling av
Vasterhaninge

Konsekvensen av RUFS 2010 och dess konkretisering i Vasterhaninge ar att tidigare
outnyttjad mark néara befintlig transportinfrastruktur maste tas i ansprak for
bebyggelse. lanspraktagande av mark nara genomfartsleder och kollektivtrafik
innebér en viss malkonflikt med forekommande rekommendationer avseende
skyddsavstand till vagar dar transporter av sa kallat farligt gods sker. | stort sett alla
tatorter genomkorsas emellertid av vagar dar farligt gods transporteras. Enkelt
uttryckt: - dar méanniskor bor sker ocksa transporter av farligt gods. Det moderna
samhallet skulle inte fungera utan dem. Denna malkonflikt har blivit en betydande
fradga i manga kommunala planprocesser. Vid narmare konsekvensstudier visar det
sig dock att i de allra flesta kommunala planprocesser ar de rigorésa och preskriptiva
skyddsavstanden inte befogade. Vagstandard och transportomfattning har darvid en
avgorande betydelse for riskerna och maste inga i en samlad riskbedomning. De
transporter av farligt gods som sker ar dessutom starkt reglerade enligt ett regelverk
(ADR-S) vilket syftar till att transporterna ska vara tillrackligt sékra for att kunna ske
fritt pa vagnatet (ytterst fa omraden har restriktioner).

10
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Sa langt som det &r mojligt forordas dock att transporterna sker pa de vagar som ar
bast lampade for dessa transporter. Darfor har ett huvudvagnat som utgor
genomfartsleder pekats ut som rekommenderade vagar (primara transportleder) som
ska anvandas sa lang som det ar mojligt pa véag till transportens malpunkt.

Mellan de rekommenderade priméra transportlederna och avnamarna kan ibland
finnas alternativa vagval. Nar sa ar fallet forordas att det mest lampliga
vagalternativet anvands for transporten. Dessa vagar benamns sekundara
transportleder. De sekundéra transportlederna ska alltsa vara forstahandsvalet nar
flera vagar kan leda fram till malpunkten. Om nagra alternativa véagval inte finns
foreligger inget skal att peka ut vagen som rekommenderad transportled.

Malpunkter for de allra flesta transporterna ar tankstationer for fordonsbréansle.
Inom Stockholm &r det lokala vagnatet fram till regionens tankstationer i de flesta fall
inte utpekade som rekommenderade transportleder, likval sker bransletransporter
transporter fritt eftersom de i grunden, ratt hanterade, beddms som sékra och for
samhallet &r ndédvandiga transporter.

V&g 257 mellan Vag 73 och vag 254 i Tungelsta, en stracka pa 8-9 km, har pekats ut
som sekundar fardvag for farligt gods, se figur 1 nedan, trots att ytterst fa transporter
gar dar. Vid Aby cirkulationsplats tangerar fardvagen det aktuella planomradet. Den
framsta malpunkten for transporterna forbi planomradet ar PREEM-stationen pa
Tungelstavagen.

Andra malpunkter for godstransporter finns i ett smaindustriomrade i Haga, dock
utan namnvard omfattning av farligt gods. Transportomfattningen ar inte mer
omfattande &n pa de flesta vagar i Sverige. Daremot férekommer en del tunga
transporter.

©
%
b3
5
3
5
=

Figur 1: V&g 257 mellan Vag 73 och vag 254 utpekat som fardvag for transport av
farligt gods. Vagen tangerar planomrédet i Aby cirkulationsplats.
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6.2.1 Beskrivning av planomradet

Planomradet Aby entré, figur 2 och 3, &r belagen nordost om Aby trafikplats p& vag
257 (Nynasvagen). Det befintliga bostadsomradet kompletteras med bostader
narmare Gamla Nynasvagen. Husen ska i varierande grad tillatas bli nagot hégre an
nuvarande byggnader och darigenom forstéarka stadskanslan och mojliggéra en higre
exploateringsgrad. Fortatning ska bidra till 6kat underlaget for bade kommersiell och
offentlig service.
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Figur 2: Planomréadet Aby entré mellan lo
Nynasvagen

Figur 3: Situationsplan for planomradet
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6.3 Tillganglighet till kollektivtrafik

Omradet har goda kollektiva forbindelser och narhet till handel, service och
rekreationsomraden, vilket varderas som mycket viktigt for att skapa en attraktiv
boendemiljo.

For att 6ka attraktiviteten att aka kollektivt ar det viktigt att 6ka tillgangligheten
genom att begransa avstandet mellan flerbostadshus och kollektivtrafik.

I kombination med malet att uppna resurseffektivitet skapar det en stravan att
utnyttja de markomraden som ligger i anslutning till en effektiv
transportinfrastruktur.

13
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7. TRAFIK
7.1 Trafik allméant idag

7.2 Vag 257 (Nynasvagen)

Trafiklaget i anslutning till planomradet ar under rusningstid anstréngt och
kobildning uppstar frekvent under morgonens och eftermiddagens hogtrafiktider.

Abyplan utgér ett nav i trafikflodena for arbetspendling och pendling till
Vasterhaninge centrum for regionen.

Signalreglerade 6vergangsstallen pa Vag 257 vid infarten till centrum och passage till
pendeltag skapar fran tid till annan en koébildning i cirkulationsplatsen.
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Figur 4: Aby cirkulationsplats dar Gamla Nynésvégen ansluter till vag 257.

I det aktuella trafiksnittet ar det en betydande bilpendling forbi planomradet, samt
manga fordon med malpunkt centrumanlaggningen for dagliga inkép samt for
infartsparkering. Aven omstigning mellan buss och pendeltaget belastar det aktuella
trafiksnittet.

Den skyltade hastigheten pa Gamla Nynasvagen forbi planomradet har nyligen sankts
till 40 km/h. Vagen ar rak och medger god sikt. Vagen har ett korfalt i vardera
riktningen.

Under formiddags- och eftermiddagstrafiken uppstar betydande kosituationer i

anslutning till trafikplatsen. Under eftermiddagstrafiken fortplantas kon till och
genom Abyrondellen.
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Figur 5: Vag 257. Utfart fran cirkulationsplats Abyplan

7.3 Tung trafik och transport av farligt gods

En stor del av den tunga trafiken sker till och fran atervinningsverksamheten vid
Hanvedsmossen och grustaget i Riksten. Aven till och fran Haga industriomrade i
Tungelsta gar en del tung trafik.
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Figur 6: Hégindustrioré’lde i Tu
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7.4 Transporter av farligt gods pa Nynasvagen

Antalet transporter av farligt gods pa Nynasvagen (vag 257) ar forhallandevis
begransat och dess andel av trafiken kommer succesivt att minska (SPBI). Det ar
framst arbetspendlingen som spas att 6ka. Transporterna omfattar i huvudsak
brandfarliga vatskor (ADR-klass 3). Malpunkter for dess ar framst PREEM-stationen
pa Tungelstavagen, figur 7.
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Figur 7: PREEM Tankstation i Tungelsta

Ovrig industri i Haga industriomrade strax sdder om Vasterhaninge, mellan
Tungelstavagen (vag 257) och Nynéasbanan, brukar ADR-klassade produkter i mycket
begransad omfattning.

Med hansyn till mgjliga riskscenarier ar bensintransporterna de helt avgérande om
an pa en mycket lag niva.

7.5 Jarnvagstrafik

Betraffande den sparbundna trafiken planeras for en 6kad turtéathet for
pendeltagstrafik samt en forvantad 6kning av godstransporter med farligt gods till
foljd av den kommande utbyggnaden av hamnen i Norvik.

Planer finns pa att bygga om Nynasbanan till dubbelspar mellan Vasterhaninge —
Tungelsta vilket forvantas 6ka kollektivtrafikens attraktivitet, inte minst pa grund av
punktligare tag och minskad restid.

Idag trafikeras Nynasbanan huvudsakligen av pendeltag. Endast nagra enstaka
godstag trafikerar Nynasbanan idag (Banverkets tagplan). I en mycket begransad
omfattning transporteras farligt gods pa Nynasbanan idag. Olika uppskattningar av
omfattningen tyder pa att i storleksordningen 10 tag per ar gar med farligt gods,
framst styckegods i ADR Kklass 2.1.

I Nyndshamn byggs Norviks hamn ut. Nar hamnen ar fullt utbyggd ar beddmningen
att det i snitt kommer att ga 3-4 tagvagnar med farligt gods per dygn pa Nynasbanan.
Ca 30 % beddms vara container med styckegods och ca 70% jarnvagsvagnar (ro-ro).
Ca 70 vagnar antas innehalla klass 2-produkter och 380 vagnar klass 3-produkter. Av
detta kan man konstatera att transporter av sa kallat farlig fortsatt kommer att vara
ytterst begransad.
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7.6 Trafik allmant i framtiden

Inga 6vriga storre utbyggnadsomraden utanfor Vasterhaninge centrumkérnan ar
aktuella i nulaget. Det ar framst i direkt anslutning till centrumnéara omraden med
god kollektivtrafikforsérjning som vidare utbyggnad kommer att ske. En viss
utbyggnad planeras emellertid i omradet runt Tungelsta pendeltagstation.

Eftersom Tungelstavagen forbi Vasterhaninge idag ar hart trafikbelastad forutsatts
att trafik fran Tungelsta och langre ifran ledas ut till vag 73 via en ny strackning av
Stavsvagen och darmed avlasta Tungelstavagen forbi Vasterhaninge. Tungelstavagen
forbi Vasterhaninge kan da fa karaktaren av en lokalgata i stéllet for en genomfartsled
for tung trafik. Trafikverket, i samarbete med Haninge kommun, arbetar med en
studie 6ver hur detta ska realiseras.
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8. TRAFIKANALYS

8.1 Trafikfloden och andel tung trafik pa Gamla Nynasvagen

Trafikflodena och skyltad hastighet pa Gamla Nynasvéagen och angransande vagar
framgar av tabell 1 (uppgifter fran Trafikverket). Vart att notera ar att den tunga
trafiken huvudsakligen trafikerar Tungelstavagen och Gamla Nynasvagen emedan en
mindre andel trafikerar delen Nyné&svagen pa vag 257.

Vag Fordon per Skyltad hastighet | Andel
vintervardagsdygn | [km/h] tung trafik [%]

Gamla Nynasvagen 11100 50 ->401 10

Vag 257 Tungelstavagen 10 9002 50 143

sdder om cirkulationsplats

Vag 257 Nynasvagen 12 600 50 4

Oster om cirkulationsplats

Abyvagen 1190 30 5

Tabell 1. Vagtrafik Nulage.

(Not 1. Hastigheten har dndras till 40 km
Not 2. 10 500 enligt kommunens trafikanalys
Not 3. 11,5 % enligt kommunens trafikanalys)

| ett nollalternativ prognostiseras trafiken fram till 2030 6ka med 3-4 %, se tabell 2.
Antal tunga fordon férvantas inte 6ka varfor dess andel av den totala trafiken
minskar.

Vag Fordon per dygn | Andel tung trafik [%]
Gamla Nynasvagen 15800 9

Véag 257 Tungelstavagen 15400 11

sdder om cirkulationsplats

Vag 257 Nynasvagen 16 100 3

Oster om cirkulationsplats

Tabell 2. Vagtrafik 2030 Nollalternativ
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Vid en utbyggnad av Stavsvagen for trafik fran Tungelsta till vag 73 forvantas trafiken
ar 2030 bli enligt tabell 3. Den tunga trafiken forblir oférandrad.

Vag Fordon per dygn | Andel tung trafik [%]
Gamla Nynasvagen 15800 9

Véag 257 Tungelstavagen 13400 12

sdder om cirkulationsplats

Vag 257 Nynasvagen 14 100 4

Oster om cirkulationsplats

Tabell 3. Vagtrafik 2030 Utbyggnadsalternativ

I tabell 4 redovisas formiddags- och eftermiddagspendlingen pa buss och pendeltag.

Morgon respektive Antal Antal
eftermiddagsrusning avstig/pastig pastig/avstig
Buss Pendeltag
Vardag f.m. 06-09 700/500 2200/1500
Vardag e.m. 15-18 2 000/2 600

Tabell 4. Buss och tagpendling
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9. Risker med hansyn till transport av farligt gods

Det ar extremt sallsynt att manniskor skadas vid transport av farligt gods vilket beror
pa att samhallet tidigt infort regler for hur farligt gods skall transporteras, hur
markning, forpackning och samlastning skall ske mm. Transporterna sker idag i
enlighet med ett internationellt regelverk (ADR). Reglerna ska sakerstélla att
transporterna kan ske pa ett sa sakert satt som mojligt, vare sig de sker pa vag, pa
jarnvag, i luften eller till sjoss. Den hoga transportsakerheten har inneburit att ytterst
fa omraden har belagts med restriktioner for transport av farligt gods.

9.1 Signifikant minskning av transportrelaterade olyckor och utslapp

Trendsiffrorna de senaste aren, anseende transport av farligt gods, visar pa en
signifikant minskning av trafik- och transportrelaterade olyckor och utslapp.
Fordonen har med aren blivit allt sakrare i flera avseenden. Bland annat ar tankarna
dimensionerade for att tala mekanisk paverkan av véltning. Det innebér att
punktering av tankarna med paféljande utslapp ar sallan forekommande.
Sakerhetsarbetet och sékerhetsmedvetandet har hos foretagen ocksa okat vasentligt
det senaste 10-20 aren, vilket bidragit till 6kad sékerhet.

Sannolikheten for en olycka med farligt gods beror framst pa vagens standard, vagens
sidoomraden, skyltad hastighet och vaglag samt antal korsningar och om vagen ligger
inom centrumbebyggelse eller landsbygd.

9.2 Transporter med farligt gods pa vag ar mycket sakra

Baserat pa de senaste arens statistik kan man generellt konstatera att transporter
med farligt gods ar mycket sakra. Mycket laga sannolikheter for olyckor gor det svart
att avgora nar riskreducerande atgarder ar nédvandiga. Och att manniskor skadas till
foljd av att olycka relaterad till det farliga godset ar &nhnu mer sallsynt eller rattare
sagt; i modern tid (de senaste 90 aren) har ingen, forutom forarna, omkommit till
foljd av olycka relaterad till farligt gods. Forvisso intraffar det incidenter med
transporter av farligt gods, men dessa ar mycket fa.

Transporter av farligt gods pa vag svarar for nara en promille av det totala
trafikarbetet i Sverige, men ar under markant avtagande. Av det totala transport-
arbetet pa lastbil utgor farligt gods i storleksordningen 0,5 %. Men raknat pa antalet
godstransporter ar det ca 1 %. Huvuddelen av transporterna av farligt gods sker pa
det statliga vagnatet. Det statliga vagnatet star for ca 2/3 av det totala trafikarbetet i
Sverige. Av Raddningsverkets kartlaggning av transporter av farligt gods (september
2006) framgar att merparten av transporterna sker pa de storre Europavagarna av
hog standard, medan de flesta olyckorna intréffar pa mindre icke motesfria vagar av
lag trafikteknisk standard i glesbygd. Incidenterna sker foretradesvis vid halt vaglag.

9.3 Avtagande transportvolymer

Under de senaste 10-15 aren har MSB (f.d. Raddningsverket ), SIKA och Trafikanalys
latit genomfora att antal kartlaggningar av ADR transporter pa vag i Sverige. Dessa
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kartlaggningar visar en markant avtagande transportvolym mellan 2000 och 2012.
Det ar delvis ett resultat av att branschen arbetar aktivt med att minska volymerna av
farligt gods pa de svenska vagarna (Trafikanalys).

Ar 2012 fraktades det knappt 9,1 miljoner ton farligt gods pa de svenska véagarna.
Jamfort med ar 2000 da mangden var 15,4 miljoner ton farligt gods &r det en
minskning med ca 40 %. Réknat pa godstransportarbetet &r minskningen ca 30 %
fran drygt 2 miljarder tonkilometer ar 2000 till 1,4 miljarder tonkilometer ar 2012.
Under samma period har antalet transporter med last minskat med ca 45 %. Trenden
Over en langre period (1996-2012) ar att den transporterade mangden och antalet
transporter minskat med ca 2,5 % per ar och att transportarbetet minskat med ca 1,5
% per ar.
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Figur 8. Transport av farligt gods pa vag. Transportarbete och godsmangd aren
2000-2012. (SPBI)

Det &r inte bara volymerna som minskar. Aven antalet fordonskilometer och antalet
transporter minskar dramatiskt som en f6ljd av en avveckling av manga mindre
bensinstationer samt oljebolagens samutnyttjande av varandras utlastningsdepaer.
Mellan 2006 och 2012 har denna utveckling resulterat i en halvering av antalet
transporter pa véag.

Huvuddelen, 65-70 %, av transporterna bestar av eldningsolja, bensin och diesel
d.v.s. brandfarliga vatskor (klass 3). Den langsiktiga trenden, som tidigare namnts, ar
att dessa transporter successivt minskar. Dessutom sker en snabb utfasning av bensin
i takt med att fordonsdiesel anvands allt stérre andel i nya bilar. Ar 2009 var
forbrukningen av bensin som drivmedel stdrre an forbrukningen av fordonsdiesel.
Fyra ar senare (2013) var forbrukningen av diesel 40 % storre an
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bensinférbrukningen och den utvecklingen fortsatter. Det &ar fran ett riskperspektiv
en signifikant forbattring darfor att dieseln har en vasentligt lagre sannolikhet att
antanda an bensin

Nast storst i mangd ar fratande amnen i (klass 8) som utgor ca 14 % av det farliga
godset, darefter kommer oxiderande amnen och organiska peroxider (klass 5) som
svarar for ca 5 % och komprimerade, kondenserade eller under tryck I6sta gaser
(klass 2) som utgér ca 7 % (varav en 1/10 ar brandfarliga gaser) av det farliga godset.
De aterstaende fa procenten av godset fordelar sig pa en mangd olika &mnen i ett
flertal klasser.

9.4

Trafikolyckor och tillbud pa vag vid transport av farligt gods

Under transport av farligt gods pa vag intraffar det i storleksordningen 12
trafikolyckor och trafiktilloud per ar, tabell 5 nedan.

Inrapporterade trafikolyckor och trafiktillbud pa vag

ar antal

2013 | 12+3

2012 | 12

2011 |9

2010 | 13

2009 | 10

2008 | 13

ovrigt
2007 | 14

ovrigt

2005

orsak

Avakning [lag vagstandard (3), vajning vilt (2), halka(4),
trangning vid omkorning (1), rondellkdrning (1),
bromsning i brant backe (1)]. Brand i bromsok (1),
dacksbrand (2)

Avakning [lag vagstandard (3), vajning (2), halka(5)],
krock lag bro (1)

Avakning/lag vagstandard (2), Avakning/sjukdom(1),
Avakning/vajning (2), Krock/korsning (2),
Krock/parkerat fordon (1), Lackage fran manlucka
under transporten (1)

Halka i kombination med I&g vagstd. (4), halka (2),
Vagren-dalig barighet (2), Vajning/krock (6), Kurva (1),
Korsning (1)

Halka i kombination med Iag vagstd. (1), halka (2),
Vagren-dalig barighet (2), Vajning (4), Kurva (1)

Halka i kombination med I&g vagstd. (4), halka (1),
Vagren-dalig barighet (3), Vajning (2), Kurva (2)

Dacksbrand (1), Dalig lastsakring (1), Parkering (1)

Halka+halka med lag vagstd. (5), Vagren-délig barighet
(3), Vajning (3), Mdte/kollision (2), Sjukdom (1)

Brand i broms (1), Délig lastsékring (1), Lackage(1)
Tankbilsolycka pa bro

konsekvens

8 valtningar
3 utslapp

8 véltningar, 3 utslapp (2 mindre
utslapp och ett storre)

1 mindre lackage 1 brand och total-
forstort fordon. 2 dodsfall pga
krockvaldet.

1 mindre lackage 1 utslapp, 4,5 m®

4 mindre lackage 1 utslapp, 2 m®

Inga utslapp rapporterade

3 utslapp

Inga utslapp rapporterade

2 utslapp
Utslépp brand och 1 dodsfall

Tabell 5.Trafikolyckor och trafiktilloud vid transport av farligt gods pa det svenska
vagnatet (i Akersberga ar inga motsvarande handelser registrerade)

Om man stéller de 12 olyckorna/incidenterna mot att transportarbetet, ca 75*106
fordons-kilometer per ar, i Sverige for ADR-skyltade fordon innebér det att det
intraffar i storleksordningen 0,2 trafikolyckor/incidenter per en miljon
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fordonskilometer. Det leder till slutsatsen att riskerna med transporter av farligt gods
pa vag sker pa ett for omgivningen sakert satt. Det ar ocksa syftet med den rigordsa
lagstiftning som omgardar dessa transporter. Icke desto mindre ska rimliga
forsiktighetsatgarder alltid 6vervagas.

Mot bakgrund av att transportarbetet per ar i Sverige, réknat i antal fordons-
kilometer, ar ca 75*106 fkm innebar det att riskerna med transporter av farligt gods
sker pa ett for omgivningen sakert satt. Man kan alltsa konstatera att den lagstiftning,
ADR-S, som reglerar transport av farligt gods uppnar sitt syfte att dessa transporter
kan ske med mycket hog sékerhet.
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10. BEBYGGELSEMOJLIGHETER MED HANSYN TILL TRAFIKBULLER

10.1 Riktvarden for trafikbuller vid bostadsbyggnader - Forordning (2015:216)

I april 2015 utfardades en ny forordning avseende trafikbuller vid bostadshus. Enligt
den forordningen infordes vissa lattnader. Riktvardena differentierades med
avseende pa en bostads storlek enligt nedan:

Enkelsidiga sma bostader (< 35 m2):
e kan placeras med fasad inom omrade med en ekvivalent ljudniva <60 dB(A)

Stdrre bostader (> 35 m?2):
e ska placeras sa att minst halften av bostadsrummen ska vara vanda mot
skyddad sida dar ekvivalent ljudnivan ar < 55 dB(A)

Uteplats i anslutning till byggnad:
e ska placeras dar den ekvivalenta ljudnivan ar < 50 dB(A)

Lokaler:
e kan placeras med fasad inom omradet med ekvivalent ljudniva 65- 60 dB(A).

10.2 Trafikbulleranalys

Trafikbulleranalysen for planomradet visar att ekvivalentnivan vid fasad mot Gamla
Nynasvagen 2 meter 6ver mark ligger mellan 60 och 64 dB(A).

Dar ekvivalentnivan ar 60 dB(A) och lagre kan enkelsidiga sma (< 35 m2) uppforas.

En tyst sida med ekvivalentnivaer <50 dB(A) erhalls for samtliga genomgaende
lagenheter.
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11. RISKBEDOMNING OCH KONSEKVENSANALYS

11.1 Risk m.h.t. transport av farligt gods

Olycksriskens karaktéaristik definieras av:
e Trafikteknisk standard och trafik pa de vagar som beror planomradet
0 Den trafiktekniska standarden kan bedomas med stdd av den faktiska
tillbudsstatistiken (STRADA) for den aktuella strackan.

e Transporterade amneslag (ADR) samt transporternas omfattning pa de vagar
som berér planomradet
o Transportomfattningen har bedomts med avseende pa de malpunkter
som finns mellan Abyplan och vag 254, figur 9.

2

Figur 9: Del av \)ag 257 som ar utpekad som sekundéar fardvag for
farligt gods

e Konsekvensbedémning i handelse av olyckstillbud
o0 Konsekvenserna av en trafikolycka beddms med hansyn till ADR-
regelverket samt faktisk olycksstatistik fran MSB samt de lokala
betingelserna som rader utmed planomradet.

For att kunna vardera och jamfora olika risker anvands vanligen ett riskmatt som ar
produkten av sannolikheten fér en o6nskad handelse och konsekvensen av
densamma, det vill sdga:  Risk = sannolikhet * konsekvens

Vid vardering av risker for manniskor har samhallet en tilltagande aversion mot
olyckor med omfattande konsekvenser varfor samma riskmatt varderas olika
beroende péa konsekvensen av olyckan. Handelser med mycket sma sannolikheter
men med stora konsekvenser ar svara att vardera med konventionella riskmatt.
Andra principer for vardering av risk far da anvandas. Exempel pa sadana riskobjekt
ar karnkraftsanlaggningar.
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11.2 Hastighetens betydelse for krockvaldet och konsekvensen av en olycka

Véagstandard och skyltad hastighet har en avgorande betydelse for bade
sannolikheten for olycka och konsekvenser i handelse av olycka.

Kraften i en krock beror starkt av hastigheten. Vilken hastighet man har vid
krocktillfallet beror av initialhastigheten och avstandet till det uppméarksammade
hindret pa vagen med vilket krocken sker. Om foraren inte hinner fa ner hastigheten
pa fordonet ar krockkraften ungefar 3,25 ganger storre vid hastigheten 90 km/h
jamfort med 50 km/h. Om féraren uppmarksammar hindret och hinner borja bromsa
fordonet okar skillnaden i krockkraften mycket snabbt beroende pa att
reaktionsstrackan och bromsstrackan &r langre vid hogre for den hogre hastigheten.
Skillnaden i krockkraft 6kar snabbt till att bli 10 ganger storre och mer for fordonet
med initialhastigheten 90 km/h an foér fordonet med initialhastigheten 50 km/h. Pa
ca 35 meters avstand och initialhastigheten 50 km/h har krockvaldet i stort avtagit
helt men med initialhastigheten 90 km/h raknar man med att hastigheten pa
lastbilen bara gatt ned till ca 83 km/h. Det innebér naturligtvis en oerhort stor
skillnad i konsekvens av en olycka. Vid hastigheten 40 km/h, som ar den nya
hastighetsgransen, blir krockvaldet &nnu lagre.

Av trafikolycksrapportering pa Gamla Nynasvagen och vag 257 (Nynasvagen)
framgar att incidenterna foregatts av relativt Iag hastighet och darav lagt krockvald.

11.3 Trafikolycksrapportering for Gamla Nynasvagen och Aby Cirkulationsplats

Tillbudsstatistiken (STRADA) visar att pa Gamla Nynéasvagen forbi planomradet och
cirkulationsplatsen ar olyckstillbuden i trafiken mycket fd. Under femton ars tid har
det rapporterats 12 trafikolyckstillbud och 2 halkolyckor. Av trafikolyckstillbuden ar
det 6 upphinnandeolyckor (var av 3 i cirkulationsplats och 3 vid 6vergangsstallen), 2
olyckor vid 6vergangsstallen med oskyddade trafikanter, 2 korsningstillbud, 1 MC-
olycka vid omkorning och 1 valtningsolycka.

Olyckorna ar i huvudsak relaterade till cirkulationsplatsen och 6vergangsstallena.
Inga olyckor innehall nagot storre krockvald som skulle kunna skada t.ex. en tankbil.

Tva av handelserna, med oskyddad trafikant vid 6vergangsstélle, karakteriseras som

mattliga till svara. Ovriga incidenter karakteriserades som lindriga.
Noterbart ar att forutom MC-olyckan intraffade det inga omkérningsolyckor.
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Kartans symbolisering ir uppdelad i tre nivaer.
i 5 g

1
J(cag) VO (Bvrigt)

1 (sparvagn) V1 (djur, hast/annat tamdjur)

1 (tag/sparvagn bvrigt) V3

Wi (3 )

w2 (slg) VS (parkerat fordon)

W3 (ren)

V6 (backnin &/vandnin 8/u-svany 8

Koden i textetiketten visar olyckstyp,

W4 (annatvilt)
WS (vildsvin)

Figur 10: Olycksincidenter i anslutning till planomradet under aren 2001-2015.

Noterbart ar vidare att inget tungt krockvald med tyngre fordon féorekommit.
Végen ar rak med goda siktforhallanden och hastigheten ar 1dg genom
cirkulationsplatsen.

Under statistikperioden har ca 50 miljoner fordon passerat planomradet. Av detta
kan man dra slutsatsen att vagavsnittet med avseende pa dess trafik och skyltad
hastighet har sadana forhallanden som vanligen inte leder till det tyngre krockvald
som erfordras for att fororsaka utslapp av brandfarlig vara.

11.4 Bedomning av sannolikhet for olycka i anslutning till planomradet

Baserat pa den redovisade STRADA-statistiken med endast lindrigt krockvald pa
vagarna i anslutning planomradet kan man forvanta sig farre én 1 olycka med
kraftigare krockvald per 15 arsperiod. Om man raknar med 4 transporter i vecka av
fordonsbréansle till PREEM-stationen motsvarar det 0,005 % av trafiken genom
cirkulationsplatsen. Vantevardet for att ett ADR-fordon transporterande
fordonsbransle skulle vara involverad i en handelse mindre &n 1 gang per 100 000 ar.
For att ett storre krockvald ska intréaffa kravs att ADR-transporten kolliderar med
annan tyngre transport. Sannolikheten for det ar 1/10 (andel tung trafik), dvs 1 gang
pa 1 miljoner ar. Med en sannolikhet fér utslapp, antandning och brand som ar 5 %
kan en brand forvantas intraffa 2*10-7 per ar. Eftersom de flesta utslappsmangder ar
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sma ar sannolikheten for en storre brand med vadligare konsekvenser betydligt
mindre &n sa. Som jamforelse ar sannolikheten i paritet med att bli traffad av
stortande flygplan.

Enligt de toleranskriterier (uttryckt i ett sa kallat ALARP-diagram) som samhallet
vanligen staller upp for vadaolyckor tolereras inte att olyckor med namnda frekvens
riskera att ta mer &n ett par tiotal personers liv. Riskerna i det aktuella planomradet
ar langt mycket mindre.

11.5 Dimensionerande olycksscenarion och konsekvensanalys

Baserat pa de incidenter som registrerats pa det svenska vagnatet i modern tid samt
de specifika forhallanden (hastighet, trafikteknisk standard och transportomfattning)
som rader vid passage av planomradet ar sannolikheten for ett utslapp extremt lag,
men om sa anda skulle ske ar det hogst sannolikt att utslappet inte skulle fa nagon
storre omfattning. Det ar ocksa syftet med den lagstiftning, ADR-S, som reglerar
transport av farligt gods. Sammantaget leder detta till att den mest relevanta
slutsatsen blir att det inte, med en rent sannolikhetsbaserad analys, gar att pavisa att
riskerna som ar forknippade med transport av farligt gods pa den aktuella
vagstrackan overstiger samhallets toleransniva. Det innebéar dock inte att man inte
ska vidta kostnadseffektiva férebyggande forsiktighetsatgarder for att minska
konsekvenserna av incidenter som kan intréaffa.

Sverige har inga centralt faststéllda dimensionerande scenarios konsekvensanalys av
vadahandelser. Darfor far forutsattningarna i respektive projekt ligga till grund for
vilka scenarios som ansatts. FOr den aktuella planen analyseras konsekvenserna av
brand i utslapp motsvarande 25 — 50 m2. Eftersom krockvaldet rimligen inte har
forutsattningar att bli av den grévre kategorin &r det inte troligt att ett eventuellt
utslapp blir mer an nagra kubikmeter (erfarenhet fran MSB:s incidentstatistik) och
de potentiella brandeffekterna blir ddrmed vasentligt mindre.

11.6 Bostadernas placering i forhallande till vagen

Vid cirkulationsplatsen ar avstandet mellan farbanan och husen ca 25 m. Utmed
Gamla Nynasvagen (vilken inte &r utpekad som varken primar eller sekundéar
transportvag for farligt gods) ar avstandet 15-20 m, se figur
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Figur 11: Bebyggelsens orientering i forhallande till Gamla Nynasvéagen och
cirkulationsplats Abyplan.

11.7 Konsekvensanalys av pélbrand

Aven om sannolikheten for en vaddahandelse ar extremt liten &r det lampligt att
kvantifiera konsekvenserna av en mojlig vadahandelse for att fa ett jamforelsematt pa
risken. Foéljande exempel redovisas konsekvenserna av 25 m?2 respektive 50 m?
polbrand. Exemplen visar att det inte foreligger fara for personer som vistas i den
planerade bostadsbebyggelsen.

I tabell6 nedan redovisas vilka stralningsnivaer en eventuell vadaandelse med brand
skulle ge pa olika avstand fran en pélbrand med olika brandeffekter.

Brandeffekt
25 m?2 | 50 m?2
Avstand vagkant Stralningsintensitet (kW/m?2)
15m 4,5-5 kW/ mz2 10 KW/ m2
20m 2,5-3kW/ mz2 5 kW/ mz2
25m <2 kW/ mz2 3,5 kW/ m2

Tabell 6: Infallande stralningsnivaer pa olika avstand fran brand av olika storlek

Vid dessa stralnings nivaer ar det inte risk for att personer skadas inomhus. Inte
heller &r det risk for antdndning av fasaden, se tabell nedan "Riktvarden avseende
skadegrad vid exponering for olika stralningsnivaer”.

Stralning Effekter av varmestralning mot manniskor och byggnader

2 kw/m? Manniska kan utharda denna niva en langre tid utomhus.

2,5 kW/m® Ovre niva fér maximal stralningspaverkan vid utrymning enligt BBR

4 KW/m? God tid att lamna platsen innan fara uppstar.

7 kw/m? Fara foreligger vid direkt exponering utomhus.

10 kW/m’ Drabbas utomhus. OK inomhus bakom fonster.

15 kW/m® Dodsfall utomhus vid l&ng exp / Max strélning for oklassat fonster / Kort exp vid utrym
20 kw/m? Kriterium foér évertandning inomhus

Tabell 7: Riktvarden avseende skadegrad vid exponering for olika stralningsnivaer
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11.8 Bedomning av sannolikhet for olycka i anslutning till planomradet

Vardering av risk sker pa olika nivaer: individ-, organisations- och samhallsniva.
Individrisken &r platsspecifik och anger risken for en enskild individ att omkomma av
en specifik handelse under ett ar utomhus. Individrisken &ar oberoende av hur manga
manniskor som vistas inom ett specifikt omrade och anvands for att se till att
enskilda individer inte utsatts for oacceptabla hoga risknivaer.

Samhallsrisken ar en kollektiv risk som anger sannolikheten for att ett visst antal
manniskor omkommer till foljd av konsekvenser av odnskade handelser. Det innebéar
att persontatheten eller antalet personer som befinner sig inom en olyckas
influensomrade har betydelse for samhallsrisken till skillnad fran individrisken som
bara beskriver risken for en enskild person att drabbas.

DNV - FORSLAG PA Samhallets toleranskriterier presenteras
b i vanligen i ett s kallat F/N-diagram
(Frequency/Number of fatality), se diagram
till vanster. Samhaéllets toleransniva mellan
antalet dodsfall, x-axeln, och sannolikheten,
1,00£03 y-axeln, for korresponderande konsekvens
framgar av diagrammet. Katastrofer med
konsekvenser och sannolikheter som ligger

1,00E.01

1,00E-02

1,00E-04

100505 Over den Ovre linjen beddms av samhaéllet
som oacceptabla. Olyckor med konsekvenser
1,008.06 J och sannolikheter som ligger under den

nedre linjen tolereras av samhallet utan
] vidare atgard. For olyckor med konsekvenser
1,005.08 ' och sannolikheter som ligger mellan den

= nedre och den 6vre linjen ska riskreduce-
rande atgarder vidtas om kostnaderna for
B 5 dessa atgarder ar rimliga, d.v.s. atgérderna

! i iy Lo o0 gka varderas utifran en kostnadsnyttoanalys.
Antal dédsfall (N)

Diagram 1: F/N-diagram — Beskriver samhallets toleranskriterier med avseende pa risk
for olycka

1,00E07

Frekvens av N eller fler dédsfall per ar (F)

1,00E-09

Transporterna till PREEM macken sker under den vakna tiden da personer har goda
mojligheter att reagera och undfly. Aven i det varsta scenariot ar det hogst troligt att
inte mer an 2-4 personer skulle kunna drabbas allvarligt. Risken med avseende péa
olycka med farligt gods for planomradet ligger 1ang ner i vanstra hornet av F/N-
diagrammet pa en niva som ligger i langt under samhallets toleransniva.
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12. Framtida forandringar

12.1 Utveckling fram till 2025

I allt planarbete ska kommunen beakta framtida utveckling i gorligaste man. Den
fysiska planeringen innebar ofta att det gors avvagningar mellan olika intressen och
faktorer.

Betraffande framtida utveckling av Vasterhaninge sa utgar kommunens planering
fran att kommunen ska vaxa med forsiktighet.

Den mest signifikanta framtida férandringen som kommer att berdra planomradet ar
planerad utveckling av bostadsomraden i Tungelsta. En forutsattning for en sadan
utveckling ar att trafik fran Tungelsta ledas ut till vag 73 via en ny strackning av
Stavsvagen och darmed avlasta Tungelstavagen forbi Vasterhaninge. Tungelstavagen
och vég 257 (delen forbi planomradet) far da karaktaren av en lokalgata i stallet for
en genomfartsled for tung trafik. Trafikverket, i samarbete med Haninge kommun,
arbetar med en studie Over hur detta ska realiseras.

I 6vrigt ar det i nulaget inte aktuellt att peka ut nagra nya stérre utbyggnadsomraden
utanfor centrumkarnan.

Den kommande hamnen i Norvik kommer att innebéra en 6kning av godstransporter,
inklusive farligt gods, pa Nynasbanan. Riskerna med denna 6kning ar emellertid
negligerbara for planomradet.

12.2 Omledningsvag for farligt gods - obetydligt riskpaslag

Vid planering ska temporar omledning av trafik beaktas. Om det beror transporter av
farligt gods kan det fa betydande konsekvenser for en plan. Vag 257 (delen forbi
planomradet) ingar emellertid inte i nagra planer for omledning av farligt gods.
Véagen utgor ingen naturlig del fér omledning.
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13. Diskussion

13.1 Riskhantering med ett helhetsperspektiv

Befolkningsokning i Stockholmsregionen &r kraftig och efterfragan pa bostader okar
stort. Landstingsfullmaktige i Stockholm vill darfér med den framtagna regionala
utvecklingsplanen for Stockholm, RUFS 2010, skapa goda férutsattningar for
manniskor att bo, verka och leva samtidigt som miljé och rekreationsmiljéer
tillvaratas.

For att regionen ska klara den pagaende expansionen samtidigt som malet &r att
minska utslapp av vaxthusgaser behdver bebyggelse lokaliseras ndra redan befintlig
transportinfrastruktur. Regionplanen anvander signalorden "stort”, "tatt” och
“gront”. Med det menar man att en flerkarnig och tat bebyggelsestruktur skapar
forutsattningar for resurseffektivitet, tillganglighet och dynamik. I planen
understryker man att genom att koncentrera ny bebyggelse till fa strak och kéarnor
blir det lattare att varna vardefulla kultur- och naturmiljéer samt stédja
foretagsetableringar.

Utvecklingsplanen RUFS har formell status som bade regionplan (PBL) och regionalt
utvecklingsprogram (forordningen om regionalt tillvaxtarbete). | det arbetet har
overgripande hansyn tagits till PBL:s krav att anvanda marken i regionen for
andamalet lampligaste satt. Det aktuella planforslaget Aby entré ligger i linje med
regionplanens intentioner.

Vid en samlad vardering av riskerna med det aktuella planforslaget ar den sa kallade
proportionalitetsprincipen tillamplig. Proportionalitetsprincipen innebar att de
fordelar som den gemensamma regionala utvecklingsplan som Stockholms
lansstyrelse och Stockholmskommunerna lyfter fram ska vagas inien
lamplighetsbedémning i enlighet med PBL.

Fysisk planering innebar att det gors avvagningar mellan olika intressen och faktorer.
I det ligger en inbyggd malkonflikt, & ena sidan den brett forankrad ambition (RUFS
2010) att bygga nara befintlig transportinfrastruktur, bygga resurseffektivitet, bygga
tillganglighet och dynamisk, a andra sidan att bygga sa att manniskors hélsa och
sakerhet beaktas, bland annat med avseende pa risken for att olyckor kan komma att
skada manniskor. Darvid representeras ofta dessa olycksrisker med de risker som
transport av farligt gods innebar. De preventiva atgarder som da ofta tas till for att
motverka dessa risker ar att rekommendera preskriptiva skyddsavstand mellan vég
och bebyggelse utan beaktande av vagens egenskaper, typ av transporter och
transportvolymer.
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Tillampning av preskriptiva skyddsavstand mellan vag och bebyggelse med hansyn
till exempelvis brand och explosion har sina klara svagheter och innebar ofta onddiga
restriktioner, i synnerhet i urban miljé och vagar med laga hastigheter och en liten
transportvolym av sa kallat farligt gods.

Riskerna saval vad avser sannolikhet som konsekvens vad avser olyckor med
transport av farligt gods &r idag val kédnda och analyserade. Likasa ar kunskapen hur
man forebygger att dessa handelser intraffar god. Sadana forebyggande atgarder ar
idag implementerade i de regelverk som tillampas vid design och byggande av de
transportinfrastrukturer som ar integrerade i dagens samhallsbyggande. Som namnts
innehaller ocksa regelverket (ADR-S) for transport av farligt gods olycksforebyggande
krav.

Det ar bade fran ett samhallsekonomiskt perspektiv och fran ett sakerhetsperspektiv
ett daligt resursutnyttjande att, med hanvisning till skydd av manniskan, forsvara
bebyggelse pa platser som utifran samlade samhalleliga bedomningar, &ven med
hansyn tagen till sékerhet, val lampar sig for bebyggelse.
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14. Riskreducerande atgarder

14.1 Riskreducerande atgarder pa byggnader med hansyn till transport av
farligt gods

Med avseende pa brandrisken blir stralningsnivan mot fasaderna i handelse av en
polbrand avsevart lagre an den niva som ger spontan antandning av en tréafasad vid
langvarig stralningsexponering, varfor det inte finns skal att stélla sarskilda
restriktioner pa fasaderna. Detsamma géller for de fonster som vetter mot gatan. Vid
studerade brandscenarior &ar personer inomhus utom fara for skadlig
stralningspaverkan. Overlag ligger strélningsnivaerna pa sadana nivaer att ingen fara
med avseende pa stralningsnivaer foreligger for manniskor pa det skyddsavstand som
planforslaget anger.

En vanlig och befogad atgard &r att placera friskluftsintag pa den sidan av byggnaden
som inte vetter mot den mer trafikerade vagen, darigenom kan man begréansa att
halsofarliga gaser vid brandrok eller annat utsléapp sugs in i lagenheterna

14.2 Riskreducerande atgard i form av hojd trafiksakerhet

Det ar val belagt att det storsta bidraget till att 6ka totalsékerheten &r att skapa en
hog trafiksakerhet. Skyltad hastighet ar darvid av storsta betydelse. Pa Gamla
Nynésvagen och cirkulationsplats Abyplan som gransar mot planomradet har den
skyltade hastigheten nyligen sankts till 40 km/h. Det paverkar trafikbullersituationen
och trafikséakerheten positivt. En sdnkning av den skyltade hastigheten bidrar aven
signifikant till att minska riskerna med ADR-transporterna (farligt gods).
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16.

Bilagor - trafikbuller

Buller fran vag 40 km/h
Buller fran jvg

Buller fran vag och jvg
Lmax buller fran vag

Lmax buller fran vég och jvg
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Uppdrag: Aby Trafikbuller
Uppdragsnr. 1320016818

Framtida situation

Scenario Fullstandig utbyggnad

Ekvivalentniva fran jarnvagstrafik

2 m dver mark

Karta

AKO6

7.1 Trafik alt 1 Jvg
Result number 15

Calculation in 2 m above ground

Trafikdata enligt rapport 1320016181
Byggnader enligt underlag 20160308 _DWG

Project engineer: Jan Pons
Created: 2016-06-07

Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2013-10-31
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Uppdrag: Aby Trafikbuller
Uppdragsnr. 1320016818

Karta

AKO7

Framtida situation
Scenario Fullstandig utbyggnad

Ekvivalentniva fran vég o jarnvagstrafik
2 m 6ver mark

7.2F Trafik alt 1 vég 0 JVG

Result number 18
Calculation in 2 m above ground

Trafikdata enligt rapport 1320016181
Byggnader enligt underlag 20160308 _DWG

Project engineer: Jan Pons
Created: 2016-06-07
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2013-10-31
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Uppdrag: Aby Trafikbuller
Uppdragsnr. 1320016818

Framtida situation
Scenario Fullstandig utbyggnad

40km/h pa samtliga vagar

Maximalniva fran vagstrafik
2 m 6ver mark

Karta

AK105

7. Trafik alt 1 vag

Result number 13
Calculation in 2 m above ground

Trafikdata enligt rapport 1320016181
Byggnader enligt underlag 20160308 _DWG

Project engineer: Jan Pons
Created: 2016-06-07
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2013-10-31
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Uppdrag: Aby Trafikbuller
Uppdragsnr. 1320016818

Framtida situation Karta

Scenario Fullstandig utbyggnad K 1 O 6

Maximalniva fran jarnvagsstrafik
2 m 6ver mark

7.1 Trafik alt 1 Jvg

Result number 15
Calculation in 2 m above ground

Trafikdata enligt rapport 1320016181
Byggnader enligt underlag 20160308 _DWG

Project engineer: Jan Pons
Created: 2016-06-07
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2013-10-31
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; Uppdrag: Aby Trafikbuller
Uppdragsnr. 1320016818

Framtida situation Karta

Scenario Fullstandig utbyggnad K 1 O 7

Maximalniva fran vag- och jarnvagsstrafik
2 m 6ver mark

£
N |
\ Max (GMN15:2, GMN13:3);

Result number 0

Calculation in above ground

Trafikdata enligt rapport 1320016181

Byggnader enligt underlag 20160308 _DWG

Project engineer: Jan Pons

i Created: 2016-06-07
Processed with SoundPLAN 7.3, Update 2013-10-31
- % Ljudniva Lmax, rail ~ Teckenforklaring
i dB(A), inkl fasadreflex [ Befbostadshus
4 Fglssadnivéer som friféltsvarde = gurig bebyggelse
<IN
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