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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

En ny detaljplan skall uppréattas for Séderby Huvudgard 2:1 i Norra Soderby.
Planomradet ligger i sodra delen av kommundel Norrby i Haninge kommun.
Omradet planlades 1977 och en storre del byggdes ut under 1980-talet.
Planomradet avgransas i oster och soder av anslutande, befintlig bostadsbebyggelse
i form av radhus och parhus pa Hjalmvids backe och Jarnéldersringen. Den
sydvastra begransningen utgors av skog. Planomradets totala areal uppgar till ca 35
hektar. Se Figur 1 och Figur 2 for karta respektive flygfoto med inringat
planomrade.
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Figur 1. Karta 6ver Soderby Huvudgérd 2:1 och angrinsande bebyggelse (Lantméteriet,
2016).
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Detaljplanelédggningen syftar till att skapa forutsattningar for planlaggning av
tidigare planlagd men oexploaterad mark for cirka 325 bostéder, varav cirka 64
seniorbostader samt eventuellt en forskola. Detaljplanen ska &ven mgjliggora en
lokalgata for att tillgangliggdra den nya bebyggelsen. Bebyggelse och
gatustrukturen skall i sin tur utformas med beaktande av befintlig terréang, vardefull
vegetation och angransande bebyggelse.

Uppfoérande av planen antas medfora en del trafikbelastning pa befintliga gatunatet
i naromradet, framforallt pa Jarnaldersringen och dess korsning med Torfastleden
och Ristavagen/Hjalmvids backe. For att utreda detta ndrmare har det gjorts
kapacitetsstudier for detaljplaneomradet, vilka presenteras i denna trafikutredning.
Trafikutredningen syftar till att visa hur trafikflodet kommer att paverkas av den
nya detaljplanen.

1.2 Avgransningar och arbetsprocess

Trafikutredningen omfattar analys av trafikfloden och kapacitet i trafiksystemet.
Kapacitetsherakning har gjorts for korsningen mellan Jarnaldersgatan och
Torfastleden i tre alternativ:

1. Nollalternativ.

2. Framtidsalternativ med Trafikplats Vega vid vag 73 och omvandlingsomrade
Norrby utbyggt.

3. Utbyggt planomrade samt trafik enligt framtidsalternativet i punk 2 ovan.
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Dessutom har det gjorts kapacitetsberékning for korsningen
Ristavagen/Jarnaldersringen med avseende pa utbyggnad av planomradet.

Kapaciteten har beraknats i Capcal som ar ett program for att berékning av
kapacitet i trafikkorsningar. Programmet kan hantera korsningar med vajningsplikt,
stopplikt, cirkulationsplatser och trafiksignaler. Resultatet fran berakningarna i
programmet ges i form av belastningsgrad, kapacitet, fordroéjning och kélangder.
(Trivector, 2010) | Tabell 1 nedan ses standardgrénsvarden for belastningsgrad.
Vid belastningsgrad 1 och dver blir korsningen Gverbelastad.

Tabell 1. Standardgransvarden for belastningsgrad (Véagverket, 2004).

TABELL 7-8 Standardnivaer fér framkomlighet under dimensionerande timme
Dh-DIM
STANDARD BELASTNINGSGRAD
God B <06
Mindre 06<B<08
god
Lag B>0,8
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2 FoOrutsattningar

2.1 Planer

Trafikplats Vega

En ny stadsdel Vega ska byggas i Haninge kommun. Det planeras for cirka 3 000
bostader samt arbetsplatser och skolor. Som en del av denna utbyggnad bygger
Trafikverket en ny pendeltagstation Vega station langs Nynasbanan samt en ny
trafikplats pa vag 73, Trafikplats Vega. Denna trafikplats kommer att bli en
planskild trafikplats med 6verliggande cirkulationsplats. Vid prognoser och
kapacitetsberakningar utférda av WSP ar 2010 har trafikplatsen beréknats med ett
korfalt i den dverliggande cirkulationen och fatt rimliga belastningsnivaer for
prognosaret 2035 ars trafiknivaer. Likasa visar kapacitetsherakningar pa att dven
pafarterna, som ansluter bade mot norr och mot sader till en huvudvéag med tre
korfalt, kommer att fa relativt rimliga belastningsgrader. Den hogsta
belastningsgraden beréknas intraffa under eftermiddagen mot norr med mindre god
standard. (Trafikverket, 2010)

Omvandlingsomrade Norrby

Nordvast om Soderby Huvudgard, med anslutning till Torfastleden via
Norrbyvagen, ligger omvandlingsomrade Norrby som omfattas av tre detaljplaner.
Hér finns det idag 376 fastigheter och nar detaljplanerna ér utbyggda kommer det
att finnas ytterligare 470 villor och cirka 270 radhus/kedjehus, samt tva forskolor
med vardera sex avdelningar. Kapacitetsberdakningar som ar utférda av Rambdoll
2016 visar att befintlig korsning Norrbyvégen/Torfastleden har tillracklig kapacitet
aven med 6kade trafikméngder, till féljd av den framtida exploateringen.

Hastighetsplan

Under 2014 antogs en ny hastighetsplan for Haninge kommun enligt
planeringsprincipen Rétt fart i staden. Gator med hastighetsbegrénsningen 50
km/tim foreslogs i planen fa ny hastighet pa 30, 40 eller 60 km/tim.

Pa Torfastleden foreslogs hastighetsbegransningen 60 km/tim jamfort med
davarande hastigheten 50 km/tim och Jarnaldersringen foreslogs oforandrad
hastighetsbegransning pa 30 km/tim. Ristavagen tillhor inte huvudvagnatet och var
darmed inte med i hastighetsplanen.
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Cykelplan

I Haninge kommuns cykelplan fran 2010 finns gang och cykelvag langs
Trofastleden, mellan Guddbroleden och Nyndsvagen, med i kommunens
handlingsplan for ar 2011-2015. Denna stracka ses som en saknad lank i
kommunens cykelstrak. Ytterligare en saknad lank i huvudcykelstraket och som
finns med som prio 1 i cykelplanens étgardslista 4r gang- och cykelvag langs med
Soderbyleden, mellan Trofastleden och befintlig gang- och cykelvag. Bada dessa
gang- och cykelvégar ar nu byggda.

2.2 Trafiksystem

Idag saknas det gator och gang- och cykelvagar inom detaljplaneomradet.
Detaljplaneomradet bestar istéllet av kraftigt kuperad terrang med blandad 16vskog
och berg i dagen. Emellertid finns ddr ett antal bertrda gator i anslutning till
planomradet; Torfastleden, Jarnaldersringen och Ristavagen/Hjalmvids backe,
vilka alla har Haninge kommun som véghallare. Se Figur 3 nedan for
terrangskuggningskarta, samt Figur 4 for karakteristisk bild pa omradet,
fotograferad fran Torfastleden.

B Y . >, = e 4 o VA LI SE K B T
Figur 3. Terrangskuggningskarta med ungefarligt inringat planomrade (Lantmateriet,
2016).
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Figur 4. Vy in mot planomradet, fotograferat fran véstra delen av Torfastleden.

2.2.1 Gang- och cykeltrafik
Langs den for planomradet aktuella delen av Jarnaldersstigen gar en GC-vag som
tillnor de mindre gang- och cykelvagarna i kommunens cykelnat. Se Figur 5 for

bild.

Figur 5. Jarnaldersringen, vy soderut.

Denna gang- och cykelvag gar i séder igenom radhusomradet Soderby och dvergar
till blandtrafik strax efter att ha passerat i gang- och cykeltunnel under Soderleden.
I hojd med radhusomradet Soderby korsas den av en gang- och cykelvag som i
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nordvast mynnar vid skogen, i den sdra dnden av detaljplaneomradet. Oster om
Jarnaldersstigen loper ett regionalt cykelstrak langs med Lv 260, mot Tyreso
kommun i norr. Se Figur 6 for karta 6ver befintliga cykelvagar.
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Langs med Torfastleden byggdes en ny gang- och cykelbana under 2011. Se Figur
7 for bild.

Figur 7. Gang- och cykelbana langs Torfastleden, vy vasterut.
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2.2.2 Kollektivtrafik

| Figur 6 ses busslinjerna som gar i anslutning till och i narheten av
detaljplaneomradet. Vid den narmaste héllplatsen, hallplats Jarnalderringen,
stannar buss 806 Gullmarsplan—-Sdderby och buss 836 Handenterminalen —
Norrby/Brandbergens centrum. Buss 806 gar endast vid pendlingstider pa vardagar
och i en riktning. P& morgonen gar den fran Soderby mot Gullmarsplan med 10-
minutersintervall i rusningstrafik. P4 eftermiddagen gar den at andra hall med en
turtathet pa 8-12 minuter under eftermiddagens maxtimme. Turtatheten for 836 ar i
hogtrafik tva ganger i timmen mellan Handenterminalen och Norrby, medan
turtatheten mellan Handenterminalen och Brandbergens centrum endast ar en gang

i timmen.

Den nya pendeltagsstationen, Station Vega, beraknas vara fardig i borjan av 2019.
Denna station kommer att mojliggtra olika upplagg for bussar att mata resenérer
fran narliggande omraden och for bussforbindelser mot andra orter. Enligt
Trafikverket kommer stor vikt att laggas vid att bytet mellan buss och pendeltag
blir bekvamt och sékert.

Lannagard /\\) riuuvayen
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Figur 8. Urklipp fran 6versiktskarta med busslinjer i Haninge (SL, 2016).
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2.2.3 Biltrafik

Planomradet berdrs i huvudsak av vagarna/gatorna Torfastleden, Jarnaldersringen
och Ristavagen/Hjalmvids backe. Se Figur 9 for bild dver korsningen
Torfastleden/Jarnaldersringen.

Figur 9. Korsningen Torfastleden/Jarnaldersringen, vy Gsterut.

Torfastleden tillhor klass 5 enligt funktionell véagklassificering i NVDB och &r
darmed en stadsgata i huvudvéagnatet. Jarnaldersringen tillhor klass 6 och ar en
uppsamlingsgata i huvudvagnatet, medan Ristavadgen tillhor klass 7 och &r en
lokalgata i det lokala vagnéatet. Se Figur 8 for karta dver funktionell vagklass i
omradet.
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Figur 10. Funktionell véagklass enligt NVDB (Trafikverket, 2016)
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Aktuella hastighetsgranser i anslutning till planomradet kan ses i Figur 11. Pa
Torfastleden ar hastighetsgransen 60 km/tim medan den pa Jarnaldersringen och
Ristavagen ar 30 km/tim.

Teckenforklaring

— Gingfart— 80

= Varierande

Figur 11. Hastighetsgréanser (Trafikverket, 2016)

Pa Jarnaldersringen, strax norr om korsningen med Ristavagen, har man byggt
fartdampande atgard i form av avsmalning. Se Figur 12 for bild.

Figur 12. Fartdampande &tgard pé Jarnaldersringen.
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3 Trafikfloden

3.1 Befintliga trafikfléden

Pa Torfastleden har det senast gjorts trafikméatningar under 2014. Trafikflodet
(vardagsdygnstrafiken) pa Torfastleden, i hojd med Lidl, var da 6 252
bilrérelser/dygn, varav 651 bilrérelser i medelvarde under maxtimmen mellan 16
och 17 pa eftermiddagen. Uppraknat enligt Trafikverket (2015) med arlig tillvaxt
pa 1,94 % motsvarar det 677 bilrorelser under maxtimmen 2016.
Riktningsfordelningen pa detta flode fas utifran tidigare utford trafikmétning ar
2007 till 49 % vasterut och 51 % Osterut.

For Jarnaldersringen saknas trafikméatningar. Istallet har trafikflodet beraknats
utifran befintlig bebyggelse och trafikalstringstal. Detta har forenklats av att den
sodra utfarten i omradet &r en bussgata dar fordonstrafik ar forbjuden. Darmed
finns det bara en vag ut ur omradet, via Jarnaldersringen ut pa Torfastleden. Se
Figur 10 for karta och berdknad trafikalstring utifran befintliga bostader, skola och
forskolepersonal.
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Figur 13. Befintliga trafikfloden kopplade till Jarnéldersringen, samt
nya trafikfloden till foljd av ny bebyggelse inom Soderby Huvudgérd 2:1.
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Forutom bostadsbebyggelsen paverkas trafikflodet av grundskolan Batsmansskolan
och de tva férskolorna Piren och Alen. Berakningar av skolornas trafikalstring ses i
Tabell 2.

Tabell 2. Beraknad trafikalstring av Batsmansskolan och forskolorna Piren och Alen.

Arskurs Antal elever Andel som &ker bil Antal som aker bil
F 48 60 %* 28,8

1 48 45 %* 21,6

2 48 43 %* 20,64

3 48 38 % 18,24

4 48 22 % 10,56

5 48 18 % 8,64

6 48 12 % 5,76

Totalt: 336 114,24

Trafikflode: 228.48

(bilrorelser/dygn):

Antal Andel som aker bil Antal som aker bil
Personal, Batsmansskolan 40 60 %* 24
Trafikflode:
afikflode 48

(bilrorelser/dygn):

Totalt tilkommande
trafikflode kopplat till 276,48
Batsmansskolan:

Personal, férskolan Piren 12 80 %** 9,6
Forskolebarn, forskol

(_ors olebarn, forskolan 84 80 96+ 67.2)

Piren

Personal, forskolan Alen 15 80 %** 12
Forskolebarn, forskol

’(Mec;rs olebarn, forskolan 9% 80 96+ 76.8)

Totalt tilkommande

trafikflode kopplat till 43,2

forskolorna:

* Trivector, 2007
** Uppgift frin kommunen att de flesta tar bilen till forskolan vilket i utredningen har tolkats till 80 %

Enligt uppgift fran kommunen bor de flesta av forskolebarnen inom omradet och
darfor blir deras bilresor ingen tillkommande trafik, utan kan réknas in i den
dagliga trafik som &r kopplad till bostdderna. Detsamma skulle kunna tankas for
skolbarnen, men da grundskolan borde ha ett storre upptagningsomrade jamfort
med forskolan, tas elevernas bilresor med som tillkommande trafik. Dessutom kan
det tankas att missade bilresor for forskolebarn som bor utanfér omradet fangas
upp med skolbarnens bilresor. Sett till befintlig bebyggelse, skolbarn, skolpersonal
och forskolepersonal, fas pa Jarnaldersringen ett berdknat trafikflode pa 3 177
fordonsrorelser/dygn. Med antagande utifrdn matningarna pa Torfastleden ger detta
ett biltrafikflode pa 331 fordonsrorelser under maxtimmen pa eftermiddagen.
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Ytterligare antas att 20 % av trafikflodet under maxtimmen gar ut ur omradet,
medan 80 % gar in i omradet. Dessutom antas att 70 % av trafiken kommer
osterifran och 30 % vasterifran pa Torfastleden. | Figur 11 ses karta med
riktningsfordelningar och trafikfloden i korsningen Torfastleden/Jarnaldersringen
for nollalternativet.

TORFASTLEDEN

VaDT, 2014: 6 252

Trafikflode,

maxtimme: 651

Uppraknat trafikfléde, 2016: 677
49 % vasterut

51 % Osterut

Tortastiege, |

-—

Trafikflode 6sterut,
maxtimmen: 346

Trafikflode vasterut,
maxtimmen: 330

Trafikfléde, dygn: 3 177
’ & (| Trafikflode, maxtimme: 331

° ® ° Trafikfléde UT, 20%: 66

l Trafikfléde IN, 80%: 265

1 l\\ i L_J
a Soderby '

Figur 14. Trafikfloden vid korsningen Torfastleden/Jarnéldersringen, nollalternativet.
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3.2 Trafikfléden, framtidsalternativ med
Trafikplats Vega och Norrby utbyggt

Utifran prognos och kapacitetsberakningar for Trafikplats Vega och
utvecklingsomrade Norrby har trafikfloden och riktningsfordelningar hamtats.
Dessutom har dessa utredningar legat till grund for ett antal antaganden i denna
rapport. Bland annat har det har antagits att 80 % av trafiken pa Jarnaldersringen
kommer vasterifran i framtiden da Trafikplats Vega och Station Vega ar byggda.
Se Figur 12 for karta med trafikfloden och riktningsfordelningar.

Torfastleden

Prognos 2035 med Trpl Vega: 9 100
Trafikflode, maxtimme: 910

36 % vasterut

64 % Osterut

Prognos 2035 med Trpl
Vega: 582

Prognos + utbyggnad
Norrby: 589

—
Prognos 2035 med Trpl

Vega: 328
Prognos + utbyggnad |
Norrby: 350

g % o"& Q | Trafikflsde, dygn: 3 177 &
% E: I & 9 Trafikflode, maxtimme: 331 A
a &0 | Trafikflode UT, 20%: 66 »
z Trafikflode IN, 80%: 265 Y
a Soderby %

Figur 15. Trafikfloden vid korsningen Torfastleden/Jarnaldersringen, framtidsalternativ
med trafikplats Vega och Norrby utbyggt.

3.3 Trafikfloden, framtidsalternativ inklusive
utbyggt planomréade

Planomradet har vid trafikalstringsberakning definierats som ett perifert omrade
med exploateringsgrad mellan, samt hdg inkomst pa de boende. Totala bostadsytan
i det exploaterade omradet har angetts till 14 470 kvm. Enligt Inregia (2005) blir
bilalstringen per vardagsdygn da 897 bilresor. Sett till bilalstring per lagenhet fas
975 bilresor per dygn enligt samma rapport. Vid anvandning av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg fas 407 bilresor per dygn av totalt 1 683 resor med samtliga
trafikslag. 407 bilresor forefaller dock vara Iagt raknat.
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Emellertid &r en ambition fran saval exploatéren som fran kommunens sida att
uppmuntra till hallbara transportsétt, bland annat genom lanecykelsystem och
bilpoler. Darmed bor bilalstringen vara nagot lagre i Soderby Huvudgard 2:1
jamfort med normala fallet. FOr vidare berékning har darfor ett avrundat medeltal
av vardena fran Inregia (2005) och Trafikverkets trafikalstringsverktyg, pa 700
bilresor per vardagsdygn antagits och anvénts. Se Figur 13 for karta med
trafikfloden och riktningsférdelningar.

Torfastleden
Prognos 2035 med Trpl Vega: 9 100
Trafikflode, maxtimme: 910

36 % vasterut
64 % Osterut
°
\\‘b
Tosfastieq o
o 37 e 32 "
| 30 = | 4= 285 '
e Torfastied | |
— | s
Prognos 2035 med Trpl Vega: 582 [ ‘ ﬂ r L
Prognos + utbyggnad Norrby: 588 W ow 3 | '
Prognos + utbyggnad Norrby + 0 ' 65 16 ‘ g Prognos 2035 med Trpl Vega: 327
utbyggt Norra Soderby: 637 ' | — D . Prognos + utbyggnad Norrby: 350

Prognos + utbyggnad Norrby +
utbyggt Norra Soderby: 363

Trafikflode, befintliga bostader
vid Hjélmvids backe: 248
Trafikflode, exploatering: 700
Trafikflode, totalt, dygn: 948
Trafikflode, maxtimme: 104
Trafikflode UT, 20%: 21
Trafikflode IN, 80%: 83 /-~ / .

Trafikflode, maxtimme: 408 .
Trafikfléde UT, 20%: 82

20 | oF | Trafikfiode IN, 80%: 326 »

80 % vasterut l

R \l%‘ — 20 % osterut

a Soderby

Figur 16. Trafikfloden vid korsningen Torfastleden/Jarnaldersringen samt
Ristarvagen/Jarnaldersringen, framtidsalternativ med trafikplats Vega och Norrby och
planomradet utbyggt.
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4 Kapacitetsberakningar

| tabellerna nedan redovisas resultatet av kapacitetsberakningar utforda i Capcal.

Berakningarna visar att belastningsgraden uppnar god standard i bada

korsningarna, for samtliga scenarier.

4.1 Torfastleden/Jarnaldersringen, nollalternativ

Tabell 3. Kapacitetsberékning, nollalternativ.

Tillfart Riktning Fléde | Kapacitet | Belastnings- Kolangd, Fordréjning per
grad 90-percentil korfalt (s/f)
(fordon)

Torfastleden | o 346 | 1923 0.18 0.0 0

vaster

Torfastleden | o, 330 | 1063 0.31 0.3 2

oOster

Jamalders- |, 66 648 0.10 0.1 4

ringen

4.2 Torfastleden/Jarnaldersringen, framtids-

alternativ med Trpl. Vega och omvandlingsomrade
Norrby utbyggt, utan utbyggt planomrade

Tabell 4. Torfastleden/Jarnaldersringen, framtidsalternativ med Trpl. Vega och

omvandlingsomréde Norrby utbyggt men utan utbyggt planomrade.

Tillfart Riktning Flode | Kapacitet | Belastnings- Kolangd, Fordréjning per
grad 90-percentil korfalt (s/f)
(fordon)

Torfastl

orfastleden | o 580 | 1923 0.31 0.0 0

vaster

Torfastl

Torfastleden | gy 350 | 1429 0.24 0.1 1

oOster

Jamalders- |y, 66 456 0.14 0.1 6

ringen
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Som en sdkerhetsatgard har berakningar dven gjorts med 50 % okad trafik.
Belastningsgraden narmar sig da mindre god standard och fordrojningen blir
markbar pa Jarnaldersringen med 17 sekunder per fordon och korfalt. Se Tabell 5.

Tabell 5. Torfastleden/Jarnaldersringen, framtidsalternativ utan utbyggt planomrade, med
50 % okning av trafiken.

Tillfart Riktning Flode | Kapacitet | Belastnings- Kolangd, Fordrojning per

grad 90-percentil korfalt (s/f)
(fordon)

T?rfastleden HR 884 1923 0.46 0.0 0

vaster

Torfastleden | o, 526 | 1201 0.44 0.2 1

oster

Jarnalders-

. HV 100 268 0.37 1.0 17

ringen

4.3 Torfastleden/Jarnaldersringen, framtids-
alternativ med utbyggt planomrade

Tabell 6. Torfastleden/Jarnéldersringen, framtidsalternativ med Trpl. Vega,
omvandlingsomrade Norrby, samt planomrade Soderby Huvudgard 2:1 utbyggt.

Tillfart Riktning Fléde | Kapacitet | Belastnings- Kolangd, Fordrdjning per
grad 90-percentil korfalt (s/f)
(fordon)

Torfastleden | o 637 | 1923 0.33 0.0 0

vaster

Torfastleden | oy 363 | 1252 0.29 0.1 1

Oster

Jamalders- |, 81 453 0.18 0.1 6

ringen

Liksom for framtidsalternativet utan exploatering, har berédkningar dven hér gjorts
med 50 % okad trafik. Belastningsgraden nar da mindre god standard och
fordrojningen blir kannbar pa Jarnaldersringen med 24 sekunder per fordon och
korfalt. Dessutom erhalles en kolangd pa 1,7 fordon pa Jarnaldersringen. Se Tabell
7 for resultat.
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Tabell 7. Torfastleden/Jarnaldersringen, framtidsalternativet samt planomrade Soderby
Huvudgaérd 2:1 utbyggt, med 50 % 6kning av trafiken.

Tillfart Riktning Fléde | Kapacitet | Belastnings- Kolangd, Fordréjning per

grad 90-percentil korfalt (s/f)
(fordon)

Tf)rfastleden HR 955 1923 0.50 0.0 0

vaster

Torfastleden | o, 545 | 975 0.56 0.4 3

Oster

Jarnalders-

) HV 122 243 0.50 1.7 24

ringen

4.4 Ristavagen/ Jarnaldersringen,
framtidsalternativ med Trpl. Vega, planomrade
Norrby och utbyggt planomrade

Tabell 8. Ristavagen/Jarnaldersringen, framtidsalternativ med Trpl. Vega, planomrade
Norrby, samt planomrade Séderby Huvudgard 2:1 utbyggt.

Tillfart Riktning Flode | Kapacitet | Belastnings- Kolangd, Fordréjning per
grad 90-percentil korfalt (s/f)
(fordon)
Ristavagen HV 21 1128 0.02 0.0 2
Al -
Jamalders HR 312 | 1038 0.30 0.8 4
ringen, norr
Py -
Jamalders RV 49 795 0.06 0.1 4
ringen, séder

Vid sakerhetsberakning med 50 % okad trafik erhalles fortfarande god
belastningsgrad samt acceptabel fordrojning. Daremot fas en kolangd pa 1,7 fordon
i den norra anslutningen pa Jarnaldersringen. Se Tabell 9 for resultat.

Tabell 9. Ristavagen/Jarnaldersringen, framtidsalternativ med Trpl. Vega, planomrade
Norrby, samt planomrade Soderby Huvudgard 2:1 utbyggt, med 50 % 6kning av trafiken.

Tillfart Riktning Fléde | Kapacitet | Belastnings- Kolangd, Fordrdjning per
grad 90-percentil korfalt (s/f)
(fordon)
Ristavagen HV 32 1135 0.03 0.0 2
Jamalders- | o 468 | 1021 0.46 1.7 6
ringen, norr
Al -
Jarmnalders RV 74 640 0.12 0.1 5
ringen, soéder
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5 Utformningsforslag

Eftersom kapaciteten i korsningen Torfastleden/Jarnaldersringen beréknas vara god
vid samtliga scenarier kravs ingen stérre ombyggnad. Skulle dock trafiken 6ka
ytterligare som vid berékningarna med 50 % extra trafik, kommer det att krdvas
atgarder. Detta eftersom fordréjningen pa Jarnaldersringen da beraknas bli
oacceptabelt hog och bilisterna da tenderar att ta storre risker for att komma ut pa
Torfastleden. For att underlatta for bilisterna som ska svanga vanster fran
Jarnaldersringen ar en mojlig 16sning att bredda Torfastleden vid korsningen och
samt anlagga tva mittrefuger. Pa det viset kan svangande fordon mellanlanda
bakom respektive framfor refugerna. Se Figur 14 for skiss.

O A A

Figur 17. Utformningsforslag vid korsningen Torfastleden/Jarnaldersringen.

Ett annat alternativ skulle vara att anlagga en ny infart fran Torfastleden direkt till
planomradet. Den kuperade terrangen, avstandet mellan befintliga anlutningar till
Torfastleden, samt vagens kurviga utformning tillater dock inte detta. Se Figur 17
for bild pa Torfastleden.
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Figur 18. Exempel pa kurvigt parti av Torfastledén, riktning vasterut.

Trafiken pa Jarnaldersringen kommer att 6ka nagot och det innebér att det bor
Overvagas att ersitta nuvarande avsmalning med en upphéjd gang- och
cykelpassage. Ramperna for upphdjningen anpassas till RiBuss.

Langs med Ristarvagen foreslas en gang- och cykelbana pa norra sidan mot
exploateringsomradet. Se figur 19 for skiss

Figur 19. Utformningsfbrslag
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