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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Haninge kommun antog 2010 ett planprogram fér omvandlingsomrddet Norrby med
indelning i fre etapper: sédra, mitten och norra. Detaljplanen f&r Norrby sédra ér aktuell just
nu. Lokalisering av Norrby sédra i Haninge kommun ses p& Figur 1.

.'..
™ -
~
- 4‘, S
3 =W \
ol | Nomiy 1
g \ I
" .
\ \@ /
o~ 7
7 \
= vega R i
N,
\ Vendelsomalm
“Kdartorp
Ussma
)
'-‘ Brand.
s bergen
3
’
.’.
- Handen
A
;
N
a
>
-

Figur 1. Visar planomrédets IGge i kommunen. Till vénster syns exploateringsomrddet Norrbys
lokalisering i Haninge kommun. Till héger syns den exakta grdnsdragningen for Norrby sédra. Den vita
linjen mitt i bild &r ett fértydligande av Norrbyvégen.

Detaljplanen syftar fill att bygga ut kommunalt vatten och avlopp, férbdttra
vagstandarden och samtidigt 6ka antalet permanentboende genom att filldta stérre
byggratter och avstyckningar, samt aft férb&ttra kommunal service.

1.2 Syfte och metod

Syftet med denna trafikanalys &r att underséka konsekvenserna av tillkommande
exploatering med tillhérande trafikbkning betraffande frafikférdelning och framkomlighet.

For att utféra trafikanalysen kommer den befintliga trafikmodellen i meso-niva frén tidigare
genomfért projekt " Trafikanalys, Vendelsd" anvandas. Modellen justeras och kalibreras av
AFRY mot de senaste trafikmdatningarna, med fokus pd Norrby sédra, for att f& ett
uppdaterat nuldgesscenario att arbeta fran. Dérefter uppdateras den framtida
efterfrdgematrisen i modellen, baserat p& ny information om exploateringarna i Norrby
sédra och effekterna av exploateringen kommer undersdkas for prognos ér 2040.

o
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Figur 2. Indelning av etapperna S6dra, mitten och norra fér exploateringen i Norrby
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Om " Trafikanalys, Vendels6”

Projektets syfte var att undersdka trafikkonsekvenser av den planerade exploateringen
inom Vendelsé ihop med den exploatering som finns planerad och tidigare studerats inom
stadsutvecklingsplanen (STUP). Det huvudsakliga syftet med analyserna var att redovisa en
prognos fér framtida trafikmdéngder inom och i anslutning ftill Vendelsé fér scenarier 2018
och 2030.

Trafikmodellen éver Vendelsd IGmpar sig val fér anvandning inom kommunens
detaljplanearbete for b&de Iuft- och bullerberékningar och for frafikutredningar. Modellens
detaljeringsnivd ar sGddan att sédval huvudvagnatet samt delar av lokalvagnatet finns med.
Mindre lokalgator och villagator representeras inte i modellen eftersom det skulle kréva
mycket detaljerad information. Detta pdverkar inte modellen utifrdn de utredningar
modellen anvants fér i denna utredning, eller modellens anvéndbarhet vid mer
overgripande utredningar. Om modellen dé&remot ar ténkt att anvéandas for utredningar
och modellering p& detalinivd i bostadsomréden, etc. krévs kompletterande
frafikmdatningar for att kunna skapa ett detaljerat nuldgesscenario.

Till den trafik som simuleras i modellen ingdr personbilar och tung trafik, buss ingdr i tung
frafik men en &kad kollektivirafik simuleras dock inte. Anledningen fill det ér att det idag
inte finns n&gon kand plan for framtidens turtGthet, att gissa framtidens turté&thet kan bli en
stor felk&lla och gér simuleringen osdker.

Huvudscenariot 2030 STUP innebdr féljande dkning jamfért med nuldget 2016: ca 7 100
fillkommande bostéader inom STUP till 2030. Utéver exploateringen inom STUP tillkommer i
Vendelsd 1 795 bostader.

| Figur 3 nedan redovisas planerad ny bebyggelse i antal bost&der per delomrédde och
omkring Vendelsd.
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Figur 3 Planerad bebyggelse i omrddet kring Vendelsé frén Trafikanalysrapporten, bebyggelse som
tillhér STUP 2030 ingdr ef i figuren
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Det antas att dessa siffror dven ér gdllande for &r 2040 fér hela omrddet, utom Norrby, for
att dar kunna skapa ett nytt framtidsscenario fér 2040. Reseefterfrdgan fér Norrbyomradet
har uppdaterats enligt kommunens nya utvecklingsplan Norrby sddra.

2 Trafikprognoser och modeller

2.1 Trafikprognoser

Trafikprognoser skapas for att kunna analysera och illustrera framtida trafikméangder, fo6r
detta dndamal skapas en trafikmodell for den stad eller stadsdel som skall undersdkas. |
regel skapas forst ett nuléigescenario vars syfte ar att svara mot uppmatta trafikmdangder i
vagnatet. | detta steg kalibreras trafikmodellen s& att den dverensstdmmer sé bra som
mojligt med verkligheten. Utifrdn nulGgescenariot tas vanligtvis en framtidsprognos fram
som visar en framtida trafiksituation. Den framtida trafiksituationen tar hénsyn fill
fillkommande verksamheter, bostdder samt utbyggd vaginfrastruktur.

2.2 Dynameq

For att visualisera och analysera en trafikprognos som trafikfldden i ett végnat, krévs det aft
en trafikmodell byggs upp i ett modelleringsverktyg. Till Norrbymodellen har Dynameq!
anvants, som &r utvecklat av det kanadensiska féretaget Inro. Dynameq &r en
fordonsbaserad trafiksimulering som anvénder funktioner frdn bdde mikro- och mesonivd.

! Dynameq https://www.inrosoftware.com/en/products/dynameq
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3 Modellférutsattningar
3.1 Trafikprognos nuldge

Syftet med att anvénda en s& kallad nuldgesprognos &r for att beskriva nuldget i
transportsystemet sé& val det ar mojligt. Anledningen till att det kallas "prognos” dven for
nulaget dr for att efterfrdgan &r modellberdknad och kalibrerad efter trafikmdatningar.
Nuldgesprognosens syfte ar atft sdkerstélla (validering och kalibrering) modellen mot
trafikmdatningarna fér att fastsld en tillréckligt god dverensstdmmelse mellan modell och
verklighet gdllande till exempel val av rutt, frafikméngder, etc.

Den nuldgesprognos som tagits fram for Norrby baseras dven den pd Dynameg-modellen
som utvecklats av M4Traffic. Eftersom denna modell enbart ér kalibrerad mot
trafikmatningar inom och i anslutning till utbredningsomr&det i Vendelsd, krdvs det nu att
den justeras och kalibreras med fokus p& Norrby sédra.

Till grund for kalibrering av modellen har statistik anvants frén trafikmdatning utférd ér 2021
pd Norrbyvagen, samt statistik frdin tidigare trafikmdatningar utférda ar 2019 pd Torfastleden
och Séderbyleden. Observera att dessa trafikmdatningar inkluderar busstrafik med en
turtagthet som var aktuell vid mattillfallet. Det finns en liten osdkerhet i frafikmdatningen pd
Norrbyvégen, Coronapandemin pdgick fortfarande under 2021 och det dr inte skert att
trafikmd&tningen pd Norrbyvdgen ger normalléget.

| Figur 4 redovisas de snitt med trafikmdatningar som anvénts for kalibrering samt de
simulerade trafikfldéden som finns angivna i den befintliga modellen som har utvecklats for
Vendelso. Figuren visar hur den befintliga modellen frén Vendelséutredningen har
Sverskattat trafikflodet pd vagarna kring omradet (Norrby sédra) som denna studie
avhandlar. Overskattningen kan bero pd& att trafikplats Vega ej var byggd ndér modellen
togs fram. Darfér har en ny kalibrering utférts med fokus pd trafikflodet p& Norrbyvégen,
Torfastleden och Séderbyleden.
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Figur 4 Den vénstra bilden visar trafikflde i Dynameg-modellen som utvecklats av M4Traffic och den
hégra bilden visar de snitt dar trafikmdtningar utférts och som anvdénts fér den nya kalibreringen. De

uppmdtta siffrorna i den hégra figuren anvdnds sedan fér att utféra en prognos for nulGget, eller som
det beskrivs i kap 2.1, nuldgesscenario.

| figur 5 jdmférs de simulerade trafikflddena i modellen efter aft den nya kalibreringen
utforts med hjdlp av trafikmatningarna beskrivna ovan. Resultaten visar aft det
modellerade flédet é&r en god matchning med det verkliga flddet. R2-vérdet som
motsvarar kvadraten av avvikelsen mellan simulerat och uppmatt fidde ar 0,99 och dér
vardet 1 innebdr den bdsta maojliga dverensstdmmelsen. Den ursprungliga modellen técker
ett tadmligen stort omrdde i Haninge kommun, se figur 6. Det bér dock noteras att modellen
i denna utredning endast dr kalibrerad for utbredningsomrddet som ar markerat i figur é
som bl.a. innefattar korsningen Norrbyvagen/Torfastleden och cirkulationsplatsen
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Torfastleden/Séderbyleden. Det innebdr att det inte ar tillférlitligt att anvanda den har
aktuella modellen fér ndgot annat omrdde av vagndatet i figur 6
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Figur 5 J&dmférelse av simulerad och uppmdtt trafikfiéden i studieomrddet — Norrby sédra.
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3.2 Vagnat nuldge

Vagnatet for nuldget har tagits fram i Dynameg-modellen som utvecklats av M4Traffic och
visas i Figur 6.
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Figur 6. Visar hur végndtet har kodats i modellen enligt dagens utformning och studieomrédet.
3.3 Trafikprognos 2040

3.3.1 Overgripande férutséttningar fér Norrby sédra
I omrddet Norrby sddra planeras en exploatering med radhus, kedjehus, friliggande hus
och en férskola med upp fill 8 avdelningar, med antagandet om 20 barn per avdelning.

Information om antalet uppskattade fastigheter i planomradet har erhdllits frdn bestéllare
och visasi Tabell 1.
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FASTYGHETTYP ANTAL
Radhus 125
Kedjehus 77
Friliggande 45
Foérskola 1, med 6-8 avdelningar

Tabell 1. Visar férdelningen &ver antalet bostdder i omrédet.

Forutom vad som planeras att byggas finns det forstds ménga andra faktorer som
péverkar framtidens bilresande. Faktorer som t.ex. konkurrenskraften hos andra fardmedel,
hur kommunen planerar andra utbud frén infrastrukturen samt pé& det séitt som bilen
kommer anvdndas i framtiden, brénslepriser, p-kostnader, etc. Mycket av detta ér oként
och antas darfér ha samma férhéllande i framtiden som idag. Till exempel forvéntas
bilanvéndandet se ut p& samma satt i framtiden som idag. Detta goér att antalet bilresor
forvantas vaxa i samma takt som befolkningen och arbetsplatserna okar. For att géra
analyser med andra forutséttningar som exempelvis ett annat bilanvéndande, strdngare
parkeringspolicy, etc. mdaste en ny prognos tas fram ddr dessa forutsdttningar anges som
nya parametrar.

Skulle turtdtheten pd busstrafiken 6ka genom omrédet kan biltrafiken minska, &dven GC-
vagar med planfria korsningar fill Vega och Handen kan minska biltrafiken. Om cykling
upplevs som osakert ur ett trafikperspektiv valjs hellre bilen som férdsatt, Gven skjuts av barn
och ungdomar till och frén fritidsaktiviteter kommer éka med bil om trafiksituationen
upplevs osdker.

3.3.2 Norrby sédra: Alstrad trafik fér planomrédet

Trafikverkets alstringsverktyg har anvants for att uppskatta trafikalstringen for planomrédet.
Alstringsverktyget anger att den nya exploateringen kommer ge upphov fill sammanlagt
2807 resor/dygn (alla fardsatt sammanslaget). Trafikalstringsverktyget uppskattar att
utbyggnaden av planomrédet kommer alstra en ADT-6kning med 851 fordon/dygn
exklusive nyttotrafik, om nyttotrafik inkluderas uppskattas att fordonstrafiken ékar med 9265
fordon/dygn. Nyttotrafik @rlast och persontrafik som utfors yrkesmdéssigt. Nar
exploateringen inkluderar enbart bosté&der och férskolor har det i uppdrag som AFRY
tidigare utfort visat sig att resultatet frén Trafikverkets trafikalstringsvertyg alltid visar rimliga
resultat. Denna slutsats har verifierats dé Trafikverkets verktyg jamforts mot andra metoder.

Verktyget skattar férdelningen av fdrdmedel enligt nedanstdende diagram, se Figur 7.

Fullstndigt resultat finns i Bilaga 1.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bésta skattning: 2 807 resor / dygn

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 41 %
[l e kollektivtrafik: 22 %
. med cykel: 6 %

till fots: 28 %

. med annat: 3 %

Figur 7 Visar skattat fGrdmedelsférdelningen frdn Trafikverkets alstringsverktyg.
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4 Resultat

Forst simulerades ett nuldgesscenario med dagens efterfrégan och utformning for att
kartldigga hur flédet férdelar sig i nuldget. Dérefter simulerades, med samma utformning av
vagndtet som idag, ett scenario som innehdller framtida efterfrdgan pd resor. ADT fér
nuléget och scenario 2040 pd vagarna omkring Norrby Sédra exploateringsomréde visas i
Figur 9 och Figur 12.

Framkomlighet &r ett samlingsbegrepp for kvalitetsmdatt som beskriver tidsdtgdngen vid
forflyttningar. Framkomlighet handlar om hur snablbt och enkelt det dr att ta sig mellan tvé
punkter. | denna utredning redovisas framkomligheten i form av simulerad medelhastighet
procentuellt av den skyltade hastigheten. Genom att j@mféra den skyltade hastigheten pd
varje enskild I&nk med dess simulerad medelhastighet kan en uppskattning av Idnkens
eventuella framkomlighetsbrist utféras och eventuella flaskhalsar kan identifieras.

Figur 8 nedan visar hur fargerna delats in efter olika framkomlighetsspann. Grént indikerar
att simulerad medelhastighet uppgdr till hdgre dn 80 % av den skyltade hastigheten pé
vagstrackan, vilkket kan antyda att det generellt inte uppstar ndgra kapacitetsproblem.
R&d visar att medelhastighet uppgdr till mindre an 40 % av skyltade hastigheten pd
vagstrackan vilket kan indikera kapacitetsproblem. Det dr ocksé en anvéndbar indikator
for att studera hur framkomligheten forandras i framtiden jamfért med nuldge pd olika
punkter i vagnatet. Viktigt aft belysa ér dock att det ar normalt att medelhastigheten ofta
ar l&gre &n skyltad hastighet precis innan korsningar. Resultatet bdr darfér jamféras med
nulaget for att kunna analysera hur 6kningen av trafikflodet pdverkar framkomligheten vid
korsningarna.

Figur 10, Figur 11, Figur 13 och Figur 14 visar resultat frén simuleringarna i form av simulerade
trafikmd&ngder per simulerad framkomlighetssituation under maxtimmen pé férmiddagen
och eftermiddagen, dvs. kl. 07-08 och kl. 16-17. Observera aft modellen inte har inkluderat
oskyddade trafikanter. Det innebdr att medelhastigheten och framkomligheten
konsekvent skulle kunna minska pd véagar med till exempel 6vergdngsstdlle.

<40%
40-60%
60-80%
>80%

JOCK

Figur 8. Férgerna i vérmekartorna med respektive hastighetinledning (km/h).

4.1 Nuldge

FIédet som visar ADT fér nuldiget ses i Figur 9 nedan. Flédena avser ADT inklusive tung trafik i
omrédet som studien avser. De Idnkar med tva flédesangivelser visar trafikméngden i
respektive korriktning.
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Figur 9. ADT i tusental fordon omkring Norrby Sédra fér nuldige.

Genom att j@mfora simulerad medelhastighet pd varje enskild Idnk med dess skyltade
hastighet, kan en uppskattning av ldnkens eventuella framkomlighetsbrist géras och
eventuella flaskhalsar kan dérmed identifieras. | Figur 10 och Figur 11 presenteras
simulerade trafikmdangder per simulerad framkomlighetssituation under formiddagen och
eftermiddagens maxtimme i nuldget, desto hégre varde - desto battre framkomlighet.

Figur 10. Simulerad framkomlighetssituation under férmiddagens maxtimme - Nuldge.
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Figur 11 Simulerad framkomlighetssituation under eftermiddagens maxtimme - Nuldge.

4.2 Scenario 2040

FIddet som visar ADT fér scenario 2040 visas i Figur 12 nedan. Flddena avser ADT inklusive
tung trafik i omrddet som denna studie avser. De IGnkar som dr dubbelriktade visar total
ADT i respektive riktning. De réda siffrorna inom parentes anger andel tunga fordon.

I scenario 2040 dr de totala trafikméngderna pd Norrbyvagen ndstan dubbelt s& stora som
i nulaget. Trafiken har ocksé ékat pd andra végar i omrddet som studien avser, speciellt pd
Torfastleden (vaster om cirkulationsplatsen) och Séderbyleden (séder om
cirkulationsplatsen). Simuleringen for &r 2040 visar en mycket hégre belastning av
cirkulationsplatsen, j[Gmfért med nuléget.
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Figur 12. ADT i tusental fordon omkring Norrby Sc'idrg Ar 2040, dér varken Norrby norra eller mellersta
ingar.
| Figur 13 och Figur 14 visas simulerade frafikmangder per simulerad framkomlighetssituation
under férmiddagens och eftermiddagens maxtimme i scenario 2040. Dessa resultat bér
tolkas mot nulaget. Figur 13 visar att framkomligheten har minskat jamfért mot nuléget pd
ramperna till trafikplats Vega under férmiddagens maxtimme. Detta kan bero p&
trafikékningen i trafikplatsen dér bilar far vénta Iéngre tid &n idag innan de kan kéra in i
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trafikplatsens cirkulationsplats. Framkomligheten har ocksé& minskat pd& Norrbyvégen under
férmiddagens maxtimme ndr fler bilar Idmnar omrédet d& de boende dker till jobbet. En
6kning av frafikflddet pd Torfastleden kan orsaka en ndgot I&ngre véntetid for trafiken som
skall kéra ut frén Norrbyvégen och in pd Torfastleden.

Figur 13. Simulerad framkomlighetssituation under férmiddagens maxtimme &r 2040.

Figur 14 visar att finns samma minskning av framkomligheten p& de kopplade ramperna till
trafikplats Vega, under bdade eftermiddagens och férmiddagens maxtimme. Figuren visar
ocksd att framkomligheten minskar pd& Torfastleden mellan Norrbyvagen och
cirkulationsplatsen. En orsak till detta kan vara p& grund av bilar som stannar pd
Torfastleden for att sviinga vénster in p& Norrbyvagen. Det pdvisar att det kan finns en
kapacitetsbrist i den korsningen under eftermiddagens maxfimme. Figuren visar dven en
minskning av framkomligheten p& anslutningsvégarna vésterifrdn och séderifran Hill
cirkulationsplatsen. Det beror troligtvis pd hastighetsséinkningen som sker pd Torfastleden
pga. vanstersvngande bilar i korsningen Torfastleden/Norrbyvéagen.

/

Figur 14. Simulerad framkomlighetssituation under eftermiddagens maxtimme &r 2040.
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5 Norrby mellan och norra

5.1 Norrby mellan och norra

Etapperna norra och mellan har inte ingdtt i denna utredning, ddremot finns det
prelimindra siffror p& den tillkommande bebyggelsen i dessa tvé etapper och visas i tabell
2 nedan. Viktigt att notera &r att trafikalstringen frdn dessa tva etapper ar berdknade
utifrén den information som fanns tillgénglig i mars 2022, framfér allt gdllande den
kommande utbyggnaden av fastigheter enligt tabell 2.

Trafikalstringen frén etapperna mellan och norra har berdknats med Trafikverkets
tfrafikalstringsverktyg och redovisas i detta avsnitt. Denna frafikalstring har utforts fér att ge
en tydligare helhetsbild av den totala frafikalstringen som exploateringen av hela Norrby
berdknas generera.

ETTAP ANTAL FASTIGHETER
Mellersta etappen 69-85
Norra etappen 47-75

Tabell 2 Visar antalet fastigheter i Norrbys mellersta och norra etapp.

| beré&kningen av vilken trafikalstring som etapp mellan och norra genererar har vi anvant
de hogsta siffrorna av antal tilkommande fastigheter, dvs. 85 och 75 i tabellen ovan. D&
férdelningen mellan villor och radhus inte var k&nda vid berdkningstillfallet férdelade vi 50%
som villor och 50 % som radhus, se dven bilaga 2. Trafikalstringsverktyget uppskattar att
utbyggnaden av planomrédet i Norrbys mellersta och norra etapp kommer alstra en ADT-
Okning med 364 fordon/dygn exklusive nyttotrafik, om nyttotrafik inkluderas uppskattas att
fordonstrafiken 6kar med 428 fordon/dygn. Se bilaga 1 och 2 for att se fordelningen av
nyttotrafik mellan olika bostédder och forskola.

Det innebdr att alla planerade exploateringar i hela Norrby kommer alstra en ADT pd 1393
(965+428) fordon/dygn.

6 Slutsatser

Studien har utgatt den fakta och den information som varit kdnd i bérjan av aret 2022,
studien omfattar t.ex inte byggande av olika typer av arbetsplatser eller en handelsplats
inom Norrby sédra. Andra aspekter som kan féréndra trafikalstringen inom omrddet &r om
férdelningen mellan villor/radhus dndros.

Analyserna har fokuserat p& Norrby sédra och véagnatet omkring planomrddet.
Exploateringen av Norrby S6dra kommer att ha en betydande frafikmdssig inverkan
omkring det omrddet. Utbyggnaden av planomrddet Norrby sédra berdknas alstra en
6kning av arsdygnstrafiken med cirka 965 fordon/dygn, vilket &r okning pd éver 60%
jamfort med dagens trafikmangder pd Norrbyvagen. Figur 15visar trafikékningen i scenario
2040 pd alla vagar i detta utredningsomréde j@mfért med nuldgesscenariet. Observera att
modellen som anvdénts inkluderar exploateringar i andra delar av Haninge kommun, se
Figur 3 p& sid 4, som ing@r enligt STUP. Skillnaden i frafikdkning p& Norrbyvdagen som
modellen visar fér &r 2040 och som vi réknat fram i utredningen kan bero p&
genomfartstrafik som uppstdr pd grund av exploateringarna i Vendelsé och STUP.
Modellen visar att det inte &r s& stor genomfartstrafik p& Norrbyvagen i nulaget, den visar
dock att ca 1000 bilar per dygn kommer anvénda Norrbyvégen som genomfartsvag ér
2040. Modellen har visat att trafikdkningen blir sarskilt stor vaster och séder om
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cirkulationsplatsen Séderbyleden/Torfastlieden som i simuleringen fér en &rsdygnstrafik pd 6
400 respektive 7 100 fordon. Det motsvarar en ékning pd 3 500 fordon i arsdygnstrafik
respektive 2 800 fordon i &rsdygnstrafik, jamfért med nuldget.

Scenario 2040 Nulaget

Figur 15 JGmfdrelse av ADT i scenario 2040 och nuldge

Resultaten for &r 2040 visar att framkomligheten pd ramperna till trafikplats Vega kommer
minska jamfort med nuldget under bdda maxtimmarna, det kommer dock sannolikt inte
att bildas kder IGngs med hela ramperna, se figurerna 13 och 14. Resultaten visar ocksd att
framkomligheten minskar pé Torfastleden vilket beror pd trafiken som svanger vanster frdin
Torfastleden till Norrbyvagen under eftermiddagens maxtimme. Detta skulle kunna pdvisa
en kapacitetsbrist i denna korsning. Aven om det inte dr en signifikant kapacitetsminskning
ar rekommendationen att géra en detaljerad kapacitetsanalys fér korsningen under
eftermiddagens maxtimme.

Resultaten visar ocksd p& minskad framkomlighet p& anslutningsvdgarna vasterifrén och
sdderifrdn till cirkulationsplatsen. Detta beror troligtvis pd hastighetssdnkningen pd
Torfastleden som i sin tur beror p& vanstersvéngande trafik i korsning
Torfastleden/Norrbyvagen.
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/ Bilaga 1

Allméant om projektet

Projektnamn
Projektnamn Norrby sodra

Egna kommentarer

Senast andrad 2021-12-03 14:32
Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 2 807 resor / dygn

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 41 %

[ red kollektivtrafik: 22 %
. med cykel: 6 %

till fots: 28 %

. med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil

Antal resor / dygn 1156

Kollektivtrafik
606

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil
Radhus/parhus 623
Villa 139
Férskola 393
Totalt 1156

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 1 156 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 851 bilar (ARQT),
vilket motsvarar ungefar 945 AVDT.

Antaganden:

« 1,2 personer per bil for arbetsresor

Kollektivtrafik
313
70
224

606

« 1,4 personer per bil for inkép/serviceresor

« 1,5 personer per bil for fritidsresor

« Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkop/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvéndning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Trafikanalys Norrby sédra

Cykel

Cykel

Osakerhet

Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringstal

med

li

I hég osakerhet. Ju hogre osakerhet,

desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

168

87
19
62

168

Till fots

Till fots

Annat

780

Annat
373
83
323

780

97

71
16
10

97

Totalt
2807

Totalt
1467
328
1012
2807
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Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m2) 36 635 2547 1802 624 - 41608
Antaganden:
+ Bil: 31,7 m?/biresa

« Kollektivtrafik: 4.2 m2 / kollektivirafikresa
« Cykel: 10,7 m2/cyke\resa

« Till fots: 0,8 m? / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning géras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berdkning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Observera: Forhojd risk for dubbelrakning

Omradet innehaller bade bostader och annan markanvandning vilket gor att risken fér dubbelrakning av resor
Okar. Se anvandarhandledningen for ytterligare information.

Trafikalstringsverktyg - Norrby sédra Anvandarhandledning  (pdf)

Resultaten fran trafikalstringsverktyget inkluderar endast personresor. Utéver personresor sker dock &ven en mangd nyttotransporter, t.ex
leveranser, service, gods. Kunskapen om den trafik som detta alstrar &r betydligt mer begransad an kunskapen kring persontransporter. |
anvandarhandledningen finns en sammanstalining av kunskapslagen. | verktyget nedan kan nyttotrafik adderas schablonmassigt till
biltrafikskattningen fran trafikalstringsverktygets. De fareslagna vardena &r endast en schablonmassig uppskattning och kan justeras for att
anpassas till projektet.

Nyttotrafik
Fordonstrafik per dygn inkl.
Biltrafik per dygn utan nyttotrafik Andel nyttotrafik (av total trafik)  nyttotrafik
Radhus/parhus 459 bilar / dygn 15 % 540 fordon / dygn
Villa 103 bilar / dygn 15 % 121 fordon / dygn
Forskola 288 bilar / dygn 5 % 304 fordan / dygn
Totalt 851 bilar / dygn 965 fordon / dygn
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Lokalisering
Kommun Haninge
Var i kommunen | huvudortens ytteromraden
Markanvéndning
Radhus/parhus 202 bostadsenheter
501 boende (automatiskt varde)
Villa 45 bostadsenheter
112 boende (automatiskt varde)
Férskola 160 elever

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtdthet under hogtrafik 31-minuterstrafik eller langre
i omradet (sammanlagt
for alla linjer)

Avstand till hallplats 250-600 m
(genomsnitt | omradet)

Ar tidtabeller i titorten Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.
taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor del av titorten  Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter. Koordinerade tidtabeller underlattar byten.
ticks av
kollektivtrafikndt?

Vilken standard har de IMajoriteten ar moderna fordon.
fordon som anviands fér
titortstrafik?

Turtdthet under hogtrafik 10-15-minuterstrafik
i omradet (sammanlagt
for alla linjer)

Avstand till regional 1000-1500 m
busshallplats
(genomsnitt | omradet)

Avstand till station med  1000-1500 m
regional tagtrafik
(genomsnitt | omradet)

Ar tidtabeller i Alla linjer har 1 princip takifasta tidtabeller.
regionaltrafiken

taktfastal/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Vilken standard har de Nastan uteslutande modern flotta.
fordon som anvinds for
regionaltrafik?

Har resendrerna tillgang  Pa den viktigaste knutpunkten (t ex busstationen i centrum).
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras Kollektivtrafiken &r alltid utgangspunkten vid planering av t ex nya bostadsomraden.
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

Hur ofta ser kommunen  Kommunen harkraver dversyn vid stdrre ut- och ombyggnader. vilket brukar vara relativt regelbundet.
over kollektivtrafikndtet?

Finns mal och Kommunen har mal. men de omsatts inte i praktiken. Handlingsplan saknas
handlingsplan for
kollektivtrafiken?
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Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt Mer @n 2 km

centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur 3r gangvignitet Trottoarer finns | princip 1&ngs alla gator/vagar.

utformat i titorten?

Hur 3r standarden pa Vissa delar har god standard. men i stérre delen finns det brister.
gangvignitet i titorten?

Finns problem med Tryggheten &r ofta hég. men det finns omraden som har problem.
otrygghet for fetgangare i

titorten?

Hur stor andel av 25-50 %

korsningspunkterna
mellan kommunens
gangpassager och
biltrafikens huvudnat dr
hastighetssakrade till 30
km/h? (85-percentil)

Ar gangtrafik prioriterat Gangtrafiknatet underhalls samtidigt med biltrafiken.
vid drift och underhall (t
ex snorojning)?

Foljer kommunen upp Uppfdlining gérs nar kemmunen kanner det behdvs. vilket brukar vara relativt regelbundet.
mingden gangtrafik [t ex

genom

fotgdngarrdkningar eller

resvaneundersdkningar)?

Finns mal och Kommunen har inga mal uppsatta fér gangtrafiken.
handlingsplan for
gangtrafiken?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt 1-3 km
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hojdskillnader vid fard till Lite uppfér/nerfér men inga kraftiga lutningar.
lokalt centrum

Hur stor del av titorten Cykelvagnatet tacker stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter.
tdcks av cykelvignit

(eykelvidg. cykelbana.

cykelfilt eller 30 km/h-

gator)?

Hur stor andel av 25-50 %
kosningspunkterna

mellan kommunens

cykelvignat och

biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30

km/h? (85-percentil)

Ar cykeltrafiken Cykelvagnatet underhalls samtidigt med biltrafiken.
prioriterad vid drift och

underhall. t ex

snordjning)?

Foéljer kommunen upp Uppfoljning gérs nar kommunen kanner det behavs. vilket brukar vara relativt regelbundet
méangden cykeltrafik (t ex

genom cykelrdkningar

eller

resvaneundersdkningar)?

Finns mal och Kommunen har tydliga mal och en handlingsplan.
handlingsplan for
cykeltrafiken?
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Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
bostider i omradet?

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar
bilvignatet i titorten?

Generell
parkeringstillgang i
titorten.

Hur &r instéllningen till
att bygga nya vagar i
kommunen?

Kommunens parkeringspolicy tillampas.

Omradets arbetsplatser far parkeringsplatser enligt minimivarde i p-normen.

Prioritet ges at kollektivtrafik. cyklister och fotgangare. Biltrafikens framkomlighet och tillganglighet prioriteras

lagt vid malkonflikter.

Det &r inga problem att hitta en ledig p-plats nara besdksmalet.

Restriktiv. Nya vagar byggs nastan uteslutande vid nybyggen

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med
mobility management
dvs. mjuka atgirder for
att dndra resbeteende?

Grén
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer fér mer
miljdvanligt resande

Samlad reseinfermation
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart
resande

Distansarbete
Resfria méten

Malgruppsanpassade
kampanjer tex.
testresendrer.
hélsotrampare

Bittre cykelfaciliteter (ej
infrastruktur)

Bilpooler
Sparsam korning/Eco-
driving

Hur ldnge har
kommunen arbetat med
mobility management?

Trafikanalys Norrby sédra

Ja

Kommunen arbetar systematiskt med atgarden

Kommunen arbetar systematiskt med atgarden

Kommunen har gjort enstaka atgarder

Kommunen har gjort enstaka atgarder

Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete
Atgarden ingar som en sjalvklar del i kommunens arbete

Kommunen arbetar systematiskt med atgarden

Kommunen arbetar systematiskt med atgarden

Kommunen arbetar systematiskt med atgarden

Kommunen har gjort enstaka atgarder

Mellan 2 och & ar
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8 Bilaga 2

Allmant om projektet

Projektnamn
Projektnamn Norrby mellan och norra

Egna kommentarer

Senast dndrad 2022-02-22 15:31

Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Basta skatining. 1 186 resor / dygn Andelen av resarna som ar baserade pa trafikalstringstal

med ! / hég osakerhet. Ju higre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto férsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 42 %
[l e Kollexciviratic 21 %

.med cykel 6 %
till fots: 25 %

.med annat: 5 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 495 248 69 297 56 1166

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvéndning

Bil Kollektivtrafik =~ Cykel Till fots Annat Totalt
Radhus/parhus 246 124 34 148 28 580
Villa 249 125 35 149 28 586
Totalt 495 248 69 297 56 11866

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 495 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 364 bilar Q{%D_I).
vilket motsvarar ungefar 405 AVDT

Antaganden:

s 1,2 personer per bil for arbetsresor
= 1,4 personer per bil for inkop/serviceresor
« 1,5 personer per bil for fritidsresor

« Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkap/serviceresor
o 42% fritidsresor

« Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% ink8p/serviceresor
o 39% fritidsresor
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Uppskattat markbehov for transporter

Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander | samhallet, alltsa inte enbart | omradet som studeras.

Markanvéndning per firdmedel

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 15700 1043 738 237 - 17719
Antaganden:
« Bil: M7 m?/bilresa

s Kollektivirafik 42 m2 / kollektivirafikresa
* Cykel 10,7 mzfcyke\resa

« Till fots: 08 m2/ gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berékning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

Trafikalstringsverktyg - Norrby mellan och norra Anvandarhandiedning £ (paf)

Resultaten fran trafikalstringsverktyget inkluderar endast personresor. Utdver personresor sker dock dven en mangd nyttotransporter, t.ex
leveranser, service, gods. Kunskapen om den trafik som detta alstrar &r betydligt mer begransad &n kunskapen kring persontransporter. |
anvandarhandledningen finns en sammanstallning av kunskapslagen. | verktyget nedan kan nyttotrafik adderas schablonmassigt till
biltrafikskattningen fran trafikalstringsverktygets. De féreslagna vardena &r endast en schablonmassig uppskattning och kan justeras for att
anpassas till projektet.

Nyttotrafik
Fordonstrafik per dygn inkl.
Biltrafik per dygn utan nyttotrafik Andel nyttotrafik (av total trafik)  nyttotrafik
Radhus/parhus 181 bilar / dygn 15 % 213 fordon / dygn
Villa 183 bilar / dygn 15 % 215 fordon / dygn
Totalt 364 bilar / dygn 428 fordon / dygn
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