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RAMBGLL

Bakgrund

Haninge kommun tar fram en detaljplan fér Dalar6 Strand, Dalaro 2:132 pa vilken
Strand hotell idag ligger. Varen 2014 genomférde Ramboll AB en riskanalys for den
aktuella detaljplanen. Riskanalysen kom fram till att fastigheten Dalar6 2:132 med
hansyn till risk for olyckor ar 1amplig for den verksamhet som planforslaget anger,
namligen bostader.

Samrad om detaljplanen pagick under varen 2015. Inkomna synpunkter fran
remissinstanser har beaktats och planforslaget har setts éver och kompletterats med
denna fordjupade riskanalys.
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1. Samradsyttrande fran lansstyrelsen och Trafikverket

I samrad rérande detaljplan Dalaro strand (Dalar6 2:132) i Haninge har yttrande fran
bland andra lansstyrelsen och Trafikverket inkommit. Hur lansstyrelsens yttrande vad
betraffar halsa och sakerhet/farligt gods har beaktats i planen redovisas i detta PM.

Aven Trafikverkets yttrande har granskats och kommenterats. Detta PM beskriver dven
hur lampligheten i Detaljplan Dalar¢ strand (Dalaro 2:132) har beddomts med hansyn till de
bedémningsgrunder som plan- och bygglagen féreskriver.

Lansstyrelsens synpunkter i sitt yttrande - att risker med farligt godstransporter och
narhet till tankstationen behdver undersokas narmare i planarbetet - har beaktats och
planforslaget har darfor fortydligats och kompletterats med preciserade riskanalyser och
atgarder. Darigenom torde alla farhagor att bebyggelsen skulle vara olamplig med hansyn
till manniskors héalsa och séakerhet samt risken for olyckor vara undanrdéjda.

2. Omradesbeskrivning Odinsvagen - Dalaro 2:132

Trafikverket ar vaghallare for vag 227. Den sista kilometern genom centrala Dalar6 fram
till hamnplanen vid Dalar6 brygga heter Odinsvagen. Hamnplanen utgor
uppstéllningsplats for fordon som véntar pa vidare farjetransport éver till Orno.

)
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Planomrade vid Dalaro strand
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Odinsvagen fram till hamnplanen har karaktaren av en bygata pa vilken ror sig bilar,
bussar, ménniskor och kantas av butiker, restauranger m.m. samt entréer som mynnar
direkt ut mot gatan.

Odinsvagen — Karakteristisk gatumiljo

Odinsvagen skiljer sig alltsa markant fran de vagar som Trafikverket vanligen ar vaghallare
for och masta darfor betraktas for vad den ar. Mestadels har vagen ingen trottoar och
vagrenen ar bara nagra decimeter bred.

Pt
MR

Odinsvagen — Karakteristisk gatumiljo
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Planomradet Dalar6 2:132 ligger i slutet av Odinsvéagen vid hamnplanen dar ocksa
batmacken ligger men pa motsatta sidan av planomradet.

Hamnplanen i slutet av Odinsvagen

Situationsplan 1:500 DALAROSTRAND | 04 september 2015

Bebyggelseorientering inom planomradet
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Hamnplanen och bebyggelse inom planomradet
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3. Transport av farligt gods

Batmacken vid Dalard strand har medfort att Odinsvagen har pekats ut som
rekommenderad vag for farligt gods. Tyvarr leder det till felaktiga signaler. Transporterna
av bransle pa Odinsvagen ar inte mer omfattande &n pa de flesta vagar i Sverige. | stort sett
alla tatorter genomkorsas av vagar dar farligt gods transporteras. Enkelt uttryckt - dar
manniskor bor gar ocksa transporter av farligt gods. Det moderna samhéllet skulle inte
fungera utan dem. Transporterna sker emellertid starkt reglerade inom ramen for ett
regelverk (ADR-S) som syftar till att transporterna ska vara tillrackligt sékra for att kunna
ske fritt pa vagnatet (ytterst fa omraden har restriktioner). Sa langt som det ar mojligt bor
dock transporterna ga pa de vagar som ar bast lampade for dessa. Darfor har ett
huvudvagnat, som utgér genomfartsleder, pekats ut som rekommenderade vagar (primara
transportleder) for transport av farligt gods sa lang som det &r méjligt pa vag till
mottagaren.

Fran de primara transportlederna, nar alternativa vagval finns, har sekundara
transportleder pekats ut. De sekundéara transportlederna ska vara férstahandsvalet nar
flera vagar kan leda fram till malpunkten. Om nagra alternativa vagval inte finns foreligger
inget skal att peka ut vadgen som rekommenderad for transport av farligt gods.

Malpunkter for de allra flesta transporter ar tankstationer for fordonsbransle. Inom
Stockholm &r det lokala vagnatet fram till regionens tankstationer i de flesta fall inte
utpekade som rekommenderade transportleder.

Till tankstationen vid Dalard strands brygga finns inga alternativa transportvagar varfor
utpekandet av Odinsvagen som rekommenderad fardvag for farligt gods saknar betydelse
for dessa transporter.

Enligt uppgifter fran lansstyrelsen ser man nu éver riktlinjerna for rekommenderade
fardvagar i Stockholms lan. En omklassning av Odinsvagen ar i samband darmed trolig.

Emellertid a&r omfattningen av farligt gods transporter vasentligt mindre pa Odinsvéagen &an
pa manga andra vagar inom Stockholms lan som inte ar utpekade som rekommenderad
fardvag for farligt gods och bor bedomas utifran detta faktum.

Transporter av farligt gods pa vég svarar for nara en promille av det totala trafikarbetet i
Sverige, men ar under avtagande. Huvuddelen av transporterna av farligt gods sker pa det
statliga vagnatet, d.v.s. det vagnat som enligt samhallet &r mest lampade for dessa
transporter. Det statliga vagnatet star for ca 2/3 av det totala trafikarbetet i Sverige och
merparten av transporterna sker pa de stérre Europavagarna.

11
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4. Planens lamplighet med hansyn till tankstationen vid bryggan
- lagen (1988:868) om brandfarliga och explosiva varor

Tankstationen vid Dalaro strands brygga betjanar framst batar. Antalet transporter till
stationen ar relativt fa. Vid bedomning av planens lamplighet med hansyn till
tankstationen har kommunen att férhalla sig till den géllande féreskriften SAIF 2000:2.

Det ar Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB, som har regeringens
bemyndigande att meddela foreskrifter om brandfarliga och explosiva varor. Det har MSB
gjort i handboken "Hantering av brandfarliga gaser och véatskor pa bensinstationer”. |
handboken anger myndigheten riktvarden for avstdnd mellan lossningsplats for
tankfordon och plats dar manniskor vanligen vistas. Riktvardet i MSB:s handbok &r att 25
meter mellan lossningsplats och bostad bor hallas. MSB gor aven tillagget att 25 meter far
minskas om betryggande sékerhet kan uppnas pa annat satt. Avstandet mellan
tankstationens lossningsplats och det aktuella planomradet &r atminstone 45 meter. Pa
detta langre avstand (vid jamforbara brander) minskar stralningsintensiteten med
narmare 70 %, vilket ska uppfattas som att tillfredstéllande sakerhet innehalls med hansyn
till verksamheten vid batmacken.

I handelse av Overfyllning, utslapp och vatskebrand vid lossningsplatsen for
fordonsbransle innebéar en vatskebrand om 50 kvm en infallande stralning av drygt

1 kW/mz2 pa den byggnad som &r placerad narmast tankstationen. Dubbleras
vatskebrandens omfattning blir den infallande stralningen ca 2 kW/m2. Den
stralningsintensiteten kan uthardas en langre tid utomhus. Upp till 10 kW/m2 klarar man
inomhus bakom fénster. Over den stralningsnivan brister vanligen fonsterglas.

Spontan antandning av tra vid langvarig stralning kan man fa vid en stralningsintensitet av
25 kW/mz2. Det innebdr att tankstationen inte utgor nagon fara for planomradet.

Till detta kan laggas att i enlighet med nya krav i ADR-s kommer en omfattande
sakerhetsforbattring genomfors pa tankar fram till 2017 for att minska risken for
overfyllning och lackage. Dessa atgarder kommer att 6ka sakerheten ytterligare.

Slutsats
Baserat pa saval MSB:s riktlinjer som de stralningsberakningar som genomforts kan inte
planen bedémas vara olamplig med hansyn till eventuell vatskebrand vid tankstationen.

12



RAMBGLL

5. Planens lamplighet med hansyn till vaglagen

Allmant

Trafikverket har bemyndigande enligt 438 véaglagen (1971:948) att ge eller avsla tillstand
for fysiska atgarder inom vagomrade. Den aktuella planen med féreslagen bebyggelse
ligger emellertid utanfor trafikverkets vagomrade varfor bebyggelsen i planen inte &r ett
tillstandsarende enligt 43 § i vaglagen.

Trafikverket har ocksa mandat att ge eller avsla tillstand for andra atgarder inom
vagomradet som kan inverka menligt pa trafiksakerheten eller vara till olagenhet for
vagens bestand, drift (underhall enl. TRV-terminologi) eller brukande.

Inom ramen fér samradsforfarande far Trafikverket kommunala tillstdndsarenden pa
remiss for yttrande. Trafikverket ska da (enligt TDOK 2011:470) i sin bedémning strikt
forhalla sig till sdidant som kan paverka trafiksakerheten. Bebyggelsen i den féreslagna
planen paverkar inte trafiksakerheten negativt. Tvartom, foreslagna atgarder inom ramen
for detaljplanen och kommunens radighet éver trafikregleringen kommer att 6ka
trafiksakerheten. Exempel pa trafiksakerhetsatgarder ar:

- Anléaggande av trottoar med kantsten utmed planomradet.

- Lokalgatan genom planomradet gors enkelriktad vilket leder till en tydligare och
sakrare trafiklogistik aven for utfarten till hamnplanen.

- Trafiksakrare utfart fran planomradet i jamforelse med dagens utfart som lutar ut
mot hamnplanen.

- Anlaggande av pollare som ska hindra fordon att vid halt vaglag kana in i
planomradets byggnader. Pollarna ger ocksa ett skydd for gaende.

Stallningstagande till planen som inte omfattas av vaglagen ligger inte inom Trafikverkets
mandat att paverka. Det galler bland annat skyddsavstand med hansyn till transport av
farligt gods, buller, vibrationer och luftkvalitet. Dessa fragor behandlas inom ramen for
Plan- och bygglagen (2010:900).

Utmed stdOrre delen av
Odinsvagens strackning ar
byggnaderna placerade narmare
vagomradet an vad planen
foreslar. De mest exponerade for
trafikens negativa effekter ar
forskolans/skolans skolgard.

Odinsvagen till vanster och skolgard till hoger

13
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51 Allmannabeddmningsgrunder

Hamnplanen har inga av de egenskaper som vanligen karakteriserar en lansvag och kan
darfor heller inte jamfdras med vanliga lansvagar och deras egenskaper. Forekommande
inskrankningar i nyttjande av omrade utanfor vagomradet med hansyn till att inte forsvara
drift & underhall eller forhindra en planerad utékning av vagomradet kan inte anses vara
tillamplig for hamnplanen.

5.2 Yttrande avseende trafikbuller, vibrationer, ljusstorningar och avgaser

Trafikverket framfor i sitt remissyttrande att vagen, hamnplan och farjetrafiken medfor
olagenheter sasom trafikbuller, vibrationer, ljusstérningar samt avgaser fran farjorna.
Delar av dessa olagenheter ligger inom kommunens radighet att atgarda. Om trafikens
negativa inverkan pa det omgivande samhallet bedoms som oacceptabel kan kommunen
genom lokala trafikforeskrifter vidta atgarder for att minska dessa effekter.

En hastighetssankning inom hamnplansomradet, fran 30 km/h till 20 km/h, har
diskuterats som en mojlig &tgard om kommunen finner det lampligt. Atgarden &ar
emellertid ingen detaljplanefraga.

5.3 Yttrande avseende trafik

Trafikverket papekar att "det kan vara fler som kor ner och vander pa hamnplanen” &n vad
trafikutredningen (dat 2014-11-25) redovisar. Eftersom det inte finns nagra
parkeringsmojligheter pa hamnplan finns det inte skal att anta den trafiken skulle vara av
nagon betydande omfattning.

Prognosticerat nettotillskottet i trafiken, som en f6ljd av plangenomférandet, ar 82 fordon
per dag vilket inte ger nagon signifikant paverkan pa trafiksakerheten.

I Trafikverkets yttrande framfors ocksa en oro att trafiken kan komma att 6ka om
trafikverket tar over driften av farjan. En okad trafik skulle vara direkt olamplig pa den
smala Odinsvéagen, framforallt férbi skolan och pa den smala villagatan. Det ar darfor
mycket som talar for att om Trafikverket tar over farjedriften kommer andra farjelagen att
studeras.

Trafikverket framfor ocksa i sitt yttrande att genom att Tullbacken enkelriktas genom
planomradet kommer fler fordon att kora pa Odinsvagen an om Tullbacken varit
dubbelriktad. Detta galler bara en kort stracka narmast hamnplanen och effekten torde
vara marginell. I dvrigt blir trafiken oférandrad. Daremot innebér en enkelriktad trafik
genom planomradet en béttre och sakrare trafikstruktur pa lokalgatorna, vilket maste
beaktas i en sammantagen bedémning.

14
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6. Trafiksakerhetsatgarder

I samband med planens genomférande utfors ett antal trafiksékerhetshojande atgarder
som beskrivs nedan.

Forbattrad utfart fran planomradet

Befintlig anslutning till vandplanen fran hotellet forskjuts ca 10 meter mot norr till ett med
hansyn till trafiksédkerheten lampligare lage. Utfarten kommer ocksa att ges en battre och
sakrare trafikteknisk utformning enligt féljande:

e Gatan gors enkelriktad, endast utfart

e Stoppskylt placeras innan utfart till vdndplan

Ny och sékrare trafikstruktur for Tullbacken
Befintlig vag fran norr till planomradet ar en smal atervandsgata. Sopbil och
snordjningsfordon tvingas idag till trafikfarliga backrorelser. Med planférslaget kopplas

vagen samman med hamnplanen, vilket gor att sopbil och snordjningsfordon kan undvika
en del farliga backrorelser sasom sker idag.

Trottoar for en béattre trafikseparering vid hamnplan
Inom ramen foér planen anléaggs en trottoar (sadan saknas idag). Trafiksakerheten kommer
darmed att forbattras for den blandade trafiken pa hamnplanen. Betydelsen av en trottoar

for trafiksakerheten framgar tydligt vid genomgang och analys av intraffade trafikolyckor
pa Odinsvagen aren 2003-2015, se vidare kapitel 9.1.

Planen medfor att en garageutfart tillférs mot hamnplanen
Boendegarage byggs under bostéaderna. Garageutfarten sker mot hamnplanen, vilket

paverkar trafiksituationen. Antalet utfarter fran garaget blir emellertid relativt fa varfor
paverkan pa trafiksédkerheten blir mycket begransad.

Sammantagen beddmning

Sammantaget bedéms atgarderna inom ramen for detaljplanen ¢ka trafikséakerheten.

15
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7. Atgarder till skydd av byggnad

Med beaktande av lansstyrelsens remissynpunkter har foljande justeringar och
kompletteringar genomforts:

I.  Anléaggande av pakorningsskydd i form av pollare, se bild nedan.
Il.  Vaningigatuplan, hus 1:1, utfors i betong med fasadbekladnad i tré.

I1l.  Fonster mot hamnplanen i gatuplan utférs med brandklass E130.

IV. Atgard for att minimera konsekvenserna i handelse av vatskebrand pa vandplanen.-
Lagpunktslinje utmed planomradet flyttas ut till ranndal ca 6 meter fran fasad i
syfte att hindra att brandfarlig vatska i handelse av lackage kan ansamlas néara
fasad.

V.  Trottoar med kantsten utmed planomradet bidrar ocksa till att férhindra o6nskad
vatskespridning.

l. Anlaggande av pollare som pakorningsskydd for byggnad

Pollare anlaggs mellan kérbana och trottoar enligt bild nedan. Pollarna ska i handelse av
olycka hindra fordon att vid halt vaglag kana in i byggnaderna ndrmast hamnplanen.

C

Tre stycken pollare till skydd for byggnad
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1. Konstruktiv utformning av byggnad narmast hamnplanen

Vaning i gatuplan utfors i betong med utanpaliggande fasadbekladnad i tra.
Betongkonstruktionen utgor ett robust skydd for lokalerna i gatuplan.

1. Fonster i gatuplan pa byggnad narmast hamnplanen

Fonster i gatuplan mot hamnplanen utfors med ej 6ppningsbara fonster i
brandklass EI 30. Darigenom motstar fonstren aven brand som ar vasentligt intensivare an
den exemplifierade branden for vilken konsekvensanalysen ar genomford, se kap 9.1.

(AVA Atgard for att minimera konsekvenserna i handelse av vatskebrand

Trottoar och vagbana narmast planomradet doseras med lutning fran fasad mot lagpunkt
och ranndal som anléaggs i mittremsan, stensatt pa bilden nedan, mellan korfalt och fil 6.

Avvattning av vandplan sker darmed mot ranndal och dagvattenbrunnar. Aven i handelse
av en olycka med utslapp av brannbar vatska rinner vatskan ner i ranndalen och begransar
darmed risken for brandpaverkan av byggnad mot hamnplanen om antandning skulle ske.

4 |4

\

RANNDAL MED DAGVVATENBRUNN
/ ALTERNATIVT DAGVATTENRANNA
HUSFASAD

NORDVAST
BEF. UPPSTALLNINGSYTA 6.25
G-BANA
.00
1_\1\ 15%

B

+4,12

BEF. ASFALT

ODINSVAGEN - SEKTION A-A

Refug och ranndal pa hamnplan
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8. Planens lamplighet med hansyn till plan- och bygglagen
Beddmningsgrunder

I samband med planlédggning av mark ska skydd mot olycka utredas och varderas. Om
riskerna ligger inom ramen for vad som samhallet bedomer som tolerabla risker ska inga
hinder inom ramen for riskvardering och acceptanskriterier for planens genomférande
stallas upp. Om riskerna beddms vara for stora inom ramen for uppstéllda
acceptanskriterium och proportionalitets-principer (nyttan ska 6vervaga riskerna) ska
atgarder vidtas for att séanka riskerna. Generellt bor sakerhetsinsatser som ger mest nytta
prioriteras. Darigenom erhalls storsta mojliga totala sakerhet.

Det &r kommunen som har ansvaret for att beakta alla aspekter for byggandet i
kommunen. LAmpligheten i en detaljplan ska bedémas med hansyn till bland annat
manniskors halsa och sdkerhet, méjligheterna att férebygga luftféroreningar och
bullerstérningar samt risken for olyckor. Det innebéar att vid lamplighetsbedémningen ska
bland annat hansyn tas till:

e risken for olyckor

¢ manniskors hélsa och sdkerhet eller andra betydande olagenheter

o konsekvenser i forhallande till nollalternativet (d.v.s. dagens situation)

e behovet av och/eller konsekvenser for framtida forandringar/planer i anslutning till
etableringsomradet

e bade allmanna och enskilda intressen (det ska finnas en rimlig balans mellan nyttan
av ett beslut i en fraga och de konsekvenser som beslutet far for motstaende
enskilda intressen, d.v.s. en proportionalitet)

e och framja en god ekonomisk tillvaxt och en effektiv konkurrens

e mojligheten att skapa en andamalsenlig struktur

e alternativ anvandning av marken for den tilltdnkta etableringen

e omgivningspaverkan av etableringen

Andra aspekter att ta hansyn till vid planering av byggandet & samhallets behov av nya
bostader, samhallsutveckling, bevarande av karaktaren i omradet mm.

18
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9. Risken for olyckor

Betréaffande risken for olyckor for den aktuella planen bedoms paverkan av tankstationen
(kap 4), trafikolyckor (kap 5) och transport av farligt gods (kap 9.1).

9.1 Risk relaterad till transport av farligt gods

Risker vid transport av farligt gods hanteras framst inom ramen for lagen (2006:263) om
transport av farligt gods. Lagen staller krav pa fordonen, lastforhallanden och férarna.
Kraven syftar till att dessa transporter ska betraktas som sdkra i samhallet. Utdver dessa
krav ar en 6kad trafiksédkerhet den mest signifikanta atgarden for att minska risker
forknippade med transport av farligt gods. Vagstandard och skyltad hastighet har darvid
en avgorande betydelse for bade sannolikheten for olycka och konsekvenserna i handelse
av olycka.

For att en olycka vid transport av farligt gods ska resultera i brand kravs ett utslapp och en
antandning. Registrerade utslapp i Sverige harror nastan uteslutande fran véltning. Bade
hastighet och vagutformning pa hamnplanen gor att en valtningsolycka ar osannolik.

En ren krock med personbil ar tankbilarna dimensionerade for att klara utan att resultera i
utslapp. Det skulle krévas ett stort krockvald med en tyngre lastbil lastad t.ex. med stalbalk
som vid krocken slapper och genom projektilverkan kastas mot tanken med brandfarlig
vatska och stansar hal i tanken.

Hastighetens betydelse for krockvaldet kan beskrivas i foljande rakneoperation. Relaterat
till ett framforvarande hinder skiljer sig krockvaldet vasentligt om initialhastigheten ar 90
km/h, 50 km/h eller 30 km/h. Férhallandet i krockvald vid initialhastigheten 50
respektive 90 km blir, beroende av avstandet till hindret och darmed mojligheten att fa ner
fordonets hastighet, i storleksordningen 1/10 (— 3/10) och aven &hnu mindre vid langre
avstandet till ett uppmarksammat hinder. Vid 30 km/h halveras krockvaldet ytterligare
och risken for att fororsaka tanklackage minskar betydlig. Ju lagre krockvald, desto mindre
skada i form av perforeringshal pa tanken for brandfarlig vatska.

9.2 Frekvensanalys

Som namnts ar det kombinationen av vagstandard och skyltad hastighet som definierar
olyckskarakteristiken for vag. Olyckskarakteristik for Odinsvagen ar hamtad ur
statistikdatabasen STRADA.

Under matperioden 2003-2015 finns det 10 handelser registrerade for Odinsvagen.
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Tre av dessa handelser ar inte direkt trafiksdkerhetsrelaterade. En cyklist tappar hjulet och
faller, en person ramlar i buss och en person kliver snett pa grund av att det inte finns
nagon trottoar.

Tva av handelserna hanfors till olyckor med MC och moped. MC-féraren tappar kontrollen
och kor in i buss (2004). Mopedisten vgjer for bil vid Kanalbron (2009).

Endast en olycka ar en méteskollision mellan tva personbilar (2013).

Fyra olyckor ar bilister som kor pa fotgangare (2010, 2011, 2012, 2013). Dessa olyckor har
framst intraffat pa den sodra smalare delen av Odinsvéagen.

Olyckskarakteristiken ar mycket tydlig. Det ar de oskyddade trafikanterna pa den smala
Odinsvagen som ar mest riskutsatta. Nar det galler fordonskrockar forefaller det som att
den laga skyltade hastigheten gor att det storre krockvaldet inte finns representerat.

Avsaknaden av allvarligare hdndelser gor att det inte finns underlag for att genomfdora en
sannolikhetsbaserad frekvensstudie for Odinsvagen. Men baserat pa MSB:s statistik kan
man fa fram att det i Sverige i sin helhet intraffar i storleksordningen 0,2-0,25
trafikolyckor/incidenter per en miljon fordons-kilometer vid transport av farligt gods. Av
rapportstatistiken kan man vidare konstatera att det stora flertalet olyckor inte leder till
nagot utslapp. Och att de vanligaste orsakerna till dessa vagtrafikolyckor ar hég hastighet i
kombination med halka, vajning och bristande barighet pa vagren.

For Odinsvagen med dess laga skyltade hastighet ar det hogst sannolikt att incidentrisken
ligger under 10 % av vad som géller i landet i sin helhet. Med antagandet 0,01
trafikolyckor/incidenter per en miljon fordons-kilometer och 78 transporter (uppgift fran
tankstationen) av klass 3-produkter per ar skulle vantevardet for olycka pa hamnplanen bli
0,02 x106x 78 x (0,5 km) = 0,4 x 10-5. Att incidenten skulle medfora ett utslapp och
antandning kan, baserat pa offentlig handelsestatistik, bedomas vara mindre an 5 % av
tillfallena. Det ger ett vantevarde for brand som ar mindre &an 2 x 10-8.

Eftersom de flesta utslappsmangder ar sma ar sannolikheten for en stérre brand med
vadligare konsekvenser betydligt mindre &n sa. Som jamforelse ar sannolikheten i paritet
med att bli traffad av stortande flygplan.

En annan jamforelse ar att inga personer som befinner sig vid sidan av vagomradet har
omkommit eller skadats som foljd av brand vid transporterat av farligt gods pa vag i
Sverige (uppgift baserad pa kanda olyckshéandelser sedan 1920-talet). | trafiken omkom
275 personer ar 2014.

Det leder till att en forvantad olycka med dodlig utgang for omgivningen utanfor
vagomradet orsakad av en vadahandelse med det farliga godset &r mindre &n 1 x 10-10 per
fordonskilometer. Risken att d6 i en flygolycka ar 5000 ganger storre. Och risken for att
traffas av blixten ar ungefar 2000 ganger storre.
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9.3 Konsekvensanalys av vadahandelse med farligt gods pa hamnplanen

Aven om férutsattningarna for en vadahandelse och brand ar extremt sma har
lansstyrelsen begart att en konsekvensanalys genomfors for ett scenario med utslapp av
brandfarlig vatska och antandning.

| kapitel 7 beskrivna utformning av hamnplanen for avledning av vagdagvatten (tillika
avledning av utlackande brandfarlig vatska) leder till en val definierad och begransad
vatskespridning. Ranndalen som anordnas ca 6 meter fran husfasaden medfor att i
handelse av vatskeutslapp och antdandning begransas branden till ranndalens bredd, och
utbredning i langdled.

Stralningsintensiteten pa fasaden blir alltsa avhangig brandens utbredning i langdled.
Genomforda stralningsberakningar visar att vid ranndalsbredd av 0,5 m och en utbredning
av 25 meter blir stralningsintensiteten ca 8 kW/mz2 och ¢kar inte namnvart vid en storre
utbredning. Den maximala stralningsintensiteten gar mot ca 10 kw/m2, figur nedan.

Stralningsintensitet (KW/kvm)
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8 //
6 Stréalningsintensitet
/ (KW/kvm)

4 /
"1/

0 T T 1
Om 20m 40 m 60 m

Stralningsintensitet mot fasad vid olika utbredning av brand

Vid dessa stralnings nivaer ar det inte risk for att personer skadas inomhus. Inte heller ar
det risk for antandning av fasaden, se tabell nedan "Riktvarden avseende skadegrad vid
exponering for olika stralningsnivaer”.

Stralning Effekter av varmestralning mot manniskor och byggnader

2 kw/m? Manniska kan utharda denna niva en langre tid utomhus.

2,5 kW/m® Ovre niva fér maximal stralningspaverkan vid utrymning enligt BBR

4 KW/m? God tid att lamna platsen innan fara uppstar.

7 kw/m? Fara foreligger vid direkt exponering utomhus.

10 kW/m’ Drabbas utomhus. OK inomhus bakom fonster.

15 kW/m® Betydande andel dédsfall utomhus

15 kwW/m* Max strélning for oklassat fonster och kortvarig exponering vid utrymning.
20 kw/m? Kriterium fér 6vertdndning inomhus

Riktvarden avseende skadegrad vid exponering for olika stralningsnivaer
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10. Riskvardering

Vardering av risk sker pa olika nivaer: individ-, organisations- och samhallsniva.
Individrisken &r platsspecifik och anger risken for en enskild individ att omkomma av en
specifik handelse under ett &r utomhus. Individrisken &r oberoende av hur manga
manniskor som vistas inom ett specifikt omrade och anvands for att se till att enskilda
individer inte utsatts for oacceptabla hoga risknivaer.

Samhallsrisken ar en kollektiv risk som anger sannolikheten for att ett visst antal
manniskor omkommer till f6ljd av konsekvenser av o6nskade handelser. Det innebar att
persontatheten eller antalet personer som befinner sig inom en olyckas influensomrade
har betydelse for samhéllsrisken till skillnad fran individrisken som bara beskriver risken
for en enskild person att drabbas.

DNV - FORSLAG PA Samhallets toleranskriterier presenteras
b i vanligen i ett sa kallat F/N-diagram
(Frequency/Number of fatality), se diagram

1,00E.01

NPT till vanster. Samhallets toleransniva mellan
antalet dodsfall, x-axeln, och sannolikheten,
1,005.03 y-axeln, for korresponderande konsekvens

framgar av diagrammet. Katastrofer med
konsekvenser och sannolikheter som ligger

1,00E-04

100505 Over den Ovre linjen beddms av samhaéllet
som oacceptabla. Olyckor med konsekvenser
1,008.06 J och sannolikheter som ligger under den

nedre linjen tolereras av samhaéllet utan
] vidare atgard. For olyckor med konsekvenser
1,005.08 ' och sannolikheter som ligger mellan den

= nedre och den 6vre linjen ska riskreduce-
rande atgarder vidtas om kostnaderna for
B 5 dessa atgarder ar rimliga, d.v.s. atgérderna

! s e i o gka varderas utifran en kostnadsnyttoanalys.
Antal dédsfall (N)

F/N-diagram — Beskriver samhallets toleranskriterier med avseende pa risk for olycka

1,00E07

Frekvens av N eller fler dédsfall per ar (F)

1,00E-09

I det aktuella planforslaget innehaller byggnaden mot gatan bostader. Antalet personer
som skulle kunna befinna sig i bostaden ar ytterst begransat. Dessutom sker transporter
till batmacken under den vakna tiden da personer som till dventyrs skulle kunna befinna
sig i fara har goda mojligheter att reagera och undfly. Aven i det varsta scenariot ar det
hogst troligt att inte mer an 2-4 personer skulle kunna drabbas allvarligt. Risken med
avseende pa olycka med farligt gods for planomradet ligger i nedre vanstra hornet av F/N-
diagrammet pa en niva som ligger i storleksordningen 10-5 ganger lagre &n samhallets
toleransniva.
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Sammanfattande beddmning gallande risk

Risken med avseende pa olycka med farligt gods for tillkommande byggnader, enligt
planforslaget, och méanniskor som rér sig inom planomradet ligger val inom ramen for
samhallets acceptanskriterier. Inga skal med avseende pa skydd mot olycka foreligger
darfor for att ha invandningar mot planforslaget.

Atgarder inom och i anslutning till planomrédet bedéms minska risken foér vadahandelse
och bidrar darmed ocksa till att 6ka sakerheten aven for manniskor som ror sig inom
hamnplanen.
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