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RAMBGOLL

Sammanfattning

Den planerade exploateringen i Arbottna pa Musko kommer att 6ka
trafikmangderna, i huvudsak pa Muskévagen och Malmavéagen. Okningen blir stor
procentuellt men kommer inte krava kapacitetshojande atgarder pd Muskovagen,
inklusive Muskotunneln. Malmavagen bor dock fa kraftigt hojd standard sa att den
klarar av nyttotrafik och motande fordon. Det ar ocksa viktigt att sakerstilla att
god trafiksdkerhet bibehalls, speciellt for oskyddade trafikanter samt att hog
service for kollektivtrafik infors.
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Trafikanalys Dromgarden
(PM/Rapport)

Bakgrund

Dromgarden ligger vid Arbottna pa Musko i Haninge kommun, cirka 6 mil soder
om Stockholm. Omradet kommer att vara ett ekologiskt centrum med fokus pa
hallbar utveckling och lokalt producerad mat. Inom omradet kommer hus for
andelsboende och permanentboende att byggas. Andelsboendena ska
samutnyttjas pa sa satt att konferensgaster kan bo i dessa da de star tomma.
Bostader kommer i stor utstrackning vara sma hus och stugor, men aven
lagenheter. Utover bostdder kommer det finnas restaurang, forséljning av lokalt
producerat mat, djurhalining, spa, miljéteknikforetag m.m.

Figur 1 Forslag till boendetyper i Arbottna (kalla: Programforslag Dromgarden)

Syfte

Detta PM har till syfte att vara ett underlag till planprogram for Dromgarden.
Omraden som berors ar trafikalstring, trafiksakerhet och kapacitetsfragor.
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3. Nulage

3.1 Vagnat
Muskdvagen ar huvudvagen mellan vag 73 och Muskd. Strackan ar asfalterad
tvafaltsvag utan vagren. Gang- och cykelbana saknas pa hela strackan.
Hastighetsbegransningen ar huvudsakligen 70 km/h och vagen ar huvudled.
Strackan har flera mindre avtagsvagar och korsningar. Ingen signalreglerad
korsning eller cirkulationsplats finns. Sista vagavsnittet innan Muskod gar genom
en knappt tre km lang tunnel. Tunneln har en begransad hojd pa 4,2 m. Sista
vagen ut till Arbottna och Dromgarden sker p4 Malmavagen som &r en cirka 1 300

meter l&ng grusvag. Denna vag har en varierande bredd pa cirka 3-4 meter och
har 1&g standard. En 6versiktig karta kan ses i figur 2.
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Figur 2 Karta dver Muskd och Arbottna (Kalla: Google 2013)
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3.2 Trafikfloden

Trafikmangderna p& Musko ar relativt lAga och valdigt sasongsvarierande.
Sommartrafiken ar mer an dubbelt s& hég som vintertrafiken. De trafikmatningar
som ar gjorda ar fran 2003 och darfor ndgot osakra. Matpunkterna ar dessutom
glesa vilket gor att trafikmangderna troligen dndras mer succesivt pa Muskovagen
an vad figur 3 visar. Det finns dock ingen anledning att misstanka att
trafikmangderna skulle ha andrats i ndgon hoégre grad sedan 2003. Inga storre
etableringar har skett pd Musko de senaste tio aren. Trafikmatning for

Malmavagen saknas helt, men trafikmangderna bedéms vara mycket sma i
dagslaget.

uejes|v

Arbottna

Figur 3 Trafikmangder (Adt) Muskd
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3.3

3.4
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Figur 4 Teoretiskt medeldygnsfldde och Adt Muskdvagen (Kalla: Trafikverket)

Kollektivtrafik
I dagslaget finns en busslinje, 849 som gar ut till Muské. Denna gar som tatast en

gang i timman. Bussen gar mellan Muskd och Osmo dar anslutningar till fler
busslinjer samt pendeltag till Stockholm finns. Den busshallplats som ligger
narmast Arbottna heter Arbottnavagen och ligger ca 1300 m fran Drémgarden.
Busshallplatsen ligger pa en smal ficka langs vagen. Utrymmet for vantande
passagerare ar litet och vaderskydd saknas for bada riktningarna. Busstrafiken
kors idag av Keolis.

Oskyddade trafikanter
Vagen till Muskd gar genom Muskotunneln som inte ar tillaten att cykla eller ga

igenom. Tidigare har mojligheten funnits att hanga sin cykel pa ett cykelstall
bakpa bussen, men denna mojlighet har tagits bort pa grund av for stor
efterfragan sommartid. Detta gor att det endast d&r mojligt att ga och cykla lokalt
pa Muskd, inte till och fran 6n. Inga cykelvagar finns nagonstans pa Musko.
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3.5

Restider

Det ar svart att i dagslaget berakna varifran besokare till Dromgarden kommer att
resa ifrdn. For att anda fa en 6versiktlig bild av restider har en enkel undersékning
gjorts med Stockholm, Haninge och Nynashamn som startpunkter. I samtliga fall

ar bil i sarklass det snabbaste transportsattet. Vag 73 som éar relativt nyupprustad

ar en bidragande férklaring till att bil ar ett snabbt transportsatt.

Transportsatt/Startpunkt Stockholm C Haninge C Nynédshamn C
Bil 55 min 40 min 30 min
Buss- och spartrafik 1 h, 45 min 1 h, 25 min 50 min
Cykel, gang Ej majligt Ej majligt Ej majligt

Figur 5 Restider for olika strackor och transportval

Trafikanalys Drémgarden

Unr 1320000013

5av 14



Trafikalstring

Antalet bostadsetableringar, storlekar pa dessa och forhallandet mellan
andelsboenden och permanentboenden &r i skrivande stund inte helt faststallt.
Detta gor att trafikalstringen ar relativt grov och baseras pa en hel del
antaganden. Det kan ocksa bli sa att samtlig nybebyggelse kommer att bendmnas
som “bostadsandamal” i detaljplanen, vilket forsvarar bedémningen av trafiken pa
lang sikt. For lagenheter dar information om bostadsyta saknas har uppskattning
om 50 kvm per lagenhet gjorts. Information om antal bostader och ytor fér dessa
kan ses i figur 6.

Bostader Antal bostadsenheter | Total bostadsyta

Summa ~400 st ~42 500 kvm

Figur 6 Uppgifter om bostader
Utdver siffror for boende har ytterligare antaganden om verksamheter gjorts.
Dessa verksamheter ar huvudsakligen jordbruk, matféradling, forsaljning och

utbildningsverksamhet. Uppgifterna ar mycket preliminédra och kan ses i figur 7.

Verksamheter BTA Antal anstallda

Summa ~3000 kvm —~60 st

Figur 7 Uppgifter om verksamheter

Dessa siffror har tillsammans med trafikforutsattningar for Haninge kommun och
Muskd anvants som indata till trafikverkets trafikalstringsverktyg. Justeringar har
sedan gjorts da exempelvis gang och cykel inte ar mdjliga transportsatt fran
startpunkter utanfor Muskd. Om samtliga av dessa bostader skulle vara normala
permanentboenden beddms trafikalstringen bli ca 5 900 resor per dygn. Av dessa
resor skulle 75 procent ske med bil, vilket motsvarar drygt 4 400 bilresor per
dygn. Enligt berdkningar varierar antal personer per bil mellan 1,2-1,8 beroende
pé restyp vilket resulterar i drygt 3000 fordon per dygn (Adt). Av dessa resor
beddéms ca 95 procent (knappt 2 900 resor) ske via Muskévagen. Dar bedéms i sin
tur 95 procent (drygt 2 700 resor) av resorna ske sdder om Malmavagen (in mot
fastlandet) och 5 procent (ca 150 resor) tillkomma norr om korsning med
Malmavagen. Foérdelningen mellan olika typer av resor kan ses i figur 8.
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Uppskattad fordelning av restyper

m Arbetsresor
m Inkop/service

m Fritidsresor

Figur 8 Restypsfordelning av resor till och fran Arbottna

Eftersom mojligheterna till kollektivt resande ar relativt begransade och det inte
gar att ta sig ut till Musko genom att ga eller cykla ar andelen bilresor hog. Pa sikt
kan batlinjer till Dromgarden tillkomma, men det har inte tagits med som en
forutsattning i detta skede. Den sammanlagda fardmedelsfordelningen kan ses i
figur 9.

Uppskattad fardmedelsfordelning

% m Bil

3%

m Kollektivtrafik
m Cykel
m Till fots

m Annat

Figur 9 Fardmedelsfordelning av resor till och fran Arbottna
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4.1

4.2

4.3

4.4

Biltrafik

Sammanfattningsvis blir den procentuella trafikokningen stor pa Muskévagen och
Malmavagen, men det ar fortfarande relativt laga trafikmangder totalt sett.
Biltrafiken kommer nastan uteslutande sta for all trafikokning pa Muskévagen och
Malmavagen. Muskdvagen har kapacitet att klara trafikbkningen, men
Malmavagen behéver en kraftigt héjd standard med en asfalterad vag dar mote
kan ske langs hela strackan. Upprustning av Malmavagen ar en férutsattning for
projektet och bor prioriteras redan innan byggstart av Dromgarden s& att
byggtrafik kan nd Dromgarden pa ett smidigt satt. Malmavagen boér dimensioneras
sd att busstrafik ska kunna trafikera strackan.

Kollektivtrafik
Trafikalstringen bedéms resultera i ca 600 bussresenarer per dag. Detta kommer

inte paverka trafikstromningarna i den grad att turtatheten for bussarna maste
Oka i ndgon storre utstrackning for att svara upp mot kapaciteten. Pa sin hojd bor
en extra insatt buss pa morgonen och en extra insatt buss pa eftermiddagen
kunna tacka behovet. Foljden av detta ar att ingen sarskild trafikalstring kommer
att ske inom kollektivtrafiken. Daremot kan turtdtheten behdva héjas for att
sdkerstalla hog service. Dromgarden kan bli ett attraktivt besoksmal for turister,
men kommer da sannolikt generera huvudsakligen biltrafik eller busstrafik i form
av charterbussar fran Stockholm. Stockholms Lokaltrafik (SL) har i skrivandets
stund inga planer pa andrade turtatheter mer an sasongsvariationer.

Oskyddade trafikanter
Den storsta andelen oskyddade trafikanter bedoms fardas pa Malmavagen mellan

Drémgarden och busshallplatsen. Det bor darfor finnas lamplig yta bredvid vagen
som Okar tryggheten for bade gdende och cyklister. Ett alternativ till detta ar att

héanvisa trafikanter till en egen vag som inte ligger i direkt anslutning till bilvagen.
Utdver resor till och fran busshallplatsen bedéms gang och cykel framst vara den

restyp som anvands vid kortare fritidsresor.

Nyttotrafik
Utdver redan namnda trafikalstring tillkommer nyttotrafik. Detta ar i regel

leveranser, service, sophamtning, gods etc. Mangden nyttotrafik i ett omrade av
Arbottnas storlek och geografiska lage skulle schablonmassigt ligga pa cirka 500
fordon per dygn. Med anledning av omradets héga miljoprofil bedéms denna siffra
kunna skruvas ner 20 procent och hamnar da pa cirka 400 fordon per dygn.
Nastintill all denna trafik bedéms ske med motorfordon via Muskévégen, och
till/frAn Arbottna via Malmavagen.
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I Dagens trafik

Total trafik ndr Dromgarden
ar fardigbyggt

Arbottna

Figur 10 Trafikmangder (Adt) nar Arbottna &r fullt utbyggt

9av 14

Trafikanalys Dromgarden

Unr 1320000013



5. Kapacitet pa vagnatet

Trots den relativt stora trafikokningen bedoms inte trafikmangderna skapa nagra
kapacitetsproblem. Resande till Dromgarden kommer att &ka pa Muskovagen for
att sedan gora en hégersvang in pa Malmaviagen. Denna hdgersvang innebar inga
konflikter eller sarskilda sakerhetsrisker. Det &r viktigt att skyltning in till
Dromgarden &r tydlig s att hastiga inbromsningar innan Malmavagen for
forstagangsbesokare undviks. Vid resa fran Dromgarden maste fordon gora en
vanstersvang fran Malmavagen ut pa Muskoévagen. | denna korsning ar sikten god
och trafikmangderna sma. Eventuellt kan det bli kortare kodbildning vid speciella
tillfallen pa Malmavagen for fordon som ska svanga vanster ut pa Muskovagen.
Denna eventuella kobildning ar varken nagon sakerhets- eller kapacitetsbrist som
behover atgardas. Vi en berakning av kapaciteten i CAPCAL ger den hogst
belastade fordonsrorelsen belastningsgrad 0,23 (raknat med att
maxtimmestrafiken bestar av 10 procent av arsdygnstrafiken). For att god
standard ska uppnas i en korsning kravs att belastningen understiger 0,5. Trafiken
till och frAn Drémgarden kan mer an fordubblas utan att belastningsgraden
Overstiger 0,5. Detta gor sannolikt att arets hogst trafikerade period (juli) inte
heller kommer orsaka kapacitetsproblem. Hela vagen mellan Arbottna och vag 73
(motorvag mot Stockholm) &r huvudled och ingenstans pa denna stracka bedéms
kapaciteten i korsningar overstigas. Detta innefattar &ven Muskétunneln.

Figur 11 Huvudsakliga svangrorelser for fordon till/fran Arbottna
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6. Olycksstatistik

Den senaste tioarsperioden har en dédsolycka skett pd Muské. Majoriteten av
olyckorna ar av lindrigare art. Muskdvagen ar den vag dar flest olyckor sker.

Ingen olycka har intraffat i korsningen Muskovagen — Malmavagen eller pa
Malmavagen som kommer att vara den huvudsakliga infarten for bestkare och
boende i Arbottna. Ingen olycka har heller skett inom Arbottna-omradet. I figur 13
ar bla kvadrater polisrapporterade olyckor och réda ar sjukvardsrapporterade
olyckor.

Figur 12 Olyckor p& Muské de senaste 10 aren (Kalla: STRADA)
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Olycksstatistik 10 ar
18
16
14
12
10 m Dodsolyckor
8 Svara olyckor
6 H Lindriga olyckor
4
2
p— |
Dddsolyckor Svara olyckor Lindriga olyckor

Figur 13 Svarighetsgrad av olyckor som intraffat paA Musko under 10 ar

Generellt sett kan en 6kande trend anas. Denna trend beror framfor allt pa att
rapportering till STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) numera sker
av bade sjukvard och polis. Tidigare skedde denna rapportering endast av polis
(som inte alltid ar pa plats vid alla olyckor). 2012 ar det aret da flest olyckor
rapporterats, bade nar det galler svara och lindriga olyckor. Manga olyckor av
lindrigare art har sannolikt inte rapporterats in.

Svarighetsgrader av olyckor 10 ar

m Dodsolyckor

Svara olyckor

i Lindriga olyckor

SaIn| h i

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Figur 14 Svarighetsgrad av olyckor férdelat pa artal
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Singelolyckor &r i sarklass den vanligaste olyckstypen. Denna férdelning ar vanlig
for lagt trafikerade landsvagar utan gang- och cykelvagar. Efter denna olyckstyp
ar upphinnande och singelolyckor fér oskyddade trafikanter vanligast. Olyckor
med oskyddade trafikanter ar ofta halkolyckor vintertid.

Antal olyckor per olyckstyp
Singel (motorfordon) | e—— ———

Mote (motorfordon) |
Omkérning (motorfordon)
Upphinnande (motorfordon) _r

Avsvéng (motorfordon)
Korsande (motorfordon) |
Cykel/Moped (motorfordon)
Fotgangare (motorfordon) |
Fotgangare/Cykel/Moped L
Sparburna fordon |

Vilt
Ovriga (Varia) :

0 2 4 6 8 10 12 14

Figur 15 Antalet olyckor per olyckstyp de senaste 10 aren.

Da Dromgarden delvis kommer att nyttjas till andelsboende kan man misstanka
att en del lokala resor kommer att géras med cykel. Dessa resor kommer till viss
del genomfdras av oerfarna cyklister och barn. Detta i kombination med avsaknad
av cykelbanor och héga hastigheter hos bilar kan vara en risk. En éversyn av
trygghetsfragor for cyklister bor darfor genomforas.
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Slutsats och rekommendationer

Forandringarna pa vagnatet pd Musko kommer inte att bidra till ndgra betydande
kapacitets- eller sakerhetsrisker pd Muskovagen eller i Muskotunneln.
Malmavagens standard maste dock hojas kraftigt och mojliggéra god
framkomlighet bade for biltrafik och for oskyddade trafikanter. Nedanstaende
punkter &r rekommenderade fortsatta arbeten.

e Kraftig hojning av standard av Malmavéagen. Detta bor ske i tidigt skede sa
att byggtrafik till Dréomgarden kan aka p& den nya viagen.

¢ Inleda dialog med Stockholms lokaltrafik sa att adekvat turtathet kan
sdkerstallas samt att mojligheten till att ta med cykel pa buss kan
aterinforas. Standarden pa befintliga busshallplatser bor hojas i avseende
pa komfort, tillganglighet och trafiksakerhet.

e Utredning av trygghetsfragor for cyklister pa Musko
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