Haninge kommun

Jordbro station
Trafikbullerutredning

Uppdragsnr: 105 11 65 Version: Utkast 3 Datum: 2022-03-10

Norconsult %



Jordbro station
Trafikbullerutredning
Uppdragsnr.: 105 11 65 Version: Utkast 3

Norconsult ¢%

Uppdragsgivare: Haninge kommun

Uppdragsgivarens Fredrik Sundberg, Evelina Oberg

kontaktperson:

Konsult: Norconsult AB, Theres Svenssons gata 11, 417 55 Goteborg
Uppdragsledare: Anna-Lena Frennborn

Teknikansvarig: Anders Axenborg

Handlaggare: Robert Kallin

Version Beskrivning Upprattat Granskat Godkant

Detta dokument ar framtaget av Norconsult AB som del av det uppdrag dokumentet géller. Upphovsrétten tillhér Norconsult. Bestallaren
har, om inte annat avtalats, endast ratt att anvanda och kopiera redovisat uppdragsresultat for uppdragets avsedda andamal.

n:\105\11\1051165\5 arbetsmaterial\01 dokument\jordbro station 2022\2022-03-10 jordbro station 2022-03-10 | Sida 2 av 16
trafikbullerutredning .docx



Jordbro station
Trafikbullerutredning
Uppdragsnr.: 105 11 65 Version: Utkast 3

Norconsult %

» Sammanfattning

Bebyggelse inom detaljplanen

Haninge kommun planerar for nybyggnad av flerbostadshus langs med jarnvagen och Sédra Jordbrovagen i
Jordbro. Inom utredningsomradet finns idag 6 befintliga flerbostadshus och nu planeras ytterligare 8
byggnader i 3-6 vaningar. Berékningar av ljudnivaer for befintliga och planerade byggnader inom detaljplanen
har gjorts for nulage, nollalternativ samt for ett bebyggelseférslag.

Planerad bebyggelse ar placerad mellan befintlig bebyggelse och bullerkéllorna och kommer darmed att
fungera som en bullerskarm. Ekvivalenta ljudnivaerna berdknas minska med mellan 2-16 dBA for befintlig
bebyggelse vid genomférande av planen.

For de 6 bostadshus som planeras beraknas 3 klara riktvardet for ekvivalent ljudniva 60 dBA. For dessa kravs
darmed inga sarskilda bullerskyddsatgarder. For 3 hus éverskrids riktvardet for ekvivalent ljudniva 60 dBA vid
en eller flera fasader och darmed kravs en skyddad sida (Lekv<=55 dBA och Lmax<=70 dBA). For ett hus
finns skyddad sida mot 6ster. For tva finns ingen skyddad sida dar bada riktvardena klaras. Majlig atgard ar
har smalagenheter mindre &n 35 m2 da riktvardet for smalagenheter &r ekvivalent ljudniva 65 dBA.

Vid genomforande av planen kommer samtliga befintliga hus fa en yta dar en gemensam uteplats kan
forlaggas dar riktvardena for uteplats kommer att klaras.

For planerade hus kommer 4 hus fa ytor dar en gemensam uteplats kan forlaggas dar riktvardena for uteplats
kommer att klaras. For flera av dessa kan riktvardena klaras aven pé privata balkonger/uteplatser. Tva hus far
inga ytor i néra anslutning till husen dar riktvardena for uteplats kommer att klaras.

Mojliga atgarder for att sanka ljudnivaerna, var och en for sig eller en kombination av flera atgarder ar; skarm
langs vag, skarmar mellan husen lika héga som husen, annan anvandning an bostader eller smalagenheter.

Befintlig bostadsbebyggelse utanfér detaljplanen 6ster om planerad bussterminal

Trafikbullerutredningen har kompletterats med berdkningar for befintliga bostader beldagna utanfér detaljplanen
oster om planerad bussterminal. Berakningarna med bussterminal inkluderar ljudnivaer fran planerad
bussterminal, vagar och jarnvagar.

Berakningarna visar att till 2040 med bussterminalen utbyggd berdknas den ekvivalenta ljudnivan 6ka med
upp till 3 dBA till mellan 57—-62 dBA for de mest utsatta fasaderna. Den maximala ljudnivan fran jarnvagstrafik
beréknas variera mellan 77-83 dBA for de fasader som vetter mot jarnvagen (i norra delen nagot lagre an i
nulaget och i s6dra delen samma ljudnivaer som i nulaget). Forutsatt standardfonster (dampar ca 30 dBA)
varierar den maximala ljudnivan inomhus mellan 47-53 dBA.

Okningen av ljudnivan i framtiden beror framst pa den generella trafikdkningen inte pa etablering av
bussterminal. En etablering med bussterminal 6kar ljudnivdn med mindre 4n 1 dBA. Riktvardena for "Befintlig
miljo” klaras utan sarskilda bullerskyddséatgarder forutsatt standardfonster som dampar ca 30 dBA eller fonster
med béttre ljudisolering.
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1 Bakgrund

Norconsult AB har fatt i uppdrag av Haninge kommun att utféra en trafikbullerutredning for omradet kring
Jordbro station. Utredningen syftar till att redovisa nuvarande ljudnivaer for befintlig bebyggelse samt
forvantade bullernivaer i framtiden (ar 2040) for befintlig och planerad bostadsbebyggelse inom detaljplanen.
Bebyggelse enligt illustration daterad 2020-11-13 har férutsatts, se figur 1. Inom detaljplanen finns idag 6
befintliga flerbostadshus. Nu planeras ytterligare 8 byggnader i 3-6 vaningar.

| s6dra delen av detaljplanen planeras en ny bussterminal, se figur 1. Utredningen omfattar &ven berakning av
ljudnivan for befintliga bostader belagna utanfor detaljplanen éster om planerad bussterminal. Berékningarna
inkluderar ljudnivaer fran planerad bussterminal, vagar och jarnvagar. Berakningar har aven gjorts for ett 0-
alternativ d v s med nuvarande bebyggelse och framtida trafik men utan planerad bussterminal.

Figur 1. lllustration med markerat lage for planerad bussterminal med rdd ring.

Ljudnivaer har beraknats i enlighet med géllande nordiska berakningsmodeller for vag- och jarnvagstrafik.
Ber&kning och redovisning av ljudnivaer har genomfoérts med programmet SoundPLAN 7.4. | detta program
konstrueras som bas for berakningarna en tredimensionell modell av omradet, inkluderat vagar, jarnvag,
byggnader och 6vriga ytor. Som underlag for berékningarna har digital grundkarta legat.

Berakningsresultaten for ekvivalent och maximal ljudniva redovisas dels som ljudutbredningskarta for
markplan, 1,7 m ovan mark, samt som frifaltsvarden vid fasad for respektive vaning i tabellform.

Med anledning av planomradets narhet till jarnvag och vagar har Norconsult AB fatt i uppdrag av Haninge
kommun att utfora denna trafikbullerutredning. Utredningen syftar till att redovisa beraknade ljudnivaer,
riktvarden och méjliga atgarder som kan komma att kravas for att klara gallande riktvarden.
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2 FOrutsattningar

2.1 Trafikforutsattningar

Aktuella vagar for trafikbullerutredningen &r Nynasvagen, Sodra Jordbrovagen, Moranvagen och
Blockstensvéagen. | tabell 1 och 2 listas ansatta varden for respektive vag i berdkningsmodellen. Den
arsdygnstrafik som anvants i berakningarna ar baserad pa "PM Trafikanalys — Jordbro 2017-08-08" som
tillhandahallits av Haninge kommun.

Tabell 1. Sammanstéllning av trafikforutsattningar for vagtrafik, nulage.

Vag | Andel tung trafik (%) | Hastighet (km/h)
Nynasvagen 3 60
Sodra Jordbrovagen 2 40
Moranvagen 2 30
Blockstensvagen 2 40

Tabell 2. Sammanstallning av trafikforutsattningar for framtida vagtrafik, prognosar 2040.

Vag | Andel tung trafik (%) | Hastighet (km/h)
Nynéasvagen 3 60
Soédra Jordbrovagen 2 40
Moranvagen 2 30
Blockstensvagen 2 40

Aktuell version av Wikibana har anvénts som grund for trafikforutsattningar for jarnvagstrafiken. Dagens trafik
(ar 2017) for jarnvag har anvants for nulaget. Tagtrafiken har dven prognosticerats for ar 2040 med 10
tilkommande godstagstransporter (uppgift om antalet tillkommande godstagstransporter har fatts fran
Huddinge kommun). Trafikverkets linjebocker har anvants for att fa fram hogsta tillatna hastighet pa
jarnvagen. Tagtyper och langder ar antagna. Tagtrafikforutsattningar som berakningarna har baserats pa
visas i tabell 3.

Tabell 3. Sammanstallning av trafikforutsattningar for jarnvagstrafik, nulage och prognosar 2040.
| Hastighet | Antal t&g (st) |Langd (m)|Maxlangd (m)

(km/h)  Ar 2017 Ar 2040

Pendeltég X60 50 220 220 214 214
Godstag 100 5 15 300 500
2.2 Skarm

En forutséttning for samtliga berékningar ar en 2 m hdg skarm langs Nyndsbanan med utstréckning enligt
forfragningsunderlaget daterat 2018-12-12 (skarmen redovisas med turkosfargad linje pa bilagorna).
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2.3 Detaljplan

Berakningarna for utredningsomrédet har utforts for byggnader och ytor inom detaljplanegréansen, se figur 2.
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Figur 2. Planomrade och planbestammelser

2.4 Planerad bussterminal

Berékningarna for befintliga bostader dster om planerad bussterminal har utférts ungeféar inom markerat
omrade i figur 3.

Figur 3. Markerat omrade avser befintliga bostader som berakningar utforts for
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| dagslaget passerar busslinjerna 837 och 841 Jordbro station pa Sddra Jordbrovagen. Samma busslinjer
antas passera Jordbro bussterminal aven i framtiden. Mgjliga trafikfloden visas med fargade linjer i figur 4. Alla
spar kommer inte trafikeras samtidigt. Huvudscenariot &r trafikering enligt rosa och orange linje, alltsa att
bussar fran séder vander och fortsétter tillbaka soderut medan bussar norrifran vander och fortsatter tillbaka at
norr. Lila och gron linje visar genomgaende linjer, vilket det inte finns eller planeras for i dagslaget men finns
med for att ha flexibilitet i framtiden.

Figur 4. Mdjliga trafikfloden inom planerad bussterminal

En terminalutredning har tagits fram ” Kravlista — Terminal Jordbro” (Trafikférvaltningen Stockholms lans
landsting 2020-05-28). | denna redovisas bl a avgangar maxtimme per riktning &r 2030. Enligt uppgift fran
Haninge kommun motsvarar generellt sett antalet avgangar under maxtimman ca 1/10 av dygnets totala
avgangar. Darfor har det totala antalet busspassager berdknats genom att multiplicera antalet avgangar under
maxtimme med 10. Det totala antalet busspassager inom den planerade bussterminalen kan ses i tabell 4.

Tabell 4. Sammanstalining av trafikforutsattningar for bussterminal, prognosar 2030.

Linjedel | Antal busspassager per Hastighet |
dygn (st) (km/h)
Rosa 80 30
Orange 80 30
n:\105\11\1051165\5 arbetsmaterial\01 dokument\jordbro station 2022\2022-03-10 jordbro station 2022-03-10 | Sida 8 av 16

trafikbullerutredning .docx



Jordbro station
Trafikbullerutredning
Uppdragsnr.: 105 11 65 Version: Utkast 3

Norconsult 0:0

3 Riktvarden

3.1 Riktvarden vid planlaggning

3.1.1  Befintlig bostadsbebyggelse inom detaljplan
Fran "PBL Kunskapsbanken — en handbok om plan- och bygglagen (Boverket 2016)” citeras.

"Vid planlaggning ska en lamplighetsprovning goras for saval befintlig som nytillkommande bebyggelse.
Verksamheterna i de befintliga byggnaderna paverkas emellertid inte av nya krav forran en atgard ska utforas
pa byggnaderna.

Ny planlaggning i omraden dar det redan finns bebyggelse fungerar pd samma satt och med motsvarande
utgangspunkter som vid all planlaggning.

Vid planlaggning gors en lamplighetsprovning enligt 2 kap PBL. En bedémning ska alltsa goras saval for
tilkommande och befintlig bebyggelse utifran gallande regelverk. Kommunen garanterar genom sin
planlaggning markens lamplighet for det &ndamal planen anger enligt det regelverk som géller nar planen
utarbetas. Den befintliga bebyggelsens verksamhet paverkas inte direkt av att en ny detaljplan vinner laga
kraft.

Det ar forst nar en atgard ska utforas som detaljplanens nya krav blir géllande. Detta brukar benamnas "rétt till
pagaende markanvandning”. Det innebar att det inte gar att stalla ndgra krav pa fastighetsagarna att bygga
om sina hus i enlighet med den nya planen. Sadana krav kan bara stéllas nar bygglov soks. Detaljplanens
bestammelser galler alltsa pd samma sétt vid nybyggnad som vid forandring av befintlig bebyggelse. |
detaljplanen behdver kommunen ange de planbestammelser som behovs for att d&ven den befintliga
bebyggelsen ska klara riktvardena for buller, &ven om dessa krav inte faller ut forran fastighetséagaren vill géra
en atgard som kraver bygglov.”

En ny detaljplan innebar alltsa inga krav pa atgéarder for befintliga hus sa lange man inte vill géra férandringar.
Men da fastighetsagaren vill bygga till, gbra @ndringar, bygga nytt etc d& géller detaljplanens bestammelser
vad gaéller buller.

3.1.2 Ny bostadsbebyggelse

Regeringen har utfardat "Forordning (2015: 216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader”. Bestammelserna i
forordningen skall tillampas vid bedémning av om kravet pa forebyggande av olagenhet for manniskors héalsa
ar uppfyllt vid planlaggning, i bygglovsarenden och i arenden om férhandsbesked. Forordningen berdér endast
ljudnivaer utomhus. For buller fran spartrafik och vagar citeras féljande om riktvarden och berakning av
bullervarden ur férordningen:

3 § Buller fran spartrafik och vagar bor inte 6verskrida

1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och
2. 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska anordnas i
anslutning till byggnaden.

For en bostad om hdgst 35 kvadratmeter géller i stéllet fér vad som anges i férsta stycket 1 att bullret
inte bor dverskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.

4 8 Om den ljudnivd som anges i 3 § forsta stycket 1 anda 6verskrids bor

n:\105\11\1051165\5 arbetsmaterial\01 dokument\jordbro station 2022\2022-03-10 jordbro station 2022-03-10 | Sida 9 av 16
trafikbullerutredning .docx



Jordbro station &
Trafikbullerutredning Norconsult 0.‘

Uppdragsnr.: 105 11 65 Version: Utkast 3

1. minst hélften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva
inte dverskrids vid fasaden, och

2. minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids
mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Vid en s&dan andring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § forsta stycket 3 a plan- och bygglagen
(2010:900) géller i stallet for vad som anges i forsta stycket 1 att minst ett bostadsrum i en bostad boér
vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden.

5 & Om den ljudnivd om 70 dBA maximal ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 2 anda éverskrids, bor
nivan dock inte 6verskridas med mer an 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan KI.
06.00 och 22.00.

[..]

8 § Vid berékning av bullervéarden vid en bostadsbyggnad ska hénsyn tas till framtida trafik som har
betydelse for bullersituationen.*

3.1.3 Verksamheter

Riktvarden for ljudnivaer inomhus vid arbetslokaler redovisas av olika myndigheter. Inga riktvarden for ljud-
nivaer utomhus finns. | Boverkets Byggregler (BBR) anges krav pa ljudnivaer inomhus och ljudisolering i bl a
kontorslokaler som skall uppfylla minst ljudnivaklass C i Svensk Standard.

Svensk standard, SS 25268 (2007), anger krav pa inomhusnivaer i olika typ av utrymmen. For lokaler som
avser kontorsarbete, enskilt arbete, samtal eller vila redovisas for ljudnivaklass C foljande gransvarden
avsedda att tillampas bl a vid nybyggnation:

e Ekvivalent ljudniva inomhus 35 dBA
o Maximal ljudniva inomhus 50 dBA
3.2 Riktvarden vid befintliga bostader utanfor detaljplan

Enligt Naturvardsverket rapport "Riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik vid befintliga bostader”
(Naturvardsverket, 2017) ska som grundregel alla atgarder eller andra forsiktighetsmatt dvervagas om man
kan befara att skada eller olagenhet for manniskors halsa eller miljon foreligger eller kan uppsta. Enligt praxis
har riktvardena i infrastrukturproposition 1996/97:53 fatt avgorande betydelse for vilka nivader som ska
efterstravas och nar atgarder behover dvervagas.

For att en god miljokvalitet ska nas utanfor bostader bor, enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och
anknytande dokument fran centrala myndigheter, i normalfallet nivaer i tabell 4 underskridas.
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Tabell 4. Riktvarden for buller vid befintliga bostader (frifaltsvarden).

Bostads fasad Bostads uteplats Bostads uteplats
(Leqz24n) (Leqz24n) (Lmax)
Buller fran vag 55 dBA ~ 55 dBA ** 70 dBA*
Buller fran spar 60 dBA 55 dBA 70 dBA*

= Tidsvagning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (k. 06 - 22).
= Varken propositionen eller praxis har nagon tydlig angivelse for vagbuller vid uteplats. Enligt Naturvardsverket ar en tankbar niva
for att na en god miljokvalitet 55 dBA Leqg24h.

3.2.1  Nar atgarder behover dvervagas

Enligt praxis har det i aldre befintlig miljé inte bedomts att atgarder rutinmassigt ska évervagas aven om
nivaerna for god miljo inte klaras. Istéllet har de sa kallade "atgardsnivaerna” anvants for att avgéra om
atgarder i normalfallet behdver 6vervagas i aldre befintlig miljo.

Med aldre befintlig miljo avses bostader byggda fore varen ar 1997 samt att den stérande vagen eller sparet
inte byggts eller vasentligt byggts om efter ndAmnda tidpunkt.

Tabell 5. Nivaer for att i normalfallet avgora nar skyddsatgarder eller andra forsiktighetsmatt behover évervagas
(frifaltsvarden).

~2015 och framdver 1997 - ~2015 ’nyare - 1997 "aldre
”nya befintlig miljo” befintlig miljo”
bostadsbyggnader” "V

Buller fran Se planbeskrivning 55 dBA LeQasn 65 dBA LeQ2sn

vag, vid fasad eller bygglov
Buller fran spar, vid | Se planbeskrivning eller 60 dBA Leqzan 55 dBA' Lmax inomhus
fasad bygglov natt

Buller fran Se planbeskrivning 55 dBA" Leqzan -

vag och spar, eller bygglov 70 dBA"" Lmax
uteplats

| Tidsvagning Fast. Vardet inomhus far 6verskridas maximalt 1-5 ggr/arsmedelnatt i rum fér sémn och vila (sovrum), kl. 22-065 .

"'varken propositionen eller praxis har ndgon tydlig angivelse for ekvivalent niva for vagbuller vid uteplats. Enligt Naturvardsverket ar en tankbar niva for att
n& en god miljokvalitet 55 dBA Leq24h (samma som for spar samt ambitionsniva enligt anknytande dokument fran centrala myndigheter). Det kan &ven
noteras att 50 dBA Leq bor underskridas vid en uteplats vid nya bostadsbyggnader for att undvika olagenhet fér méanniskors hélsa enligt
trafikbullerférordningen.

" Tidsvagning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (kl. 06-22).

V'Se 26 kap. 9a8 miljobalken.

3.3 Riktvarden vid forandrad trafikinfrastruktur
3.3.1 Nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Naturvardsverket redovisar vagledning och riktvarden for buller fran vagar och jarnvagar vid nybyggnationer
enligt nedan. | denna vagledning citeras foljande.

”| propositionen 2013/14:128 som foregick den nya férordningen (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader angavs att de riktvdrden som kommer att forfattningsregleras inte ska galla vid planering
och byggande av infrastruktur for vag- och spartrafik. Regeringen redovisade i infrastrukturpropositionen
1996/97:53 att vid tillampning av riktvarden vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Denna bedémning kvarstar.
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| infrastrukturpropositionen 1996/97:53 anges att nedanstdende riktvarden normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvardena anges som langsiktiga mal.

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

I de fall som utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan, till exempel i stora tatorter med
stadsstruktur, bér inriktningen vara att inomhusvardena inte éverskrids.”

4 Resultat

4.1 Bebyggelse inom detaljplan

Berakningsresultaten for ekvivalent och maximal ljudniva redovisas dels som ljudutbredningskarta for
markplan, 1,7 m ovan mark, samt som frifaltsvarden vid fasad for respektive vaning i tabellform i bilagor enligt
nedan.

e Bilagal Befintlig bebyggelse. Nulage. Vag- och jarnvagsbuller. Ekvivalent ljudniva

e Bilaga2 Befintlig bebyggelse. Nulage. Vagbuller. Maximal ljudniva

o Bilaga 3 Befintlig bebyggelse. Nulage. Jarnvagsbuller. Maximal ljudniva

e Bilaga4 Befintlig bebyggelse. 0-alternativ. Vag- och jarnvagsbuller. Ekvivalent ljudniva

e Bilaga5 Befintlig bebyggelse. 0-alternativ. Vagbuller. Maximal ljudniva

e Bilaga 6 Befintlig bebyggelse. 0-alternativ. Jarnvagsbuller. Maximal ljudniva

e Bilaga 7 Befintlig och planerad bebyggelse. Planalternativ. Vag- och jarnvagsbuller. Ekvivalent ljudniva
e Bilaga 8 Befintlig och planerad bebyggelse. Planalternativ. Vagbuller. Maximal ljudniva

e Bilaga 9 Befintlig och planerad bebyggelse. Planalternativ. Jarnvagsbuller. Maximal ljudniva

4.1.1 Nulage

Ljudniva vid fasad
Berakningar visar att den ekvivalenta ljudnivan varierar mellan 53-60 dBA for mest utsatta fasader, fasad mot
vast (bilaga 1).

Ljudniva vid uteplats

For de ytor som ar gronmarkerade pa bilagorna 1-3 klaras riktvardena for ekvivalent och maximal ljudniva pa
uteplats. For 5 hus klaras bada riktvardena for uteplats pa yta mot 6ster. Ett befintligt hus, vinklade huset norr
om Moranvagen, har inga ytor dar bada riktvardena for uteplats klaras.

4.1.2 O-alt

Ljudniva vid fasad
Ber&kningar visar att den ekvivalenta ljudnivan varierar mellan 55-63 dBA for mest utsatta fasader, fasad mot
vast (bilaga 4). Ekvivalenta ljudnivan beraknas 6ka p g a trafikdkningen med ca 3 dBA.

Ljudniva vid uteplats

For de ytor som ar gronmarkerade pa bilagorna 4 -6 klaras riktvardena for ekvivalent och maximal ljudniva pa
uteplats. For 5 hus klaras bada riktvardena for uteplats pa yta mot oster. Ett befintligt hus, vinklade huset norr
om Moranvagen, far inga ytor dar bada riktvardena for uteplats klaras.
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4.1.3 Framtid, planalternativ

Ljudniva vid fasad. Befintlig bebyggelse inom detaljplan

Planerad bebyggelse ar placerad mellan befintlig bebyggelse och bullerkéllorna. Detta gér att planerad
bebyggelse kommer att fungera som en skarm for befintlig bebyggelse.

Med planalternativet beraknas ekvivalenta ljudnivaerna minska for befintlig bebyggelse med mellan 2-16 dBA.
Ber&kningar visar att den ekvivalenta ljudnivan varierar mellan 41-60 dBA for mest utsatta fasader, fasad mot
vast, (bilaga 7). Av dessa far 2 byggnader lagre ljudnivaer &an 55 dBA i samtliga fasader och vaningar och 1
byggnad far 60 dBA eller mer i mest utsatt fasad/vaning.

Ljudniva vid fasad. Planerad bebyggelse.

Enligt Forordning (2015:216) ar riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad 60 dBA. Om detta riktvarde klaras
finns inga riktvarden for den maximala ljudnivan att forhalla sig till. 1 de fall att 60 dBA ekvivalent ljudniva
overskrids bor minst hélften av bostadsrummen i en bostad vara vadnda mot en tyst sida dar 55 dBA ekvivalent
ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva klaras. For sméalagenheter (<an 35 m2) ar riktvardet for ekvivalent
ljudniva 65 dBA.

Pa bilagorna 7-9 har planerade hus numrerats for tydlighetens skull. Enligt detaljplanen, se kap 2.3, tillats hus
1 anvandas for centruméandamal och hus 2 som besdéksanlaggning. Planen tillater alltsa inte bostader i hus 1
och 2. Hus 3-8 tillats for bostader enligt planen.

Hus 3

Beréknad ekvivalent ljudniva vid mest utsatt fasad ar 63-65 dBA. Riktvardet for ekvivalent ljudniva 60 dBA
overskrids och darmed kravs en skyddad sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva
ska klaras. | fasad mot dster klaras 55 dBA ekvivalent ljudniva (bilaga 7) men inte 70 dBA maximal ljudniva
(bilaga 9). Mojlig atgard ar har smalagenheter mindre an 35 m2.

Hus 4
Riktvardet for ekvivalent ljudniva 60 dBA (bilaga 7) klaras. Inga sarskilda bullerskyddsatgarder kravs.

Hus 5
Riktvardet for ekvivalent ljudniva 60 dBA (bilaga 7) klaras. Inga sarskilda bullerskyddsatgarder kravs.

Hus 6

Beraknad ekvivalent ljudniva vid mest utsatt fasad ar 62-65 dBA. Riktvardet for ekvivalent ljudniva 60 dBA
Overskrids och darmed kravs en skyddad sida dar 55 dBA ekvivalent ljudnivd och 70 dBA maximal ljudniva
ska klaras. | fasad mot oster klaras 55 dBA ekvivalent ljudniva (bilaga 7) men inte 70 dBA maximal ljudniva
(bilaga 9). Mdojlig atgard ar har smalagenheter mindre 4n 35 m2,

Hus 7
Riktvardet for ekvivalent ljudniva 60 dBA (bilaga 7) klaras. Inga sarskilda bullerskyddsatgarder kravs.

Hus 8

5-vaningsdelen

Beréknad ekvivalent ljudniva vid mest utsatt fasad ar 59-62 dBA. Riktvardet for ekvivalent ljudniva 60 dBA
overskrids och darmed kravs en skyddad sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva
ska klaras. Skyddad sida finns mot dster (bilaga 7 och 9).

1 och 3-vaningsdelen
Riktvardet for ekvivalent ljudniva 60 dBA (bilaga 7) klaras. Inga sarskilda bullerskyddsatgarder kravs.
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Ljudniva vid uteplats

Riktvardet for ekvivalent ljudniva, 50 dBA, och maximal ljudniva, 70 dBA, avser ljudniva vid uteplats i
anslutning till bostad. Varje bostad bor ha en uteplats, gemensam eller privat, dar riktvardena klaras. Om en
uteplats uppfyller riktvardena kan ytterligare uteplats med samre ljudmiljo accepteras.

Ljudniva vid uteplats. Befintlig bebyggelse inom detaljplan

For de ytor som ar gronmarkerade pa bilagorna 7-9 klaras riktvardena for ekvivalent och maximal ljudniva pa
uteplats. Samtliga befintliga byggnader kommer fa en yta dar en gemensam uteplats kan forlaggas dar
riktvardena for uteplats kommer att klaras vid genomférande av planen.

Ljudniva vid uteplats. Planerad bebyggelse.

For de ytor som ar gronmarkerade pa bilagorna 7-9 klaras riktvardena for ekvivalent och maximal ljudniva pa
uteplats.

Hus 4,5, 7 och 8

Hus 4, 5, 7 och 8 har ytor dar en gemensam uteplats kan forlaggas dar riktvardena for uteplats kommer att
klaras. For flera av dessa kan riktvardena klaras aven pa privata balkonger/uteplatser.

Hus 3, 6
Hus 3 och 6 far inga ytor i nara anslutning till husen dar riktvardena for uteplats kommer att klaras.

4.2 Befintlig bostadsbebyggelse utanfor detaljplan 6ster om planerad bussterminal

Berakningar for framtiden (&r 2040) har gjorts bade utan och med planerad bussterminal. Detta for att klargéra
om det ar etableringen av bussterminalen och/eller den generella trafikokningen som paverkar
ljudnivaférandringen. Beréakningsresultaten for befintliga bostader nara planerad bussterminal presenteras i
nedanstaende bilagor. Liksom tidigare bilagor redovisas resultatet som ljudutbredningskarta for markplan,

1,7 m ovan mark, samt som frifaltsvarden vid fasad for respektive vaning i tabellform.

e Bilaga 10 Med bussterminal. Nulage. Vag- och jarnvagsbuller. Ekvivalent ljudniva

e Bilaga 11 Med bussterminal. Nulage. Vagbuller. Maximal ljudniva

e Bilaga 12 Med bussterminal. Nulage. Jarnvagsbuller. Maximal ljudniva

¢ Bilaga 13 Med bussterminal. Framtid, &r 2040. V&ag- och jarnvagsbuller. Ekvivalent ljudniva

¢ Bilaga 14 Med bussterminal. Framtid, &r 2040. Vagbuller. Maximal ljudniva

e Bilaga 15 Med bussterminal. Framtid, &r 2040. Jarnvagsbuller. Maximal ljudniva

¢ Bilaga 16 Utan bussterminal (0-alternativ). Framtid, &r 2040. VAg- och jarnvagsbuller. Ekvivalent ljudniva
e Bilaga 17 Utan bussterminal (0-alternativ). Framtid, &r 2040. Vagbuller. Maximal ljudniva

e Bilaga 18 Utan bussterminal (0-alternativ). Framtid, &r 2040. Jarnvagsbuller. Maximal ljudniva
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4.2.1 Framtid utan bussterminal (0-alt)

Berakningarna visar att den ekvivalenta ljudnivan i nulaget varierar mellan 56—60 dBA for mest utsatta
fasader, se bilaga 10. Ar 2040 utan bussterminalen utbyggd beréknas den ekvivalenta ljudnivén oka till mellan
56-62 dBA beroende pa den generella trafikokningen, se bilaga 16. Den ekvivalenta ljudnivan beréknas oka
som mest, med ca 3 dBA, for byggnadskropparna i séder som inte skyddas av bullerskarmen.

Den maximala ljudnivan fran vagtrafik beraknas 6ka upptill ca 2 dBA beroende pa den generella
trafikokningen. Maximala ljudnivan fran tagtrafik beraknas sankas nagot i den norra delen da de nya
byggnaderna ger skydd fran bullerkallan.

4.2.2 Framtid med bussterminal

Ljudnivé vid fasad

Berakningarna visar att den ekvivalenta ljudnivan i nulaget varierar mellan 56—-60 dBA for mest utsatta
fasader, se bilaga 10. Ar 2040 med bussterminalen utbyggd beréknas den ekvivalenta ljudnivan 6ka till mellan
57-62 dBA, se bilaga 13. Den ekvivalenta ljudnivan beraknas 6ka som mest, med ca 3 dBA, for
byggnadskropparna i séder som inte skyddas av bullerskarmen. Okningen av ljudnivan beror framst pa den
generella trafikokningen. En etablering med bussterminal 6kar ljudnivdn med mindre 4n 1 dBA.

Forutsatt standardfonster som dampar trafikbuller med ca 30 dBA beréaknas den ekvivalenta ljudnivan i
framtiden variera mellan 27—-32 dBA for mest utsatta fasader. For att sakerstalla ljudnivaderna inomhus behoéver
fasadernas ljudreduktion matas.

Den maximala ljudnivan fran vagtrafik beréknas variera mellan 68-76 dBA for fasaderna narmast vagarna i
nuldget, se bilaga 11. Ar 2040 med bussterminalen utbyggd beréknas den maximala ljudnivén dka till mellan
70-77 dBA for de mest utsatta fasaderna, se bilaga 14. Den maximala ljudnivan beraknas 6ka upptill ca

2 dBA. Okningen av ljudnivén beror helt p& den generella trafikokningen. Ovriga fasader narmast vagarna
berédknas fa ungefar samma maximala ljudniva fran vagtrafik aven i framtidsberakningen. Det finns inget
riktvarde for maximal ljudniva vid fasad att ta hansyn till.

Den maximala ljudnivan fran jarnvagstrafik beraknas variera mellan 77-83 dBA for de fasader som vetter mot
jarnvagen, i nulaget, se bilaga 12. | framtiden beréknas denna ljudniva sankas nagot i den norra delen da de
nya byggnaderna ger skydd fran bullerkallan, se bilaga 15. | den 