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1 Bakgrund och syfte

Denna rapport ar en fordjupad trafikutredning for centrala Jordbro, se Figur 1 for karta 6ver Jordbro.

Lu

/au
Jordbro //I i

Figur 1. Oversiktsbild 6ver Jordbro med ungeférlig grans fér utredningsomradet (Bakgrundskarta: Lantméteriet,
2017).

| Jordbros planprogram planeras det for en fortéatning med éver 2 000 bostader. Delar av denna
fortatning kommer att ske i centrum och delar av Hurtigs park. Detaljplaner for Jordbro centrum och for
Hurtigs park tas fram under hésten 2017. | Jordbro centrum, beléget vid 6stra delen av Moranvagen,
planeras det for cirka 1 000 bostader samt nya lokaler fér handel och kultur.

Tre alternativa vagstrackningar har foreslagits och syftet med denna trafikutredning ar att utreda de tre
alternativen samt att for varje vagstrackning beskriva:

e Barriareffekter mot Hoglundaparken.

e Paverkan pa Jordbros gang- och cykelnat.

o Trafiksdkerhet med hansyn till dagens trafikseparerade miljé kring Hoglundaparken och
Hoéglundaskolan.

e Paverkan pa skolvagar.

e Forslag pa utformning av punktldsningar och sektioner for att 6ka trafiksdkerheten och minska
barriareffekter.
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2 FOrutsattningar

Utredningsomradet omfattar Jordbro centrum och ar belaget 400-500 m fran Jordbro station. Inom
omradet finns aven Héglundaskolan och Hoglundaparken, se Figur 2.

Figur 2: Utredningsomradet (Bakgrundskarta: Lantmaéteriet, 2017).

Hoéglundaskolan har ett antal olika entréer. Huvudentrén vetter mot Blockstensvagen i norr. | sédra
delen av skolan finns en entré ut mot skolgarden och fotbollsplanen. Det finns ytterligare tva entréer
pa den vastra fasaden som leder ut till skolgarden. (Hoglundaskolan, 2016)

Kring skolan ar det en trafikseparerad miljo, dar det bade vaster och dster om Hoglundaskolan finns
gang- och cykelbanor som ar separerade ifran biltrafiken. Pa den norra sidan av Hoglundaskolan finns
det en avlamningsplats i form av en ficka vid avsmalningen av Blockstensvagen, samt en infart till
skolans parkering.

Hoglundaparken ar belagen strax sydost om Jordbro centrum och parken erbjuder ytor fér umgange,
lek och rekreation. Det &r en betydelsefull park fér Jordbro och darfor ar det viktigt att bibehalla
gronskan och ytan for rekreation. Parken &ar ocksa en del av ett langre gronstrak mellan Vasterhaninge
och Handen.

| utredningsomradet finns det ven tre forskolor: LAngbaling, Flygande mattan och Knallen. Se Figur 3
for karta.
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Figur 3. Forskolor i omradet (Haninge kommun, 2017a).

Forutom Jordbro planprogram som ror Jordbro centrum och Hurtigs park finns det aven pagéende
detaljplaner for "Albyberg, etapp 27, "Rudan 1:2, Jordbro féretagspark” samt "Jordbromalm 6:2 m.fl. vid
Lillsjon”, se Figur 4 for karta. | Aloyberg planeras det for ett verksamhetsomrade for kontor och
verksamheter med totalt 5 000 arbetande. | Rudan 1:2 planeras det fér en utékning av Jordbro
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foretagspark. Vid Lillsjon planeras det for att omvandla oexploaterad mark till industrimark med
logistikinriktning. (Haninge kommun, 2017b)
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Figur 4. Ovrigt pag&ende detaljplaner i Jordbro markerade i blatt (Bakgrundskarta: Lantmateriet, 2017).

2.1 Befintligt trafiknat och gatufunktioner

Gang- och cykelnatet i omradet &r sammanhangande. Cykeltrafiken ar separerad ifran biltrafiken
overallt undantaget en kortare stracka norr om Hoglundaskolan samt langs Moranvagen. For karta
Over cykelnatet se Figur 5.
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Figur 5. Befintligt cykelnat med kollektivtrafikhallplatser utmarkerade.
(Bakgrundskarta: Lantméateriet, 2017).

Det finns ingen kollektivtrafik med héllplats inom centrala Jordbro utan de narmaste héllplatserna finns
pa Blockstensvagen och vid Jordbro station, se Figur 5. For busslinjekarta se Figur 6.

Vid hallplats Gammelhagen stannar busslinje 841 som gar emellan Brandbergens centrum och
Jordbro station. P& hallplats Blockstensvagen stannar busslinjerna 837 och 841. Busslinje 837 gar
mot Jordbros foretagspark. Vid Jordbro station finns bade pendeltdg och bussar.

Pendeltdgen gar mellan Balsta och Nynashamn via Stockholm C. Foljande busslinjer stannar ocksa
vid stationen: 827 (Jordbro foretagspark), 835 (Tungelsta- Vega/Lanna handelsomr), 837 (Jordbro
foretagspark — Kolartorp), 841 (Brandbergens centrum), 842 (Brandbergen — Jordbro féretagspark),
892 (Stockholm C) och 893 (Tungelsta — Stockholm C).

n:\105\12\1051257\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\jordbro centrum trafikutredning.docx 2017-10-25 | 6(21)



Uppdragsnr: 105 12 57 Version: 0.9

N orconsult ‘:’ Jordbro centrum | Trafikutredning

Biltrafiken leds in till Jordbro centrum via Moranvégen, som &r en lokalgata med uppsamlingsfunktion.
Ovriga gator i utredningsomradet ar framst mindre lokalgator och infarter till parkeringsplatser och
fastigheter. Hastighetsbegransningen ar 40 km/h forutom pa Moranvagen som ar ett gangfartsomrade.
For en klassificering av vagarna se Figur 7.
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Figur 7. Vagklassning enligt NVDB (Trafikverket 2017).

Ett STRADA-uttag (2017-09-29) fér omradet har tagits fram for femarsperioden 2012-06-30 till 2017-
06-30. Avgransningen for uttaget och olyckorna framgar av Figur 8.
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Figur 8. STRADA-uttag for omradet (Transportstyrelsen, 2017).

Under femarsperioden har det i omradet intraffat 31 stycken rapporterade olyckor. Vad som bor
observeras ar att olyckorna &r koncentrerade till vastra delen av Moranvagen och strax éster om
Hoglundaskolan.

Av de 31 rapporterade olyckorna ar 15 mattliga olyckor och resterande 16 &r lindriga olyckor. Nastan
halften, 14 stycken, av olyckorna &r singelolyckor med fotgéngare. Dessa olyckor utgdr i sin tur en
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majoritet bland olyckor med mattlig svarighetsgrad. Av de 14 singelolyckorna med fotgangare bedéms
10 stycken ha berott p& halka pa vid vintervaglag, vilket tyder pa en bristfallig vintervaghallning.

Det har aven intraffat 5 singelolyckor med cykel, bland annat pa grund av I6st grus och halt underlag.
Personbilar har varit inblandade i 9 av de 31 olyckorna. (Transportstyrelsen, 2017)

2.2 Trafikprognos

En trafikprognos for omradet har utférts av M4Traffic (2017) som underlag till planarbetet. Alternativen
som har simulerats &r inte exakt samma som utreds i denna trafikutredning, men viss information gar
att nyttja. M4Traffic har raknat med 2 360 nya bostader och en befolkningsotkning frén 10 737
personer till 15 929 personer.

For nollalternativet ser M4Traffic att den storsta trafikokningen kommer ske pa Sodra Jordbrovagen,
med cirka 5 400 fordon/dygn (totalt i b&da riktningar). Aven Moranvéagen véntas fa en okning pa cirka
2 300 fordon/dygn jamfort med dagens trafikflode pa 5 000 fordon/dygn. Nollalternativet kan likstallas
med alternativ 1, se Figur 10, i denna trafikutredning.

Det som i M4Traffics PM benamns som alternativ A &r liknande det som i denna trafikutredning
bendmns som alternativ 2, se Figur 10. Skillnaden ar att i M4Traffics trafiksimulering omfattar
alternativ A aven en koppling fran Blockstensvéagen till Sédra Jordbrovagen. Men lanken mellan
Blockstensvagen och Mordnvagen (vaster om Hoglundaskolan) ar densamma. Enligt M4Traffic vantas
kopplingarna inte f& nagon betydande genomfartstrafik. Kopplingen mellan Blockstensvagen och
Moranvagen forvantas fa trafikmangder pa omkring 1 000 fordon/dygn. Dessutom visar simuleringen
pa en viss avlastning av Sodra Jordbrovagen mellan korsningarna med Blockstensvagen och
Moranvagen. Samtidigt kan en viss trafikokning p& Blockstensvagen forvantas. Aven alternativ 3, se
Figur 10, kan nastintill jamstéallas med M4Traffics alternativ A. Skillnaden &r att kopplingen mellan
Blockstensvagen och Moréanvéagen ar éster om Hoglundaskolan. Alternativ 3 kan férvantas ge ungefar
samma trafikmangder som for alternativ 2 (M4Traffics alternativ A). Dock s& kan trafikflodet pa den
nya kopplingen mellan Blockstensvagen och Moranvagen fa nagot lagre trafikflode &n i alternativ 2,
detta eftersom vagstrackningen i alternativ 3 har ett lage som &r langre fran centrum &n alternativ 2.
Dessutom sé kan det i alternativ 3 vara troligt att anta att en mindre avlastning av Sodra Jordbrovagen
an i alternativ 2.
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3 Analys

| Figur 9 visas en analys av de konfliktpunkter som finns mellan cykel- och biltrafiken i omradet.

Figur 9. Konfliktpunkter mellan cykel och bil. Trafiksékerheten i konfliktpunkterna har bedomts utifrdn vad det
finns for trafiksédkerhetshéjande atgarder i respektive punkt. (Rod=inga atgarder finnes, Gul=enstaka atgarder
finnes, Gra=beddémning saknas. For en gron punkt hade det kravts en sakrad korsningspunkt)
(Bakrundskarta: Lantmateriet, 2017).

Det sammanhéngande cykelnatet ger generellt en god tillganglighet. Cykeltrafiken ar dessutom
separerad ifran biltrafiken nastintill Gverallt inom omradet. Dock saknas separering mellan gaende och
cyklister. Enligt GCM-handboken kan ett gemensamt utrymme for fotgangare och cyklister leda till
forsamrad framkomlighet och trygghet (Sveriges kommuner och Landsting 2010). Separering kan t.ex.
utforas genom anvandning av olika markbelaggningar. P& de cykelstrdk som ar tankta att vara en del
av huvudnatet kan separeration av gang och cykel behéva byggas for att forbattra straken.

Om Moranvagen skulle 6ppnas for kollektivtrafik med bussar finns det ett antal brister i dagens
utformning. Gatan kan inte behallas som ett gangfartsomrade utan behdéver byggas om och fa
foérandrad utformning. For att folja riktlinjerna gallande kdrbanebredder bor en dubbelriktad gata utan
biluppstallning vara minst 7 m bred och med biluppstallining pa en sida bor den vara minst 9 m bred
(Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting, 2016).
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4  Utredningsalternativ

Tre utformningsforslag, se Figur 10, har utretts i denna rapport.

1. Vandslinga.
2. Koppling vaster om Hoglundaskolan.
3. Koppling 6ster om Hoglundaskolan éver Hoglundaparken.

€ 5 AMHALLSEYGGHADSBOLAGET e AEN K ARCHITECTURE 20170522 / 538 / JORDBRO

PROGRAM

. Bostad @ Service @ Kontor
Handel . Kultur ‘ Forskola

Inlastning Idrott ) = - 0

Figur 10. De tre alternativen utifr&n forfragningsunderlaget.

4.1 Gemensamt for alla alternativ

| samtliga alternativ kommer en gata frdn Moranvagen och norrut till andra raden av bebyggelse att
behdva anlaggas, se Figur 10. Detta innebar att cirka halva strackan av alternativ 2 kommer att
anlaggas oavsett vilken alternativ vagstracka som sedan véljs. Gatan kravs for att maéjliggora
inlastning till handel i den norddstra byggnaden, se Figur 10.

Langs Moranvagen saknas idag cykelbana som separerar cyklisterna ifran biltrafiken. En cykelbana ar
en fordelaktig 16sning som framjar cyklisters sakerhet, framkomlighet och trygghet. Trad &ar ytterligare
nagot som saknas langs Moranvagen och vore onskvart att fa in. Moranvagen ar dock forhallandevis
smal och gatubredden mojliggor inte for bade en separat cykelbana och for trad. D& ombyggnaden av
Moranvagen forvantas ge en trafiksaker miljo med laga hastigheter kan det anses acceptabelt att lata
cykeltrafiken ga i korbanan. | samtliga alternativ foreslas darfor cykeltrafik i blandtrafik langs
Moranvagen. Med en antagen hastighet p& 30 km/h och ett antaget bilflode pa cirka 7 000
fordon/dygn pa Moranvéagen uppnas enligt VGU (Vagverket, 2004) mindre god standard om
cykeltrafiken gar i blandtrafik. For att uppna god standard hade cykelfalt eller separat cykelbana
kravts.

Dessutom féreslas en ny gang-och cykelbana langs Blockstensvagen norr om Hoglundaskolan. Som
visats i Figur 9 s& saknas en viktig lank for gang- och cykeltrafiken har. Gang- och cykelbanan
foreslas anlaggas pa den norra sidan av Blockstensvagen. Den sddra sidan ar mindre lamplig da
gang- och cykelbanan i sadant fall skulle behéva korsa infarten till Hoglundaskolan och parkeringen.
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4.2 Alternativ 1l

Alternativ 1 innebar att Morénvagen forlangs med en vandslinga for bil- och busstrafik kring det
planerade Jordbro torg. For att bussar skall kunna vanda krévs fri bredd p& minst 28 meter
(Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting, 2016).

Alternativet innebar att Héglundaskolan enbart ang6rs med biltrafik norr om skolan, vid
Blockstensvagen, dar befintlig parkering och huvudentrén finnes. Vaster och dster om skolan finns
gang- och cykelbanorna vilket ger goda méjligheter fér de boende i naromrédet att Iamna och hamta
barn.

Figur 11 visar hur cykel- och bilnétet kan komma att se ut i alternativ 1.

el

Jordbro

Figur 11. Cykel- och bilnatet i alternativ 1 (Bakrundskarta: Lantmateriet 2017).

Det finns ytterligare tva varianter av alternativ 1 som har studerats, se Figur 12.

Figur 12. Variationer pd alternativ 1. (Bakrundskarta: Lantmateriet 2017).

Alternativ 1 kraver en vandplats pa torget och kommer darmed innebéara att en del av torget behover
tas i ansprak.

Alternativ 1.1 innebar att trafiken vander runt torget. Detta alternativ kommer ocksé innebéra en
inkraktning pa torget men utan en sa skarp vandning som alternativ 1 innebar.

Alternativ 1.2 innebér att trafiken leds tillbaka genom den nya lokalgatan i omradet. Torget paverkas
da i mycket mindre utstrackning men nackdelen ar att det kommer generera viss genomfartstrafik pa
lokalgatan.
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4.3 Alternativ 2

Alternativ 2 innebér att det skapas en koppling vaster om Héglundaskolan da en ny gata anlaggs
vaster om skolan och binder samman Morénvagen och Blockstensvégen.

Alternativet innebér att Moranvagen forlangs och att det darmed undviks att den blir en atervandsgata.
Kollektivtrafiken kan i detta alternativ ledas fran Blockstensvagen pa den nya gatan ner till
Moranvagen.

Pa den vastra sidan av Hoglundaskolan finns tva entréer s& det finns goda mdjligheter for angoring till
skolan. Figur 13 visar hur cykel- och bilnatet kan komma att se ut i alternativ 2.

g ]
== ﬂu%‘?h%.i

Blockstensv.

— Cyiel separerad
frdn biltrafik

Cykel i

blandtrafik

Biltrafik

-~

Jordbro

Figur 13. Cykel- och bilnatet i alternativ 2. (Bakrundskarta: Lantmaéteriet 2017).

Forlangningen av Moranvagen i alternativ 2 kommer att byggas pa en befintlig gdng-och cykelbana,
se Figur 14. For att fa plats med alla trafikslag sé foreslas det att Aven loparbanan vid fotbollsplanen
utnyttjas till en gemensam gang- och cykelbana. Denna gang- och cykelbana kan ligga nagot
nedsankt i slant i forhallande till gatan.

Figur 14. Foto som visar ytan dar forlangningen av Moranvagen &r tankt i alternativ 2.
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4.4 Alternativ 3

Alternativ 3 innebér att det skapas en koppling 6ster om Higlundaskolan dé en ny gata anlaggs Gster
om skolan och binder samman Moranvagen och Blockstensvagen.

Aven i detta alternativ forlangs Moranvagen och darmed undviks att den blir en atervandsgata.
Kollektivtrafiken kan ledas fran Blockstensvagen pa den nya gatan, parallellt med befintliga
Hoglundavéagen, ner till Moranvéagen via Hoglundaparken.

Pa ostra sidan av Hoglundaskolan finns inga entréer, sa angoring till skolan dster om &r inte aktuellt.
Figur 15 visar hur cykel- och bilnatet kan komma att se ut i alternativ 3.

— VK] sEDATCTd
frdn biltrafik

Cykeli
blandtrafik

Biltrafik

Jordbro

Figur 15. Cykel- och bilnatet i alternativ 3. (Bakrundskarta: Lantmaéteriet 2017).

| alternativ 3 breddas Hoglundavagen, se Figur 16, och férlangs sedan in mot Moranvagen.

Figur 16. Foto som visar ytan dar forlangningen av Moranvagen &r tankt i alternativ 3.
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5 Vardering

51 Jamforelse av alternativen

En jamforelse mellan de tre alternativen redovisas nedan. Utvarderingskriterier har stallts upp fér att
sarskilja alternativen och for att kunna urskilja det alternativ som ar mest fordelaktigt. De olika
alternativen har beddémts gentemot varandra genom att de har rankats inbérdes efter hur val de
uppfyller kriterierna for trafiksakerhet, trygghet, m.m. Bedémning av alternativen ar utférd med en
relativ betygsskala med vardering fran 1 till 5, dar 1 ar mycket daligt (underkant) och 5 ar mycket bra
(mycket val godkant). Bedomningen i tabellen &r gjord efter hur vél planen och de olika
vagstrackningarna i alternativen ger forutséttningar for att uppfylla respektive kriterium.

Utvarderingskriterierna forklaras nedan:

Trafiksakerhet bedoms framst for de oskyddade trafikanterna, gang- och cykeltrafikanter, da
trafiksakerheten for biltrafiken bedoms som god eftersom hastigheten &r relativt I1ag. | samtliga
alternativ forutsatts att atgarder genomférs som ger god trafiksakerhet i korsningspunkter mellan
gang-, cykel- och biltrafik.

Tillgadnglighet beskriver med vilken latthet man kan réra sig emellan Jordbro centrum, skolan och
Hoglundaparken och ar framst inriktad mot oskyddade trafikanter.

Trygghet &r komplext och sammanfattad bedémning av flera faktorer krévs darfor. Faktorer som har
tagits hansyn till vid bedomning av trygghet ar lokalisering av gadng- och cykelstrak och narhet fran
dessa till bebyggelse och/eller trafikerade gator samt forvantad rérelse i omradet.

Gang- och cykelstruktur bedéms efter hur val sammankopplat gang- och cykelstraken &r i de olika
alternativen.

Kollektivtrafikens attraktivitet beskriver hur val kollektivtrafiken bedéms fungera i de olika alternativen
med hansyn till fardvag, hastighet och hallplatslagen. Stor vikt &r &ven p& hur manga
kollektivtrafikresenarer respektive alternativ bedéms generera.

Samlad nytta bedéms efter hur val de nya gatorna férvantas utnyttjas och den vaglangd som méste
anlaggas i de olika alternativen.

Barriareffekt mot Hoglundaparken beskriver med den latthet som forflyttning till och fran
Hoglundaparken sker.

Trafikmiljo kring skolan syftar pa hur patrangande trafiken ar for skolans verksamhet och for 6vrig
omgivning.

Paverkan pa skolvagar beddéms efter hur skolvagarna forvantas forandras i de olika alternativen
jamfért med dagslaget.

Centrumfunktion syftar p& hur val de olika alternativen knyter samman till den planerade bebyggelsen.

Tabell 1. Bedémningsskala.

4 Bra
3 Godtagbart
2 Daligt

n:\105\12\1051257\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\jordbro centrum trafikutredning.docx 2017-10-25 | 14(21)



Uppdragsnr: 105 12 57 Version: 0.9

N orconsu It ’:‘ Jordbro centrum | Trafikutredning

Tabell 2. Beddmning mellan alternativen.

Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3

Omradesovergripande

Trafiksakerhet

Tillgénglighet

Trygghet

Gang- och cykelstruktur

Kollektivtrafikens
attraktivitet

Samlad nytta

Platsspecifika

Barriareffekt mot
Hoéglundaparken

Trafikmiljo kring skolan

Paverkan pa skolvagar

Centrumfunktion

Enligt varderingen i Tabell 2 ger en forlangning av Moranvagen vaster om skolan och parken en nagot
battre I6sning an 6vriga alternativ. De alternativ dar nagot kriterium bedémts som mycket daligt bor
overvagas noggrant vid beslut av vagstrackning.

Trafiksakerheten bedéms bli bast i alternativ 3 da antalet konfliktpunkter forvantas bli relativt
lagt eftersom gatustrackningen har fa korsande gator. | alternativ 2 kommer det uppsta fler
konflikter och darfor bedéms alternativet som nagot samre. Alternativ 1 innebar att all trafik
centreras till Moranvagen och det finns risk for en rorig trafikmiljo med manga konfliktpunkter,
darfor bedéms trafiksakerheten som dalig.

Tillgénglighet beddms uppfyllas bast i alternativ 1 eftersom rorelse mellan centrum, skolan och
Hoglundaparken blir fortsatt god. Alternativ 2 och 3 ger bada upphov till en minskad latthet i
rorelsen pa grund av de nya gatustrackningarna som anlaggs. Alternativ 2 innebar att rérelsen
mellan centrum och skolan begrénsas i storre utstrackning an i alternativ 3.

For tryaggheten ger alternativ 2 bast effekt eftersom forvantade rorelser i omradet bedoms
skapa storst trygghet, men aven eftersom de stora gang- och cykelstrdken lokaliseras i
anslutning till den nya vagstrackningen.

Gang- och cykelstrukturen beddéms i samtliga alternativ bli god. Dock blir befintlig strackning
av Moranvagen en bristande lank i natet eftersom separat cykelbana saknas.
Kollektivtrafikens attraktivitet bedéms uppfyllas béast i alternativ 2 eftersom alternativet
mojliggor for goda kopplingar mellan kollektivtrafiken och centrumbebyggelsen. Alternativ 1
bedoms vara mycket daligt for kollektivtrafikens attraktivitet da trafiken tvingas vanda pa
Morénvagen.

Samlad nytta bedéms uppfyllas bést i alternativ 2 eftersom alternativet férvantas generera en
god anvandning av gatorna. Samt att vagstrackan fran Moranvagen till den nordostra
byggnaden, som byggs oavsett alternativ, kan nyttjas pa basta satt i alternativ 2.
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e Barridreffekt mot Héglundaparken bedéms bli bast i alternativ 1 eftersom gator gor ett
minimalt intrdng i parken. | bade alternativ 2 och 3 kommer det skapas en viss barriareffekt
mot parken eftersom nya vagstrackningar anlaggs sa pass nara parken. Alternativ 2 bedoms
dock generera mindre barriareffekter &n alternativ 3 eftersom alternativ 3 skér av parken.

e Trafikmilio kring skolan och paverkan pa skolvagar bedoms uppfyllas bast i alternativ 1. Detta
eftersom alternativet ger minimal paverkan pa omradet kring skolan. Alternativ 3 har bedomts
som mer fordelaktigt an alternativ 2 eftersom alternativ 2 forvantas vara mer patrangande for
skolan, i synnerhet skolgarden, och ge storre paverkan pa skolvagar.

e Centrumfunktionen beddéms uppfyllas bast i alternativ 2 da vagstrackningen méjliggér god
framkomlighet och rérelse kring centrum. Alternativ 1 och 3 nar inte riktigt upp till de
ambitioner som utbyggnaden av centrum tyder pa. Bada dessa alternativ skapar bristfalliga
mojligheter for centrum att bli levande och framkomligt.

5.2 Rekommendation

Mot bakgrund av varderingen ar alternativ 2 att rekommendera eftersom det sammanfattningsvis ger
flest fordelar. Dock ar det viktigt att betona att alla alternativ har sina for- och nackdelar samt att det ar
relativt jamnt mellan de olika alternativen. Alternativ 1 ger till exempel flest fordelar for skolan men inte
for omradet i stort.
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6 Utformningsforslag

Ett oversiktligt forslag fér de olika utredningsalternativen har tagits fram, se Bilaga 1, samt ett
detaljerat forslag for det rekommenderade alternativet, alternativ 2, se Bilaga 1. Forslaget omfattar en
planritning éver de nya gatorna. Mgjliga korsningspunkter for gang och cykel ar aven markerade i
ritningen samt foreslagen placering av busshallplats finns ocksd med. Moranvagen ar anpassad for en
utformningshastighet pa 30 - 40 km/h. Utformningsforslaget for det rekommenderade alternativet
forklaras mer ingdende nedan.

Utformningsforslaget innebar att Moranvagen kommer forlangas till Blockstensvagen véaster om
Hoéglundaskolan och Héglundaparken. Strackningen har en varierande bredd och innefattar
varierande funktioner, darmed finns tre olika sektioner. Sektionen for Moranvagens befintliga
strackning ses i Figur 17. P& Moranvagen soder om det nya centrumet kommer gatan breddas och
inrymma kantstensparkering, se Figur 18. Moranvagens foérlangning kommer innefatta en separat
cykelbana pa den 6stra sidan av gatan, se Figur 19.

Figur 17. Sektion for Moranvagen befintlig strackning.

- - - e ,f. — R
(¥ —‘\"‘ .

N V)
ro—

GANGBANA GRONYTA PARKERING l KORBANA \ KORBANA l GANGBANA \
T 3 5 g £

AGSEKTI

Figur 18. Sektion for Moranvagen med kantstensparkering.
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Figur 19. Sektion for Moranvagens forlangning.

Lokalgatan parallellt med Moranvagen, Grona straket, utformas med tva olika sektioner. Figur 20 visar
sektionen for lokalgatan da den gar parallellt med Moranvagen och i Figur 21 visas sektionen da
lokalgatan ansluter till Moranvagen. Sektion for gangfartsgator visas i Figur 22.

GE-JGBAMI KORBANA l KORBANA I GRONYTA IGENCB-’«N-’«

25 275 275 30 20
VAGSEKTION |
14,0

Figur 20. Sektion for lokalgata, bred sektion.

GANGBANA KORBANA KORBANA
2,0 2,75 275 ‘
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9,0

Figur 21. Sektion for lokalgata, smal sektion.
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Figur 22. Sektion for gangfartsgator.

Dar Moranvagen passerar i svang vid torget foreslas tva alternativa lésningar, en med och en utan
mittrefug, se Figur 23 och Figur 24. Utformningen med en dverkdrningsbar mittrefug ger mojlighet foér
tva bussar att motas, vilket ar fordelaktigt da det starker kollektivtrafikens attraktivitet. Utformningen
med mittrefug innebar att bussarna kan ta ut svangen pa ett battre satt. Korspar for boggibuss i
I6sning med mittrefug ses i Figur 23.

Figur 23. Korspar for boggibuss med mittrefug.

En alternativ I6sning utan mittrefug kan ses i Figur 24. Denna l6sning tar mindre yta i ansprak och ger
en rakare linjeforing &n losningen med mittrefug. Nackdelen med I6sningen utan mittrefug ar att tva
bussar inte kan métas. For att mojliggéra mote maste norrgaende buss stanna och vanta i god tid
innan svangen. Korspar for boggibuss i I6sningen utan mittrefug ses i Figur 24.

Figur 24. Korspar for boggibuss utan mittrefug.
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Gatustrackningen for Moranvagen, oavsett [6sning med eller utan mittrefug, innebéar att placeringen av
paviljongen vid torgets syddstra horn bor ses éver. Paviljongens placering bor anpassas efter krav pa
god sikt i svangen.

En busshallplats foreslas placeras Gster om torget, se Bilaga 1. Busshallplatsens centrala placering
och laget i anslutning till torget starker kollektivtrafikens attraktivitet. Den planerade paviljongen med
vantrum ligger i anslutning till hallplatsen. Hallplatsen foreslas utformas som en dubbel stopphallplats
(timglashallplats). Denna utformning har valts eftersom det ger en bussprioriterande effekt, mojliggor
god angoring samt ar trafiksaker.

For gangtrafiken blir natet sammanhangande och relativt oférandrat jamfort med dagslaget.
Cykeltrafiken blir fortsatt separerad ifran biltrafiken pa de flesta strackor. Dock kommer cyklarna langs
befintlig strackning pa Moranvégen vara hanvisade till kérbanan. Detta skapar en bristande lank i det
annars separerade cykelnatet.

Utformningsforslaget medfér ett antal nya konfliktpunkter mellan cykel och bil, se Figur 25. For att
dessa konfliktpunkter ska vara trafiksakra kravs det hastighetssékrande atgarder samt att cyklisterna
ar val synliga.

Jordbro

Figur 25. Tillkommande konfliktpunkter mellan cykel och bil.

| utformningsforslaget, se Bilaga 1, har mojliga korsningspunkter for gang och cykel markerats. Alla
korsningspunkter som &r utmarkerade kommer inte att krdvas, utan visar endast pa mojlig placering
av korsningspunkter. Vid tre korsningspunkter for gang- och cykeltrafik foreslas att ramper anlaggs for
att hoja upp korsningarna. Detta ger en fartdampande effekt och forbattrar saledes trafiksakerheten i
dessa korsningspunkter.

Den norra paralleligatan till Moranvagen, med funktion som gang- och cykelvag samt lastgata, ar
utformad sa att motorfordon kan kora in pa ¢stra delen av gatan for att mojliggéra inlastning.
Byggnaden, till vilken inlastning ska ske, maste anpassas till funktionen att fungera som en lastplats.
Lastinfarten till byggnaden maste vara placerad sa att motorfordon kan svanga pé ett acceptabelt sétt.
Foreslagen utformning innebar en konfliktpunkt dar kérbanan upphor och évergar till gang- och
cykelvag.

Utformningen fér korsningen mellan Morénvéagens forlangning och Blockstensvagen ar gjord for att
vara ett underlag till vidare projektering.

Langs Blockstensvagen norr om Hoglundaskolan foreslas en ny gang- och cykelbana. Gang- och
cykelbanan foreslas anlaggas pa den norra sidan av Blockstensvagen genom en breddning av
befintlig gdngbana.

Belysning i hela det nya omradet bor ses 6ver for att méjliggora ett trafiksakert och tryggt nét.
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