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PM

Trafikanalys, Jordbro

1 Inledning och syfte

M4Traffic AB har pa uppdrag av Haninge kommun analyserat trafikkonsekvenser av den
fortatning av Jordbro som planeras for kommande ar. Som stod for analyserna har en

trafikmodell som beskriver bilresandet i Jordbro tagits fram.

Det huvudsakliga syftet med analyserna ar att redovisa en prognos for framtida
trafikméngder i Jordbro med dagens bebyggelse samt ytterligare totalt 2 360 nya
bostéader. Prognosen géller aven olika scenarier for utformningen av det framtida
vagnatet. Vidare ar syftet att identifiera eventuella problematiska stréckor och noder och
foresla losningar samt att féra resonemang kring hur framtida biltrafikfloden paverkar

gang- och cykeltrafik.
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Ortofoto 6ver omradet med ungefarlig grdns for utredningsomradet

Figur 1: Ortofoto 6ver omradet kring Jordbro centrum och det ungefarliga
utredningsomradet i rott.



Dokumentnamn Sida (av)

O M 4T|’a ffi c PM Trafikanalys, Jordbro 2017-08-08 2 (21)

2 Trafikmodell

Nedan beskrivs den trafikmodell som har tagits fram for att beskriva biltrafiken inom
Jordbro; dels i ett nuldge och dels fér olika framtida scenarier med tillkommande
exploatering och férandringar i vagnatet. Viktigt underlag utgérs av befolkningsstatistik
per nyckolkodsomrade (NYKO) och trafikmatningar.

2.1 Val avmodell

Trafikmodellen utgors av tva delar, en natverksmodell som beskriver vagnatet och en
efterfragemodell som beksriver hur manga resor som gérs mellan olika reserelationer.
Nedan beskrivs dessa tva modeller.

Nédtverksmodell Dynameq

Natverksmodellen Dynameq ar ett simuleringsverktyg pA mesoniva som star mittemellan
makro- och mikromodellerna. En mesomodell lampar sig for allt fran en mindre stad eller
storstad och kan till skillnad fran en makromodell ta hansyn till trangsel och simulera olika
korsningsutformning i detalj. En mesomodell ar inte lika grov som en makromodell men ar
samtidigt inte fullt s& detaljerad som en mikromodell &ven om Dynameq exempelvis
innehaller fullstandiga cirkulationsplatser, signalscheman och en fin detaljeringsniva vad
géaller korfaltsindelning. Dynameq ar en tidsdynamisk simuleringsmodell vilket innebar att
modellen kan simulera trafik ner p& kvartsniva. Pa sa satt kan trafikutveckling under en
analysperiod studeras stegvis vilket ger en storre forstaelse for vad som faktiskt hander i
trafiksystemet.

Reseefterfragan i M4T

Reseefterfragan, det vill saga hur manga resor det blir i, beraknas med M4T-modellen
anvands for att skapa bilresematriser som darefter kan anvandas for simulering i
Dynameg. Efterfrigeberakningarna baseras i ett forsta steg pa indata om befolkning samt
antal forvarvsarbetande per NYKO-omrade. Resandet beraknas utifran antagande om
antal resor per person, fordelat pa olika arenden, baserat pa kunskap fran
resvaneundersokningar. Eftersom modellen beskriver resandets variation éver dygnet sa

ar det maijligt att studera dygnsfléden likval som maxtimmar.

I modellen gors skillnad pa olika drendetyper dar och resorna delar upp i arbets-, skol och
tjiansteresor samt dvriga resor. Arbets- och tjansteresor har arbetsplatser som
malpunkter. Skolresor beraknas utifran data om skolornas storlek och vart de &r belagna.

Ovriga resor utgors framst av resor till handel och fritidsaktiviteter.
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Den resulterande reseefterfrdgan kalibreras och kvalitetssakras genom avstamning mot

trafikméatningar.

2.2 Modellomrade och detaljeringsniva

Modellomradet visas i figur 2 nedan. Natverket i modellen &r pa en sadan detaljeringsniva
att saval huvudvagnat som det huvudsakliga lokalvagnatet ar med i modellen. Daremot &r
atervandsgator och mindre villagator inte med i modellen eftersom en s&dan

detaljeringsgrad kraver mycket information om bostadsomradena.
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Figur 2: Trafikmodellen 6ver Jordbro. Vagnat i svart och start- och malpunkter for trafiken
som réda prickar vilket i grova drag motsvaras av omradesindelning for befolkningsstatistik.

2.3 Indata for nuliget

Indata till modellen utgérs av underlag avseende bland annat vagnét, markanvandning
(befolkning och arbetsplatser samt uppgifter om andra trafikalstrande verksamheter,
exempelvis skolor och handel). Nedan beskrivs underlag som anvants for denna

trafikmodell.

Vagnat

Véagnatet for nulagetmodellen har kodats utifran den information som finns i kartor pa
internet och avseer nulaget 2017.
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Dag- och nattbefolkning

Uppgifter avseende dag- och nattbefolkning fér 2016-12-31 har tillhandahallits av

Haninge kommun uppdelat pd NYKO-omraden.

Bilinnehav

Bilinnehavet har hamtats fran SCB och galler fér 2015-12-31.

Det genomshnittliga bilinnehavet ar 239 bilar per 1000 invanare i Jordbro dock med
betydande variation mellan den sédra och norra delen. | Sédra Jordbro, fran och med
Blockstensvagen och soderut, som till stor del bestar av flerbostadshus ar bilinnehavet
199 bilar per 1000 invanare. Norra Jordbro, norr om Blockstensvagen, bestar istallet till

stor del av villabebyggelse och har ett hogre bilinnehav pa& 428 bilar per 1000 invanare.

Trafikmatningar

Trafikméatning har anvants for att validera modellens formaga att beskriva resandet.

Trafikméatningarna ar fran 2017 (samt i ett fall fran 2015) utférda av Trafikia.

2.4 Kalibrering

For att kunna forutsaga framtida trafik ar det en grundférutséattning att modellen klarar av
att aterge nulaget pa ett tillfredsstallande satt. Darfor ligger tyngdpunkten i arbetet med

en trafikmodell i skapande och kalibrering av en nulagesmodell.

Efter att en forsta uppsattning resematriser beraknats har en kalibrering utforts.
Kalibreringen innebér att modellen har justeras for att 6ka dverensstdmmelsen mot
uppmatta trafikfloden. Kalibreringen har genomférts i en iterativ process dar kodningen av
vagnatet i Dynameq har setts 6ver samt att attraktionen till olika malpunkter i M4T-
modellen har justerats. | figur 3 redovisas de snitt med trafikmatningar som valts ut for

kalibreringen inom och i anslutning till utredningsomradet.



Dokumentnamn Sida (av)

O M 4T|’a ffi c PM Trafikanalys, Jordbro 2017-08-08 5 (21)

/

~

Figur 3: Snitt for trafikméatningar i Jordbro.

| figur 4 pa nasta sida jamfors simulerade trafikfloden i modellen med trafikmatningar.
Modellresultaten visar en god éverensstammelse med tillgangliga matningar. R2-vardet
som motsvarar kvadraden av avvikelsen mellan simulerat och uppmatt flode &r 0,997 dar
vardet 1 innebér den bésta mdjliga dverensstammelsen. Resultaten indikerar att

modellen pa ett tillfredstallande satt forutsager resandet i Jordbro.



Dokumentnamn Sida (av)

O M 4T|’a ffi c PM Trafikanalys, Jordbro 2017-08-08 6 (21)

Jamforelse av
simulerade och uppmatta trafikfldden
[1000-tal fordon per vardagsdygn]
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Figur 4: Jamforelse av simulerad och uppmatt trafik pa vagnatet i Jordbro.

2.5 Indata for prognosen

Tillkommande bostider

| figur 5 nedan redovisas planerad tillkommande bebyggelse (antal lagenheter) per
delomréde. Totalt innebar det 2 360 nya bostader i Jordbro. De tillkommande bostaderna
antas fa 2,2 boende per lagenhet vilket ger en tillkommande nattbefolkning pa 5 192 (att
jamfora med dagens befolkning pa 10 737 personer enligt data fran 2016-12-31).
Tillkommande dagbefolkning har antagtis bli 10% av tillkommande nattbefolkning vilket
ger en 6kad dagbefolkning pa 519 (att jamféra med befintlig dagbefolkning pa 991 enligt
data fran 2015). Jordbros befolknig tkar alltsd med 48% till prognosen jamfort med

nulaget.
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Figur 5: Planerad tillkommande bebyggelse i Jordbro.

Bilinnehav

Bilinnehavet i de tilkommande bostaderna har antagits komma att bli som genomsnittet
for hela Jordbro idag. Det innebar alltsd ett Iagre bilinnhav per person i tillkommande
bostéader an i dagens villabebyggelse i norra Jordbro men ett hdgre bilinnehav an i

dagens flerfamilljshus i sédra Jordbro.
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3 Trafikfloden

Nedan redovisas resultat fran simuleringarna i form av simulerade trafikmangder per

vardagsdygn.

For nulaget redovisas simulerade trafikmangder med dagens vagnat och dagens

befolkning.

Prognosen redovisar trafikmangder efter tillkommande bebyggelse och med fem olika
vagnatsalternativ. Det forsta alternativet ar ett 0-alternativ med vagnatet oforandrat
jamfort med idag. Darefter foljer fyra ytterligare alternativ A-D med olika férandringar i
vagnatet jamfort med dagslaget. Redovisningen av trafikmangderna for prognosen har
kompletterats med en jamforelse som for O-alternativet visar skillnaden mot nulaget
(d.v.s. trafikbkningen till folid av ny bebyggelse). For alternativen A-D redovisas
skillnaden jamfort med O-alterantivet (d.v.s. skillnaden till féljd av alternativens olika nya

vaglankar jamfért med 0-alternativet).
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3.2 Prognos
Vagnit - 0-alternativ (dagens vignat)

Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning)

Sida (av)
10 (21)
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Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning) — skillnad jamfért med

nulaget i utredningsomradet
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Det kan utlasas att den nya bebyggelsen ger storst trafikkning pa Sodra Jordbrovagen
narmast anslutningen till Nyndsvagen. Har &r 6kningen ca 5,4 tusen fordon per dygn
(totalt i bada riktningar), i 6vriga natet ar 6kningarna mindre, t.e.x. vantas Moranvagen fa

en 6kning pé ca 2,3 tusen fordon per dygn jamfért med dagens ca 5 tusen fordon per

dygn.



- Dokumentnamn Sida (av)
M 4Tra ff I c PM Trafikanalys, Jordbro 2017-08-08 12 (21)

Vignat - alternativ A

Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning) — alternativ A
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Alternativ A innebar tva nya vagkopplingar, en fran Blockstensvagen soderut till Sodra
Jordbrovagen och en mellan Blockstensvagen och Moranvagen. De tva nya kopplingarna
indikeras inte f& nagon storre genomfartstrafik utan far simulerade trafikmangderna pa
som mest totalt 0,6 respektive 1,0 tusen fordon per dygn.
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Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning) — skillnad i alternativ A

jamfort med O-alternativ i utredningsomradet

Det kan utlasas att de tva nya vagkopplingarna innebar en viss avlastning av Sodra
Jordbrovagen, séder om Blockstensvagen, och langs Moranvagen, samtidigt leds nagot
mer trafik ut p& Blockstensvagen.
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Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning) — alternativ B

Alternativ B innebar tva nya vagkopplingar, en i nord-sydlig riktning mellan
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Blockstensvagen och Moranvagen (samma som i A) och en i 6st-vastlig riktning mellan

den nya kopplingen och Sédra Jordbrovagen. De nya kopplingarna indikeras f& nagon

simulerade trafikmangderna pa som totalt ca 0,8 respektive 0,6 tusen fordon per dygn.
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Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning) — skillnad i alternativ B

jamfort med O-alternativ i utredningsomradet

Det kan utlasas att de tva nya vagkopplingarna innebar en viss avlastning av Sodra

R
oo
R

O

o

~aif
o
o

v 4
- &
C?.{ 4
e
8

Jordbrovagen, séder om Blockstensvagen, och langs Moranvagen, samtidigt leds nagot

mer trafik ut p& Blockstensvagen.
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Vagnat - alternativ C

Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning) — alternativ C

Alternativ C innebar fem helt nya vagkopplingar samt att biltrafik tillats for genomfart
langs Sodra Jordbrovagen och Lerstensvagen dar enbart SL-fordon och taxi far passera
idag. De nya vagkopplingar bestar av en fran Blockstensvagen soderut till Sodra
Jordbrovagen, i nord-sydlig riktning tva nya kopplingar mellan Blockstensvagen och



Dokumentnamn Sida (av)

o M 4Tra ff i c PM Trafikanalys, Jordbro 2017-08-08 17 (21)

Moranvagen samt en frdn Moranvagen till Sandstensvagen och vidare en ny koppling i
Ost-vastlig riktning mellan Nynasvagen over Jarnvagssparet till den sodra delen av Sédra
Jordbrovagen.

Av de nya lankarna ar det den nya kopplingen till Nynasvagen som indikeras fa mest
trafik med ca 3,4 tusen fordon per dygn foljt av den vastra kopplingen mellan
Blockstensvagen och Moranvagen som vantas fa ca 3,0 tusen fordon per dygn. Dock &r
trafikflodena beroende av den mer exakta placeringen av nya bostader, med en ékad
férdelning av bostader och parkeringsytor till de 6stra delarna skulle den 6stra kopplingen
mellan Blockstensvagen och Moranvagen fa ett hogre flode.

Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning) — skillnad i alternativ C
jamfort med O-alternativ i utredningsomradet

i k 3 3 4
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Det kan utldsas att de den vagkoppling mellan Nynasvagen och Sédra Jordbrovagen ger
en betydande avlastning av Stdra Jordbro vagen langre norrut och den nuvarande
anslutningen till Nynasvagen. Att tillata biltrafik 1angs Sodra Jordbrovagen och
Lerstensvagen dar enbart SL-fordon och taxi far passera idag innebdr i simuleringarna att
trafiken omfordelas norrut langs Sddra Jordbrovagen och Lerstensvéagen, en forklaring ar
att manga har malpunkter vidare norrut 1angs Nynasvagen for exempelvis arbetspendling.
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Vignat - alternativ D

Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning) — alternativ D

Alternativ D &r detsamma som C forutom att kopplingen frdn Sédra Jordbrovagen till
Nynasvagen inte &r med och ocksa ungefar samma trafikmangder pa de nya lankarna i
ovrigt.
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Trafikmangder vardagsdygn (1000-tal fordon per riktning) — skillnad i alternativ D

jamfort med O-alternativ i utredningsomradet

Det kan utldsas att de nya vagkopplingarna ger en avlastning av Sédra Jordbrovagen
medan Blockstensvagen indikeras fa okad trafik.
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4 Slutsatser

Nedan foljer huvudsakliga slutsatser fran simuleringar och analys:

De tillkommande bostaderna indikeras innebara en befolkningsokning pa 48 % jamfort
med dagens befolkning. Boende 6kar fran 10 737 personer idag till 15 929 personer i

prognosen.

Befolkningsdkningen innebar en betydande trafikokning totalt sett men trafiken fordelas
tillrackligt val inom omradets lokalvagnat for att kapaciteten i vagnatet ska vara tillracklig
dar. Storst trafikokning vantas pa Sodra Jordbrovagen pé strackan mellan
Blockstensvagen och anslutningen till Nynasvagen. Trafikokningar ar ocksa betydande
pa Blockstensvagen och Moranvagen. Det gor det intressant att vidare se dver en l6sning

med cirkulationsplatser vid anslutningarna langs Sédra Jordbrovagen.

Nar det galler Nynasvagen, som ligger utanfor utredningsomradet, indikeras att den
Okade trafiken innebar en dverbelastning av korsningen Nynésvagen/Mostensvagen.
Framtida utformning av Nynasvagen och dess korsningspunkter ses lampligen 6ver i
samband med planeringen av ny Tvarférbindelse Sédertérn dar en breddning till 2 + 2

genomgaende korfalt pa Nynasvagens fram till Sédra Jordbrovéagen bér 6vervagas.

Prognosens trafikmangder bedoms vara oproblematiska pa stracka langs
Blockstensvagen som har karaktar av en vanlig gata. Morédnvagen, som ar utformad som
gangfartsomrade, har dock mindre utrymme for trafikokning. En 6kning fréan dagens ca 3
tusen fordon per dygn till drygt 5 tusen fordon per dygn enligt prognosens 0-alternativ
innebéar fortfarande en rimlig trafikméngd for ett gangfartsomrade men skulle stundtals
kunna ge viss kobildning beroende pa detaljutformningen. Vidare kan det innebéra att

barriareffekten upplevs 6ka nagot for gaende- och cyklister.

En ny vaglank i nordsydlig riktning mellan Blockstensvagen och Moranvagen oster om
centrum oOkar tillgangligheten och indikeras flytta om ca 1 tusen fordon per dygn fran

Moranvégen till Blockstensvagen.

De nya vaglankar som finns med i prognosalternativen gar i flera fall parallellt med
dagens gang- och cykelvagnat. Trafikmangderna pa de nya lankarna indikeras bli mellan
ca 0,5-4 tusen fordon per dygn. S lange hastigheten for biltrafiken &r 30 km/h, det finns
separata gang- och cykelbanor och utformning av korsningspunkter ses 6ver bedéms de
nya vaglankarna ge en rimlig trafiksituation for gdende- och cyklister. | vissa fall kan det
innebara att det upplevs som tryggare om det ocksa ror sig biltrafik langs gang- och
cykelstrak. Ett problem kan vara att elevers skolvagar till Hoglundsskolan korsas av dkad

biltrafik med de nya léankarna vilket bor utredas vidare i detal].
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