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1. Inledning

Denna trafikutredning utgor ett underlag i Haninge kommuns framtagande av detaljplan for Albyberg
etapp 2 del av fastighet Kalvsvik 16:1 och Alby 1:9 i Jordbro.

Omrédet Albyberg aterfinns langs vag 73, Nynasvagen, i hojd med Trafikplats Jordbro mellan Jordbro
och Handen, Haninge kommun. Det omfattar en yta om cirka 1.5 kvadratkilometer och ar lokaliserat
sydost om Stockholm, mellan Nynésvigen och Dalaréviagen. Avstandsmassigt ar Albyberg beléget cirka
20 kilometer fagelviagen fran centrala Stockholm, cirka 13 kilometer fran Dalar6 och cirka 30 kilometer
fran centrala Sodertilje. Haninge centrum ligger drygt 2 kilometer nordvist om planomradet.

0 5 10 15 km
[ A | | LANTMATERIET

Figur 1. Omréadets lokalisering inom Sédertérn.

Ar 2030 planerar en ny kapacitetsstark forbindelse, vig 259 Tvirforbindelse Sédertérn, Sppna och knyta
ihop vig 73 med E4/E20 i h6jd med Varby. Vigen foljer till viss del samma strackning som nuvarande
vag 259 och anslutningen mot vag 73 sker, likt nu, i h6jd med Albyberg.

1.1. Bakgrund

I Haninge kommun pagéar en utveckling av verksamhetsomradet Albyberg i tva etapper. Inom etapp 1
har idag ett flertal verksamheter etablerats och utbyggnaden pagéar fortfarande. Totalt omfattar etapp 1
cirka 60 hektar. Etapp 2 omfattar cirka 100 hektar och griansar mot féregdende etapp. Planomradet
innefattar del av fastigheterna Kalvsvik 16:1 och Alby 1:9 i Jordbro.

Etapp tva har varit pa samrad under 2016. Planarbetet avbrots dock pa grund av osidkerheter gillande
vattenkvaliteten inom omradet, till foljd av hoga halter av sulfid. I februari 2023 har kommunen dock
beslutat att ateruppta arbetet for att mojliggora att verksamhetsomréadet Albyberg kan expandera i en
andra etapp.
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Syftet med detaljplanen &r att utreda forutsattningarna for att fortsitta etablera verksamhetsomradet
Albyberg i en andra etapp i kommundelen Jordbro. Detaljplanen avser att mojliggora for verksamheter
av mindre storande och miljépaverkande slag, som logistik, kontor, service och hotell.

Inom det nya planuppdraget behover platsens forutsattningar utredas sé att en lamplig markanvandning
kan faststillas. Markens tekniska forutsattningar kommer att ligga till grund f6r planarbetets
fortskridande.

1.2. Tidigare utredning och stallningstaganden

Ett antal 6vergripande stéllningstagande och styrdokument paverkar planeringen for Albyberg. En
kortfattat beskrivning av dessa f6ljer nedan.

Regional utvecklingsplan for stockholmsregionen 2050

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) pekas detaljplaneomréadet ut
som sekundirt bebyggelseldge. I RUFS 2050 framgar att de sekundéra bebyggelseldgena har en
potential att kompletteras och utvecklas, men ny bebyggelse bor i forsta hand lokaliseras till 1agen
med hogre regional tillgdnglighet. Enligt RUFS 2050 ska forhallningsattet for ett sekundart
bebyggelselige bland annat vara att komplettera bebyggelse inom eller i direkt anslutning till befintlig
bebyggelse samt med en tithet och omfattning som ger battre forutsattning for kollektivtrafiken samt
att undvika en extensiv markanvindning och utspridning av ny bebyggelse.

Atgirdsvalsstudie (AVS) for vig 73

Under perioden 2017-2019 genomforde Trafikverket en AVS for vig 73 mellan Nyndshamns hamn i
soder och anslutning mot S6dra linken (vdg 75) i norr. Syftet med utredningen var att i samverkan
med berérda kommuner och Region Stockholm komma fram till vilka funktioner vig 73 har i dag och
ska ha i framtiden. Atgiirder som genererades innefattar bland annat ging- och cykelkopplingar mellan
Jordbro och Albyberg samt en forlangning av gdng- och cykelkopplingen vid Tvarforbindelse
Sodertorn vidare till Albyberg.

Haninge kommuns 6versiktsplan

I kommunens 6versiktsplan 2030 ar Albybergsomradet utpekat som nytt foretagsomrade och ar
planerat for kontor och hotell samt industri som inte ar storande fér omgivningen.
Foretagsetableringen sker etappvis och den forsta gjordes under 2015 i etapp 1. Detaljplanldggning
pagér for etapp 2.

Trafikstrategi

Haninge kommuns trafikstrategi har det 6vergripande maélet att "Resor i Haninge ska vara hdllbara,
trafiksdkra och tillgdngliga” och sex prioriterade omraden: ging, cykel, kollektivtrafik,
trafiksdkerhet, parkering och framkomlighet pa vig. For géng, cykel och kollektivtrafik 4r mélen att
dessa fairdmedel ska ha en 6kad andel av resandet i kommunen.

Parkeringsstrategi

Haninge kommun har en parkeringsstrategi som innehéller riktlinjer for hur parkering ska behandlas
och riaknas ut i stadsbyggnadsprojekt. Parkeringsstrategin bygger pa fyra 6vergripande maél: Staden blir
tillgdnglig, Marken anvands effektivt, Stadsmiljon blir attraktiv och Hallbart resande ska uppmuntras.

I enlighet med parkeringsstrategin ska bil- och cykelparkering for boende, verksamhetsut6vare och
deras besokare ske pa kvartersmark. Bilparkeringar ska alltid lokaliseras s att de varken hindrar andra
trafikslag eller forsdmrar gatumiljon. Lokalisering av gemensamma parkeringsanldggningar ska
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beddmas i varje enskilt projekt och bor avvigas vil da de kan konkurrera med andra funktioner som &r
vardefulla for stadslivet och stadsbilden. Albyberg aterfinns inom parkeringszon D, landsbygd, dar
behovet av parkeringsplatser bedoms vara stort.

Cykelplan

Haninge kommuns cykelplan lyfter vikten av utbyggnad och trafiksdkring av cykelvagnatet i
kommunen. Mél for cykelplanen ar bland annat att andelen cykelresor ska utgora 15% ar 2030.

I planen pekas dtgiarder ut med syfte att forbattra for cykeltrafiken i arbetspendlingsstrak, bygga
saknade lankar i cykelnitet och leda till 6kad framkomlighet och bekvamlighet for cyklister.

I cykelplanen pekas saknade lankar ut. Lank 37 och 68 (se Figur 2) aterfinns i néarhet till planomradet
och innefattar atgarder som 6kar mojlighet att cykla till och frén Albyberg.

Teckenforklaring

Cykellankar som saknas
Huvudstrak

Lokalt strak
Regionalt cykelstrak
standardforbattras

5
>
& L i(
1
61
57,
Yo
83265
&
{ Haninge cykelplan 2018
g Oversikt 6ver saknade lankar
¥ Haninge §
WP kommun Skala1:90000 A\

Figur 2. Saknade cykelldnkar i Haninge kommuns cykelplan. Kélla: Haninge kommun, 2018. Lank 37 och 68 ar
gulmarkerade. Bla prick markerar ungeférlig mittpunkt fér Albyberg etapp 2.

Strakstudie for cykelviigar — Albyberg

Under 2020 genomfordes en utredning av cykelstrak till och fran Albyberg. I studien studerades olika
dragningar av strék 37, norrut mot Handen och Brandbergen samt véasterut mot Jordbro. Studien
konstaterar att det idag finns hinder for gen cykling till och fran Albyberg. Befintliga vigar har
begransningar i form av otydlig skyltning och vighinder. Slutsatsen &r att en utbyggnad av gena strak i
savil véster som norr om Albyberg mojliggor for battre cykelmojligheter till omradet men dven mellan
exempelvis Jordbro och Brandbergen.

Planprogram for Albyberg

Detaljplaneomradet omfattas av ett planprogram fran 2007. I planprogrammet redovisas
huvudsakliga forutsattningar for planarbetet, samt en plan pa hur marken kan disponeras for
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verksamhetsiandamal. I planprogrammet foreslas att planldggning for Albyberg ske i fyra
detaljplaneetapper med mojlighet till en eventuell femte. Denna uppdelning har senare
reviderats till att ersittas av tva etapper.

Detaljplan for etapp 1

Detaljplan for etapp 1 (D209), vann laga kraft 2011-10-25. I arbetet med etapp 1 berdknades
trafikalstring utifran en verksamhetsyta pa 80 hektar (varav etapp 1 omfattar 31 hektar), en
markanviandning av framst kontor och ett antal sysselsatta pa 20 personer per 1 000 kvadratmeter
BTA. Det ger totalt cirka 6 400 sysselsatta inom hela omradet och totalt 19 000 fordonsrorelser per

dygn.
Detaljplan for etapp 2

Under 2016 har handlingar for samrad tagits fram for etapp 2. I en trafikutredning framtagen i det
skedet berdaknades hela omradet till cirka 80 hektar varav etapp 2 till 49 hektar. D& berdknades antalet
fordonsrorelser per dygn for Albyberg till totalt 11 000 varav 6 800 for etapp 2. Det berdknandes
utifrdn en markanvdndning av framst logistik och industri samt 12 sysselsatta per 1 000 kvadratmeter
BTA. Det ger totalt cirka 3 840 sysselsatta inom omrédet och totalt 11 000 fordonsrorelser per dygn,
varav 30% tung trafik.

Arbetet stannade av men har nu aterupptagits. Denna utredning utgor en del i underlaget for
den fortsatta planeringen utifrdn nuvarande férutsattningar.

1.3. Syfte och avgransningar for utredningen

Syftet med detta PM ar att utreda trafik-, anslutnings-, gatustruktur-, och parkeringsfragor inom
arbetet med detaljplanering av Albyberg etapp 2 utifrdn nuvarande forutsattningar.

Trafikutredningen ar geografisk avgransad till planomradet for detaljplan Albyberg etapp 2.
Sakomradesmaissigt dr utredningen begrinsad till att studera gang-, cykel-, bil- och kollektivtrafik.
Antaganden om andel tunga fordon innefattas ockséa. Utredningen utgar fran underlagsinformation som
finns att tillgd i november 2023. Anslutningar och gatustruktur tas fram pa en 6vergripande nivd men
kommer behéva detaljprojekteras i ett senare skede.
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2. Nulage

I dag ar majoriteten av etapp 1 utbyggd och verksamheterna innefattar allt fran séllanvaruhandel och
logistik till produktion av livsmedel. Har finns 4ven mindre verkstdder och kontorslokaler. Totalt arbetar
cirka 600 personer inom etapp 1. Ett fatal fastigheter ar inte bebyggda sa ytterligare verksamheter
kommer tillkomma inom omradet.

» RoE L gk v . Py = S | 2 >
Figur 3. Flygfoto éver Albyberg etapp 1. Norr aterfinns at héger i bilden. Fotografi: Haninge kommun.
Mellan etapp 1 och etapp 2 (figur 4) gar ett gronstrak med dagvattenpark och ett gdng- och cykelstrak.
Parallellt med straket gar dven en ridvag.

Etapp 2 utgors idag mestadels av naturmark bestdende av skog men i den norra delen av planomradet
aterfinns en yta for masshantering. Héjderna skiljer sig stort inom planomradet med en variation pa
cirka 35 hojdmeter (Iagpunkten ligger pa cirka 33 meter 6ver havet i norr och hogsta punkten ar pa
cirka 68 meter over havet i soder).
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Figur 4. Plangrénserna fér Albyberg etapp 1 (gult) och 2 (svart).
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21. Trafikforsorjning

Planomradet ligger omedelbart 6ster om vag 73 vid trafikplats Jordbro. Den befintliga
vagnatsstrukturen har studerats och analyserats for de fyra trafikslagen bil, kollektivtrafik, cykel och
géng. Forutsattningarna for att nd omradet frin regionen och tre viktiga mélpunkter i Haninge
kommun som Handens station, Jordbro station och Brandbergens centrum har analyserats.
Slutsatsen ar att tillgangligheten till omradet skiljer sig mycket mellan de olika trafikslagen.

21.1. Bil

Avstandet fran centrala Stockholm dr ca 20 km. Narheten till trafikplats Jordbro innebér att omréadet

ar latt att nd med bil frén hela regionen. De tre studerade mélpunkterna i kommunen nas enkelt med
bil.

Brandbergen centrum

ibergen

Handen station

§)
Handen

10 min

6 min

Jordbro
Jordbrofstation

Osterhaninge

Figur 5. Ndrmast kérvdg fran mellan Albyberg och Handen station, Jordbro station samt Brandbergen centrum.

+ Jordbro station — Albyberg: Fran Jordbro station ar det cirka 3,7 km och en berdknad
restid ar cirka 6 minuter.

+ Haninge centrum/Handens station — Albyberg: Frin Haninge centrum/Handens
station ar det cirka 3,5 km och en beridknad restid ar cirka 10 minuter.

+ Brandbergens centrum — Albyberg: Fran Brandbergens centrum ar det cirka 5,3 km och
en berdknad restid ar cirka 10 minuter.
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2.1.2. Kollektivtrafik

I dagsléget trafikeras omradet med linje 826 som gar mellan Handenterminalen och Albyberg med tvé
hallplatsldgen inom Albyberg etapp 1. Turtidtheten ar en géng i timmen med halvtimmestrafik under
morgon- och eftermiddagstrafik. Langs Dalarovigen trafikerar dven buss 839 och 869 med hallplats
Albyviagen pa Dalardvigen, strax soder om Albyberg etapp 2 vid Rattfallan.

R \ -
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Figur 6. Befintliga busslinjer som trafikerar Albyberg med ndromrade. Svarta punkter visar busshéllplatser med
nérhet till Albyberg etapp 2. Kélla: SL

+ Jordbro station — Albyberg: Mellan Jordbro och Albyberg finns ingen direktférbindelse.
Buss 826 kan tas fran hallplatsen Tuvvagen norr om cirkulationsplatsen vid
JordbroldnkenNynasviagen, vilket ger en total restid pa cirka 35 minuter. Alternativt s kan
pendeltaget tas till Handen for byte till buss 826 i bussterminalen i Handen. En total restid
pé cirka 25 min.

* Haninge centrum/Handens station — Albyberg: Mellan Haninge centrum/Handens
station och Albyberg finns direktforbindelse med buss 826. Restiden ar cirka 7 min.

* Brandbergens centrum — Albyberg: Mellan Brandbergens centrum och Albyberg finns
ingen direktforbindelse. Byte till buss 826 kan ske i bussterminalen i Handen. Restiden ar
cirka 27 min.
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2.1.3. Cykel

De mélpunkter som studerats ligger inom de acceptabla avstinden for att cykeln ska kunna vara
konkurrenskraftig. Det rader dock i dagsldget en brist pa separata cykelvigar i nord-sydlig relation
som ger daliga forutsattningar for att kunna cykla pé ett siakert sitt till och frén omradet. Vagarna for
kortaste restid, figur 7, innebar saledes inte att det 4r de mest lampliga vagarna.

Hiortt

Brandbergen centrum

Handen station

Jordbro
JordbrgJ station

Osterhaninge

Figur 7. Kortast resvdg med cykel mellan Albyberg och Handen station, Jordbro station samt Brandbergen
centrum.

+ Jordbro station — Albyberg: Cykelavstindet mellan Jordbro station och Albyberg innebér
en restid pa cirka 12 minuter. Strackan gar delvis pa en hogklassig nyanlagd gang- och
cykelvig. Vigen ar vilbelyst men gér 1angt frin bebyggelsen och kan darfor upplevas som
otrygg.

* Haninge centrum, Handens station — Albyberg: Cykelavstindet mellan Haninge
centrum/Handens station och Albyberg innebir en restid pa cirka 16 minuter. Problemet har
ar att det saknas separata cykelbanor pa strickan narmast Albyberg. Genaste vigen for
cyklister ar att anvinda de hogtrafikerade bilvagarna Jordbroldnken och Dalarélanken.

+ Brandbergens centrum — Albyberg: Cykelavstidndet mellan Brandbergens centrum och
Albyberg innebir en restid pa cirka 15 minuter. Det saknas separata cykelbanor pa strackan
niarmast Albyberg och cyklister far dar cykla pa Dalarévigen som &r en landsvig utan végren.
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2.1.4. Gang

P4 grund av de ldnga gingavstanden fran de studerade malpunkterna ar det framst
gangforbindelserna till den befintliga kollektivtrafiken som anvinds idag. Vagarna for kortaste restid,
figur 8, innebér inte att det ar de mest lampliga vagarna. Fran Handens station och Brandbergens
centrum innebar det att fotgidngaren behover ga i blandtrafik pd vig med hastighetsgrians 70 km/h.

; : Colaton Ran

Brandbergen centrum

Handen station

Jordbro
JordbrgJ station

Osterhaninge

Figur 8. Kortast resvég till fots mellan Albyberg och Handen station, Jordbro station samt Brandbergen centrum.

+ Jordbro station — Albyberg: Gingavstandet mellan Jordbro station och Albyberg innebar
en restid pa cirka 45 minuter. Det borde vara f4 som gar sa langt regelméssigt men for boende
i de ostra delarna av Jordbro kan restiden till fots vara nagot mer 6verkomliga 30 minuter.
Strackan gér langs en nyanlagd gdng- och cykelvig som ar val belyst men avsténdet till
bebyggelse ar langt och det kan darfor upplevas otryggt att ga har.

+ Haninge centrum, Handens station — Albyberg: Gangavstindet mellan Haninge
centrum/ Handens station och Albyberg innebir en restid pa cirka 1 timme. Det borde vara fa
som gar sa 1angt regelméssigt men for boende i de sydostra delarna av Handen kan restiden
till fots vara ndgot mer 6verkomlig pa cirka 30 minuter. Den storsta bristen har ar att det
saknas separata gangbanor pa den hogtrafikerade Jordbroldnken narmast Albyberg.

* Brandbergens centrum — Albyberg: Gingavstiandet mellan Brandbergens centrum och
Albyberg innebir en restid pa cirka 1 timme. Det borde vara ytterst fd som gar sa langt
regelmaissigt. Det saknas en separat gdngbana langs Dalarovigen, viagen ar en landsvag utan
vagren.
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2.2. Parkering och angoring

Det finns inga anordnade parkeringsplatser pd gatumark inom Albyberg etapp 1. All parkering ska ske
pa fastighetsmark. Vid platsbesok en tidig morgon kunde dock ett behov av uppstallningsplatser for
lastbilar konstateras. Under denna morgon stod cirka 10 lastbilar uppstéllda efter Albybergsringen,
varav flera med sldp. Detta innebir att tva bilar inte kan métas pa de strackor dar lastbilarna stod
uppstéllda. Eftersom lastbilarna stod i innerkurvan pa Albybergsringen var siktférhillandena déliga
och métande fordon uppticktes sent.

Lastning och lossning av lastbilar noterades ocksa pa gatumark. Orsaken bedomdes vara att de
aktuella fastigheterna inte hade plats for en lastbil med sldp. Rundkorning av lastbil med sldp pa dessa
fastigheter var inte mgjlig. For att kunna manévrera en truck vid lastning och lossning behovde da
hela gatans bredd tas i ansprak.

2.3. Dagens trafik

Dagens trafikméngder presenteras dels som arsdygnstrafik, dels som trafik under formiddagens och
eftermiddagens maxtimmar. Resmonster frin dagens trafik anvinds vid framtagande av
prognostiserad trafik.

2.3.1.1. Arsdygnstrafik

I Figur 9 nedan redovisas de punkter dir Trafikverket genomfort trafikmétningar fran september
2021. Dalaréldnken har idag en arsdygnstrafik (ADT) pa cirka 7310 fordon. ADT for vig 73 cirka

24 300 fordon séder om trafikplats Jordbro och cirka 43 500 norr ddrom. Jordbrolanken har idag en
ADT p4 cirka 18 500 fordon.

D4 trafikmétningar saknats for trafiken mot befintligt omrade vid Albyberg (1) har denna trafik
bedomts med hjilp av en manuell trafikrakning under en for- och eftermiddag i november under
maxtimmarna samt med en slangmatning av en vecka i januari 2024.

73]

Figur 9. Punkter for trafikmétning pa statligt vagnét i anslutning till Albyberg. Punkt 10820167, markerad med en
triangel, presenteras nedan.

TRAFIKUTREDNING ALBYBERG ETAPP 2 Sida 14 av 44



Innan den manuella rikningen genomf6rdes studerades trafikflodena fran Trafikverkets
trafikflodeskarta for att kontrollera hur dygnsvariationen ser ut. Tydliga toppar forekommer vid de
sedvanliga maxtimmarna pa formiddagen och eftermiddagen. Nigon enstaka topp kan ses pa
formiddagen mellan morgonrusningen och lunchtiden. Denna har inte kunnat upptéckas vid
platsbesoken.

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 10820167 Lan: 1 Vagnummer: 227
Fordonsklass: Samtliga fordon Riktning: | avsnittets riktning Skyltad hastighet: 50 km/h Matkvalite: 98%
Matintervall: Torsdag 2021-09-02 02:00 - Fredag 2021-09-03 02:00

Antal Fordon Medelhastighet
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Figur 10. Trafikflédet &sterut i ndrmast punkt pa vag 227.

Antal fordon - Medelhastlghet
Punkt: 10820167 Lan: 1 Vagnummer: 227
Fordonsklass: Samtliga fordon Riktning: Mot avsnittets riktning Skyltad hastighet: 50 km/h Matkvalite: 98%
Matintervall: Torsdag 2021-09-02 02:00 - Fredag 2021-09-03 02:00
Antal Fordon Medelhastighet
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Figur 11. Trafikflédet vésterut i ndrmast punkt pa vag 227.
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2.3.1.2. Maxtimmar

De trafikrakningar som gjorts under eftermiddagens (2023-11-24) och formiddagens maxtimme
(2023-11-29) visar pé en ojamn riktningsfordelning pa den trafik som ska till och frén Albyberg.
Resultatet fran trafikmitningen kan ses i figur 12 och figur 13. Cirka 9o % av trafiken till och fran
omradet aker visterut pa Dalardlanken. Inga framkomlighetsproblem kunde noteras under
genomforandet av trafikrakning. I ndgot enstaka fall var det tva-tre bilar i ko for att kunna kora in i
cirkulationsplatsen. Dessa kortvariga koer uppstod i alla infarter till cirkulationsplatsen.

‘rﬁ ‘- T 4 r‘““ ! 2 : . 17 :
Figur 12. Eftermiddagstrafik (kl. 15-16) vid infart till Albyberg. Réda pilar beskriver totalfléde under timmen medan
gréna visar riktningsuppdelad trafik. Gula pilar visar vdgval i korsningen.

Figur 13. Férmiddagstrafik (kl. 07-08) vid infart till Albyberg. R6da pilar beskriver totalfléde under timmen medan
gréna visar riktningsuppdelad trafik. Gula pilar visar vagval i korsningen.

Under perioden 2024-01-08-2024-01-15 genomfordes en trafikméatning vid infarten till
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Albybergsringen. Mitningen uppvisade en ADT pa 2823 (3589 for vardagar och 906 for helgdagar).
Andelen tung trafik var 17,2 procent. Formiddagens maxtimme uppmates till 330 fordon och
eftermiddagens maxtimme till 372 fordon, vilket ar i paritet med den manuella matningen.
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3. Tilkommande verksamheter

Etapp 1 ar till stora delar fardigbyggt men ett antal fastigheter dr dnnu inte fardigstéllda och det

kommer séledes tillkomma verksamheter. De tillkommande verksamheterna bedéms vara pé ca 8,6
hektar. Etapp 2 berdknas utifrdn pagdende utredningar i det tidiga skedet av planldaggning bebyggas
med cirka 37 hektar BYA, vilket dr ldgre dn antagande i tidigare trafikutredning for etapp 2 dar ytan
berdknades till 49 hektar.

3.1.

Typ av verksamheter i etapp 2

Omfattningen av utbyggnaden av etapp 2 ar fortfarande under utredning. Trafikutredningen utgér

frdn antaganden om omraden och verksamheter som presenteras i tabell 1 och figur 14.

Tabell 1. Beskrivning av delomraden med verksamheter och yta (BYA). Kélla: Haninge kommun.

Omrade Yta ha (BYA) Typ av verksamhet

Del A 6,8 Verksambheter, icke storande industri, kontor

Del B 17,2 Verksambheter, icke storande industri, kontor, restaurang,
hotell

Del C 3,7 Verksambheter, icke storande industri, kontor

Del D 4,3 Verksambheter, icke stérande industri, kontor

Del E 2,8 Verksambheter, icke storande industri, kontor

Del F 1,7 Verksambheter, icke storande industri, kontor

Totalt; 36,5
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Planomrade ca 100 ha
Kvartersmark exklusive vagomrade ca 61 ha
Byggratt per egenskapsomrade/fastighet: 60%

Markanvandning

Z — verksamheter

J1 —icke stérande industri

K — kontor

C — centrum alt. C1 restaurang

O — hotell (aktuellt inom delomrade B)

Forslag pa fastighetsstorlekar: minsta
tomtstorlek 3000 kvm.

/DelFByaca1 7ha

M‘ﬁ\\%oelssi\:}m \\ L
§ N

Figur 14. Férslag till delomraden och verksamheter inom etapp 2. Arbetshandling 2025-09-04.

Utifran kunskap om befintliga ytor i etapp 1 samt antal arbetsplatser i befintligt omrade har
antaganden gjorts for antalet anstillda inom etapp 2. Antagandet ger 1,9 arbetsplats per 1000
kvadratmeter BTA. Med fullt utbyggt etapp 2 beridknas cirka 1 155 arbetsplatser tillkomma inom etapp
2. Likas4 antas ytterligare 350 arbetstillfallen tillkomma inom etapp 1.

3.2. Tillkommande trafik

Trafikalstringen har berdknats med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg och de uppgifter som
finns till hands i form av manuella trafikrakningar och uppgifter om BYA och BTA for Albyberg etapp
1.

3.2.1. Tillkommande till/fran etapp 1

Utifrdn dagens BYA och information om tillkommande verksamheter i etapp 1 har en berikning gjorts
for tillkommande ytor och antagande for tillkommande trafik, se tabell 2. Enligt information fran
kommunen dr nuvarande BTA cirka 31 hektar. Detta innebar en faktor pa 1,9 for att rakna om BYA till
BTA, dvs. nistan alla befintliga byggnader har tva vaningar.
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Tabell 2. Fastigheter, storlek och BYA samt BTA f6r Albyberg etapp 1.

Fastighet | Fastighetsstorlek | BYA idag | BYA BTA idag kvimm
(kvm) kvm framtida (=BYA*1,9) g:n?tilg;m
kvm (BYA*1,9)
01:08 59 418 o} 44 564 [} 84 671
01:12 13 274 9955,5 9956 18915 18915
01:13 17 256 1294 2,0 12 942 24 590 24 590
01:14 5514 4135,5 4136 7857 7857
01:15 338734 0,0 25 405 o} 48 270
01:16 43 791 32843,3 32 843 62 402 62 402
16:17 5037 3777,8 3778 7178 7178
16:18 5024 3768,0 3768 7159 7159
16:19 1100 8,5 8256,4 8256 15 687 15 687
16:20 10 028 7521,0 7521 14 290 14 290
16:21 20 437 15327,8 15 328 29123 209 123
16:22 19 505 1462 8,8 14 629 27795 27795
16:23 5950,9 4463,2 4463 8480 8480
16:24 1299 4,4 9745,8 9746 18 517 18 517
16:25 7426 5569,5 5570 10 582 10 582
16:26 5057 3792,8 3793 7206 7206
16:27 7841,8 5881,4 5881 11175 11175
16:28 9729,1 7296,8 7297 13 864 13 864
16:32 1041 5,6 7811,7 7812 14 842 14 842
16:33 9595,2 7196,4 7196 13 673 13 673
16:34 2191 3,5 0,0 16 435 o} 31227
Totalt: 335089,4 16 4913,4 | 251317 313 335 477 502
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Med kinnedom om att trafiken till och fran omradet idag ar cirka 3500 fordon per dygn fas en
trafikalstring pé 110 fordon per hektar BTA och dygn. Omréknat till en gingse redovisning av
trafikflodet per areaenhet blir det cirka 11 fordonsrorelser per 1000 kv BTA.

Om resten av etapp 1 bebyggs med samma typ av bebyggelse som idag ar en uppskattning att
trafikflodet fran en fardigbyggd etapp 1 kommer att bli ca 5300 fordonsrdrelser per dygn.

3.2.2. Tillkommande trafik till/fran etapp 2

Etapp 2 kommer till storsta delen att innehalla samma typer av verksamheter som etapp 1. Det finns
dock planer pé att mojliggora for ett hotell och restaurang i kvarter B.

Ett hotell med 30 rum bedéms innebéra en BTA pa 1000 kvm. En bedomd trafikalstring ar 60
fordonsrorelser per dygn for gaster och 20 fordonsrorelser per dygn for leveranser och personal. Detta
ger 80 fordonsrorelser per dygn.

En restaurang med plats for 50 géster kan vara cirka 200 kvm stor inklusive kok och
personalutrymmen. En lunchdag beridknas 150 géster besoka restaurangen. 50 lunchgister som
kommer utifrdn under en dag, med 1,2 personer per bil, ger 50/1,2x2=85 fordonsrorelser per dygn
plus 25 personalresor och leveranser. Totalt cirka 110 fordonsrorelser per dygn. Ett ytterst fatal av
dessa forflyttningar sker i under trafikens maxtimmar.

En centrumverksamhet i form av servicebutik i detta omrade som ligger relativt langt frin omgivande
bostidder och verksamheter bedoms inte alstra nagra storre floden utifran, utan tjanar mest de
sysselsatta och besokare som redan ar i omradet. Antalet anstillda och leveranser ar fa.

Tabell 3. Fastigheter, storlek och BYA samt BTA for definierade delomréden inom Albyberg etapp 2. (Kélla: BYA
och BTA Haninge kommun).

. BYA BTA framtida Antal
Delomriade | Verksamhet framtida Andelar fordonsrorelser
(kvm) (lvm) per dygn

A Verksamheter, icke 68 000 112 600 112 600 1239

storande industri,

kontor
B Verksambheter, icke 172 000 287 000 Restaurang 200 110

storande industri, kvm

kontor, restaurang,

hotell Hotell 1 000 kv 80
109 950 kvm
verksamheter 3150
C Verksambheter, icke 37 000 61 600 61 600 678
storande industri,
kontor
D Verksambheter, icke 43 000 71 600 71 600 788
storande industri,
kontor
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E Verksamheter, icke 28 000 46 600 46 600 513
storande industri,
kontor

F Verksambheter, icke 17 000 28 300 28 300 311
storande industri,
kontor

Totalt 365 000 607700 6 874

Tillskottet frin Albyberg etapp 2 bedéms bli cirka 6 874 fordon per dygn.

Tillsammans med 5 300 fordon fran Etapp 1 innebar det att Albyberg Etapp 1 och 2, nir det ar fullt utbyggt,
beridknas alstra omkring 12 200 fordon per dygn.

Andelen tung trafik bedoms vara den samma som till befintliga verksamheter inom etapp 1, dvs. 17
procent.

Dagens maxtimmar intréaffar kl. 07-08 och kl. 15-16. Skillnaderna ar dock mycket smé for
eftermiddagstrafiken kl. 15-16 och kl. 16-17 men den mest ogynnsamma for cirkulationsplatsens
kapacitet intraffar mellan kl. 15-16.

3.2.3. Paverkan pa befintlig anslutning till Dalarélanken

En kapacitetsbedomning av cirkulationsplatsen dir Albybergsringen ansluter till Dalarélanken har
gjorts. Horisonten har varit 2040 nar omradet bedoms vara fardigutbyggt. Trafikverket anger en arlig
trafiktillvaxt pad 1,56 procent fram till 2040.

Kapacitetsbedomningen har gjorts med hjalp av Capcal som ar ett verktyg for att berdkna
belastningsgraden i korsningar. Belastningsgrad for en korsning ar forhéllandet mellan aktuellt flode
och kapacitet vid given fordonssammanséttning och fordelning. Vid belastningsgrad >1 6verskrider
tillflodet kapaciteten och inkommande trafik kan da inte avvecklas vilket medfor att koer kommer att
vixa kontinuerligt. For cirkulationsplatser dr 6nskvird belastningsgrad under 0,8 och godtagbar
mellan 0,8 och 1.

Efter att kapacitetsbedomningen genomfordes har forutsattningarna inom omradet forandrats.
Horisonten har dndrats till 2045 och den bebyggda ytan har utokats, vilket innebar att trafikflodena i
cirkulationsplatsen har 6kat jamfort med de som 1ag till grund for den tidigare berdkningen. Samtidigt
har en ny anslutning mot Dalaréviagen 6ppnats, vilket bedoms avlasta cirkulationen till viss del.

Utifrén tillgdngliga trafikfloden ar det dock svért att med sidkerhet bedéma cirkulationens aktuella
kapacitet. Indikationerna tyder pa att belastningen ligger nara, eller 6ver, kapacitetsgriansen, men
detta kan inte faststillas utan en uppdaterad berdkning.
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Formiddagens maxtimme 2040, kl. 07-08

i 8|
\\‘ C DN, |
d o _

“““““
A 4

e o

Figur 15. Férmiddagstraﬁ 2040 (kl. 07-08) vid infart till Albyberg. R6da pilar beskriver tota
medan gréna visar riktningsuppdelad trafik. Gula pilar visar vdgval i korsningen.

Iflode under timmen

I Tabell 4 anges riktning som H=hoger, R=rakt fram och V=vinster och betyder i vilka riktningar som
fordon i de aktuella korfalten anviander for sin fortsatta fard.

Tabell 4. Kapacitet och belastningsgrad fér férmiddagstrafiken kl. 07-08, 2040

Kolangd
(antal fordon)
Tillfart Korfilt | Riktning Flode | Kapacitet Belast . Medel oo al
elastningsgra percen
#/v | (/D
Vag 227,V 1 HR 1001 1367 0.73 0.1 0.1
Vig 227, 0 1 RV 325 1153 0.28 0.1 0.1
1 H 43 1186 0.04 0.1 0.0
Albybergsringen
2 \% 201 1111 0.26 0.1 0.1
Albybergsringen

Kapaciteten under maxtimmen pé formiddagen bedoms vara god och belastningsgraden relativt 1ag.
Det ar framst i den véstra tillfarten till cirkulationsplatsen som belastningsgraden blir hog.
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Eftermiddagens maxtimme 2040, kl. 15-16
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Figur 16. Eftermiddagstrafik 2040 (kl. 15-16) vid infart till Albyberg. Réda pilar beskriver totalfléde under timmen
medan gréna visar riktningsuppdelad trafik. Gula pilar visar végval i korsningen.

I tabellen nedan anges riktning som H=hoger, R=rakt fram och V=vinster och betyder i vilka
riktningar som fordon i de aktuella korfialten kan anvéanda for sin fortsitta fard.

Tabell 5. Kapacitet och belastningsgrad for eftermiddagstrafiken kl. 15-16, 2040

Ko6langd (antal fordon)
Tillfart Korfilt | Riktning Flode | Kapacitet Belastni 4 Medel 0o al
elastningsgra percen
/v (6709)

Vig 227,V 1 HR 583 1403 0.42 0.0 0.0
Vig 227, 0 1 RV 257 623 0.41 0.5 1.0

1 H 69 1120 0.06 0.9 0.0
Albybergsringen

2 \' 789 1040 0.77 1.0 2.3
Albybergsringen

Belastningsgraden under maxtimmen pé eftermiddagen bedéms acceptabel 4ven om belastningen ar
hogre dn under formiddagens maxtimme. Belastningsgraden i tillfarten frén Albyberg dr betydligt
hogre an for de ovriga anslutningarna.

For att d4stadkomma en lagre belastningsgrad och en hogre kapacitet i cirkulationsplatsen kan nagra
olika alternativ 6vervigas. Om den tdnkta exploateringen i etapp 2 minskas ger detta en marginal for
att cirkulationen ska kunna fungera tillfredstéllande dven efter r 2040. Ett annat alternativ ar att
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skapa mojligheter for en anslutning av etapp 2 till Dalarévagen. Fran storre delen av etapp 2 nés
Dalaroleden/Dalar6vigen snabbast via en anslutning vid omrade A vilket innebar att denna atgard
beddms som verksam. D& minskar belastningen vid nuvarande cirkulation, dock har majoriteten av
trafiken mélpunkter visterut frin omradet och belastningen pé Dalarévagen och Dalaréldanken okar.

Om arbetsplatstiatheten 6kar utifran 6kad andel kontor kommer analysen paverkas. Likasé ser
framkomligheten samre ut i ett 2065-perspektiv pa grund av allmén trafikokning. Mellan &r 2040 och
2065 anger Trafikverket en arlig trafiktillvaxt pa 0,43%. (Kélla: TRV 2017/111007,
Trafikuppréakningstal, 2023-04-01). En analys av detta har inte inrymts i detta uppdrag.

4.Vagnat och trafik

Utifrén den tillkommande bebyggelsen och trafiken som antas alstras har ett forsta forslag pa vagnat
tagits fram inom plansamrédet och fortsatt studerats efter detta.

Teckenforklaring

Befintlig separerad gang-
och cykelbana

Nordlig anslutning mellan
Etapp 1 och Etapp 2.

<4—p SYdlig anslutning mellan
Etapp 1 och Etapp 2.

-

=
=

Figur 17. Skiss éver féreslagna exploateringsomraden, befintligt vdgnéat och kopplingar dér emellan, framtagen.

4.1. Trafik pa anslutande vagnat

Naér etapp 1 och 2 dr fardigbyggd berdknas Albyberg belasta det statliga vagnatet med cirka 12 200
fordon per dygn. Om dagens riktningsfordelning dr den samma som i framtiden beridknas 85 % aka
vésterut pa Dalaroldnken och 15 % dka Osterut. Detta innebar trafikalstringen fran ett fardigutbyggt
Albyberg kommer att belasta Dalarélanken med cirka 10 400 fordon visterut och 1 800 fordon
osterut. Till detta ska ldggas den allménna trafikokningen pé Dalaréldanken utifran Trafikverkets
berdkning om 1,56 procent 6kning per ar.

Val av rutt for fordon till/fran Albyberg vister om omradet har inte bedémts i nuldget. Detta kommer
paverkas stort av 6ppnandet av Tvarforbindelse S6dertorn. Vagvalet for trafiken kommer att
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fordandras da tvarforbindelsen kommer att bli mer attraktiv an nuvarande strackning av vig 259 som
den ersitter. Trafik som framst kommer fran E4 soderifran eller forbifarten och ska till Haninge och
Nynidshamn kommer i stor utstrickning att vilja tvirforbindelsen istéllet for Sodra lanken/vag 73, vig
225 eller vag 257. Hur stor denna trafiks belastning blir pd Albyberg kommer att bero pé vilken typ av
verksamheter som kommer att etableras i omradet.

4.2. Koppling mellan etapp 2 och &vrigt vagnat

Etapp 2 planeras att kopplas samman med etapp 1 vid en eller tva punkter, se Figur 17. Det finns dven
tankar om en ny anslutning till Dalarévigen. Dessa l6sningar studeras i detta avsnitt.

I ett tidigare skede av arbetet med Albyberg etapp 2 har utredning skett av hur en eventuell koppling
mellan etapp 1 och 2 kan 16sas. I huvudsak har tvé alternativ studerats. Antingen en
sammanhingande slinga eller tva iterviandsgator; en i syd och en i nord. I séder behover hansyn tas
till naturomradet och den ging-, cykel- och ridviag som l6per genom omrédet.

4.2.1. Nordlig koppling mellan etapp 1 och etapp 2

Vid den passage som ridvigen och gang- och cykelstraket har vid den norddstra delen av
Albybergsringen behéver ndgon form en hastighetsdampning for motorfordonstrafiken anordnas. I ett
tidigare skede har ett férslag med avsmalnad passage i kombination med forhojd passage for gaende
och ryttare ansetts vara ett huvudalternativ. En forhojd passage verkar hastighetsdampande, medan
en avsmalnad passage gor att fotgdngare, cyklister och ryttare fir en kortare och mer trafiksaker
passage Gver viagen. Dessa atgirder foreslds i kombination med en skyltad hastighetssiankning till 30
km/h och belysning som uppméarksammar trafikanter om korsande gang-, cykel- och ridvag.

| kB B

| Ll

4

Figur 18. Befintlig koppling mellan etapp 1 och 2. Stenar har placerats dér Albybergsringen korsar gang-, cykel-
och ridvégen fér att uppmérksamma och hindra cyklister frén att kéra ut i kérbanan i hég hastighet.

4.2.2. Sydlig koppling mellan etapp 1 och etapp 2

Den sydliga kopplingen mellan etapperna foreslds vara planskild med naturomrédet och gang- och
ridvagen. Foljande avsnitt med beskrivning av de tre utredda forslag som tagits fram ar tagna ur PM
Beslutsunderlag for bro- och viigbanksalternativ, vistlig koppling Albybergsringen, AF 2015-01-27.
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Alternativ 1: Viagbank med GC-port

Alternativ 1 bestar av en vigbank pé hela strackan forutom en cirka 10 meter bred GC-port som ar
placerad ungefar pa mitten av banken. Vagbanken som ar upp till 8 meter hog ar cirka 200 m lang.
Gang- och cykelviagen leds genom porten.

Figur 19. Perspektiv fran marknivé alternativ 1, Figur 20. Perspektiv alternativ 1, vagbank. Vy i
végbank. Vly fran naturpark mot vég 73. markplan i riktning mot naturparken fran vég 73.
Albyberg etapp 1 till védnster i bild.

Alternativ 2: Bro

Alternativ 2 innebir en 150 meter ldng bro som ansluter mot bergpartiet i sdder och som kombineras
med en cirka 70 meter 1&ng vagbank pé norra sidan. Vagbanken ar upp till 7 meter hég. Ging- och
cykelvigen leds under bron.

Figur 21. Perspektiv alternativ 2, bro. Vly i markplan Figur 22. Perspektiv alternativ 2, bro. Vy i markplan
fran naturpark mot vag 73. i riktning mot naturparken. Albyberg etapp1 till
vénster i bild.

Alternativ 3: Vigbank och bro

Alternativ 3 bestar av en cirka 40 meter 1ang bro som ansluter mot bergpartiet i soder och
kombineras med cirka 85 meter langa viagbankar pa bada sidorna. Vagbanken ar upp till 8 meter
ho6g. Gang- och cykelvagen leds under bron.
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Figur 23. Perspektiv alternativ 3, vdgbank och bro. Figur 24. Perspektiv alternativ 3, vdgbank och bro.
Vly i markplan fran naturpark mot vég 73. Vy i markplan i riktning mot naturparken. Albyberg
etapp1 till vénster i bild.

Utifrén ett trafikperspektiv far val av alternativ stor paverkan pa upplevelsen av det befintliga gang-
och cykelstraket genom omrédet. En vigbank separerar tydligt de bada sidorna av viagen och hindrar
till stor del den visuella och fysiska kopplingen. Det riskerar att leda till otrygghet och didrigenom
minskat anvindande av gang- och cykelvigen.

4.2.3. Anslutning till vag 227 Dalarévagen

I tidigare trafikutredning frén 2016 har ett férslag om en andra anslutning till Dalar6vigen studerats.
I den utredningen antogs att 70 procent av trafiken skulle vilja den befintliga anslutningen medan 30
procent skulle vilja den nya kopplingen mot Dalarovigen, se Figur 25.

KOPPLING 1

710%

KOPPLING 2

30%

Figur 25. Antaganden om férdelning av trafik mellan befintlig utfart och eventuellt andra utfart i tidigare utredning.
Kélla: Haninge kommun, PM Trafikférsérjning Albyberg etapp 2, 2016-02-19

De trafikrikningar som gjorts inom ramen for nuvarande utredningarbetet visar dock pa en annan
riktningsférdelning pa den trafik som ska till och fran Albyberg. Cirka 85 % av trafiken till och frén
omradet aker visterut pa Dalarélanken. Behovet av en ytterligare anslutning till omradet fran vag 227
enligt tidigare utredning bedoms inte vara 6verhdngande utifran denna utredning. Dock visar
korsningsanalyserna (se avsnitt 3.2.3) att ett fullt utbyggt Albyberg kan innebaira att befintlig
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cirkulation pé en horisont nér sitt kapacitetstak bortom 2045 eller om arbetsplatstitheten 6kar genom
annan typ av verksambhet. Vid ett sidant scenario blir en ytterligare anslutning aktuell att se 6ver. Den
bor darfor inte omdjliggoras i planeringen.

Planeringen bor dven ta h6jd for en gang- och cykelviagsanslutning i samma lokalisering, vilket
foreslas bli i hojd med korsningen Dalaroviagen, se Figur 17. GAng- och cykelvigen mojliggor en
koppling till en eventuell busshallplats pa Dalarovagen (se vidare under avsnitt 4.2.3) likasé tar det
hojd for en gen koppling den utpekade framtida cykellanken ldngs Dalarévigen (se vidare under
avsnitt 1.2).

4.2.3.1. Utformning av eventuell anslutning

Om en ytterligare anslutning ska goras fran Albyberg till Trafikverkets del av Dalar6vagen méste den
utforas enligt riktlinjerna i VGU Krav, 2022. I det tidigare skedet av planldggningen av Albyberg etapp
2 konstaterades att den anslutning som da foreslogs skulle hamna inom ett fornlimningsomrade.
Infor arbetet i nuvarande skede (2023-2024) har det konstaterats att en eventuell anslutning kan
placeras i omradet kring den befintliga korsningen mellan den statliga Dalarélanken/Dalarévagen och
den delen av Dalaroviagen som har kommunalt viaghallarskap. Har finns inget hinder for en utfart
kopplat till fornlamningen samt att det 4r en strategisk placering utifran avstandet till befintlig
anslutning och samlokaliseringen med befintlig korsningen dar Dalarovagen delar sig.

Val av korsningstyp kan vara trevagskorsning, fyrvagskorsning, eller cirkulationsplats.

Generellt ar en trevagskorsning trafiksikrare adn en fyrvagskorsning. For trevagskorsningar finns tva
alternativa l6sningar dir en 16sning for den aktuella platsen skulle innebéra att anslutningsvigarna
fran Albyberg och Brandbergen forskjuts enligt alternativen nedan:

- Korsning med forsta korsningen at vénster.

lilf

250m

Figur 26. Typskiss av korsning med férsta anslutningen till vénster.

- Korsning med forsta korsningen &t hoger.
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Figur 27. Typskiss av korsning med férsta anslutningen till héger.

2120 m

En cirkulationsplats dr dock vanligen det allra sikraste alternativet men med bekostnad av en lagre
framkomlighet pd huvudvagen. Om géende och cyklister behover korsa vigen i plan ar en
cirkulationsplats att foredra framfor forskjutna trevagskorsningar. Detta ar sarskilt vardefullt om det
anldggs busshéllplatser i anslutning till korsningen. En cirkulationsplats har en
hastighetsreducerande inverkan pa ett annat sitt 4n en rak vig med trevigskorsningar.

i
Figur 28. Typskiss av en cirkulationsplats.
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4.3. Struktur

Figuren nedan ar ett forslag till gatustruktur och ar ett underlag vid diskussion kring méjliga 16sningar
pé gatustrukturen och vagkopplingar. Figuren illustrerar olika alternativ utifran vilka delomraden
som blir aktuella. Val av viagstruktur behover forankras i exploateringsekonomin.

- Viagdragning A ar en forutsittning for att trafikera delomréde A, B och C.
- Viagdragning B ar en forutsattning for att trafikera delomréde B.
- Véagdragning D ar en forutsittning for att trafikera delomréde D, E och F.

- Vagdragning C mojliggor en slinga for rundkorning men forutsétter bade viagdragning
A ochD.

- Vigdragning B ar kritisk eftersom det ar den stricka dar hojdskillnaderna ar storst, se
vidare under avsnitt 4.6.

I foljande avsnitt beskrivs for- och nackdelarna med de olika alternativen utifran berorda trafikslag.

Teckenférklaring

Befintlig separerad gang-
och cykelbana

m— \/3gdragning A

Vé&gdragning B

m—— \/3gdragning C

Vé&gdragning D
=== \6jlig ny anslutning

} ‘\. : d & by - 2 o ‘\‘ =
3 = = = 7/_.
\ — i \ raf =

Figur 29. Strukturskiss med férslag till vdgkopplingar inom Albyberg etapp 2.

4.3.1. Bil

I huvudsak tva alternativ for vagstrukturen har studerats. Antingen en sammanhéngande slinga (A, C
och D) eller tvA aterviindsgator; en i syd (A) och en i norr (D). Aterviindsgata i syd forsorjer kvarter D,
E och F, vilket ska stillas i relation till de anlaggningskostnader som kravs for att lata denna korsa
gronomradet planskilt.

En sammanhingande slinga majliggor rundkorning i omrédet vilket underlattar for en trafikant vid
sokning av malpunkter i omradet. Atervindsgator stiller hogre krav pa viigvisning och korrekt visning
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av fastighetsnummer péa de fastigheter som finns i omrédet. Likasd behover vandplaner
dimensioneras for att mojliggora vandning for tunga fordon.

En ny anslutning till Dalarévagen séder om omrade A mojliggor viss rundkorning inom etapp 2, dock
medfor det inte att hela Albyberg far en rundkorningsmojlighet likt vid byggnation av vigdragning C.
De foreslagna sektionerna (se 4.5) innebar dock att rundkorning inte bedoms vara nédvandigt ur ett
framkomlighetsperspektiv. Utryckningsfordon kan exempelvis anvanda gang- och cykelbanan.

4.3.2. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken gar idag in och vinder i Albyberg. For kollektivtrafiken ar det en nackdel om det bara
finns en anslutning till omrédet. Busslinje maste da vinda inne i omradet, vilket sker idag. Detta
medfor att en busslinje kommer att ha dndhallplats inne i omrédet. Det vore 6nskvirt att fa
busstrafiken att vara genomgéende men om omradet bara har en anslutning kommer inte detta att
vara mojligt att genomfora.

Om en ny vaganslutning 6ppnas mot Dalarévigen kan befintlig linje 869 (Globen-Dalaro) gé in genom
omradet alternativt att linje 826 (Handens station—Albyberg) forlings genom omrédet sdderut. Detta
har studerats i tidigare trafikutredning. Anslutningen som studerades var da placerad ldngre s6der ut
an den anslutning som studeras i denna utredning. Om en viaganslutning anordnas genom kvarter A i
norra delen av omrédet innebir det en betydligt forlangd korstracka 4n om anslutningen ligger langre
soderut. Det ar en anslutning vid kvarter A som forordas i denna utredning, alternativt ingen ny
anslutning. Om ingen ny anslutning tillskapas behover busstrafiken inom omradet kora in pa bada
grenarna. Detta innebar en ineffektiv kollektivtrafikforsorjning da tva atervindsgator behéver
trafikeras.

Trafikforvaltningens dokument "Riktlinjer for planering av kollektivtrafiken i Stockholms lin,
RIPLAN” 2018-01-16, anger vid nyetablerade arbetsomraden med 1ag arbetsplatstéthet, dvs. farre 4n 1
arbetsplats per 25 kvm, ett minsta verkligt gaingavstand till hallplats pa 700 m. De sydligaste delarna
av etapp 2 kommer inte att ligga inom dessa riktlinjer for gdngavstédnden vilket innebéar en 13g
standard pa tillgangligheten till kollektivtrafik.

I etapp 2 kommer ytterligare ca 1100 arbetsplatser att tillkomma till de 600 som finns idag och de
cirka 350 som kan tillkomma i den hittills obebyggda delen av etapp 1. Det innebér att cirka 2000
arbetsplatser kommer att finnas i omrédet nir det ar utbyggt under forutsittning att
arbetsplatstitheten dr den samma som idag. I RIPLAN redovisas riktvirden pa hur manga
arbetsplatser som kravs for att dessa ska kunna kollektivtrafikforsorjas med halvtimmestrafik.
Trafikforvaltningen bedomer att trafikutbudet inom tétort fran titbebyggda bostadsomréden och till
storre arbetsplatser bor vara minst 30 minuter for att kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv.
For att kunna erbjuda minst halvtimmestrafik ska antalet bostider eller arbetsplatser minst uppga till
angivet antal enligt nedanstéende tabell.

Tabell 6. Matt pa en attraktiv kollektivtrafikforsérjning av bostdder och arbetsplatser

Omrade Minsta antal bostdder Minsta antal arbetsplatser
Omraden narmast innerstaden | 330 - 500 670 - 1000

(ex Solna)

Mellankommuner (ex Taby, | 400 - 570 830 - 1250

norra Haninge)
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Yttre kommuner (ex Sigtuna, 570 - 1000 1250 - 3300
Norrtilje)

Kvarter D och E uppfylls inte riktlinjerna enligt ovan utifrén befintliga busshallplatser i omradet, for
att sdkerstilla kollektivtrafikens attraktivitet behdver darfor kollektivtrafikforsorjningen ses Gver.

Forslag till kollektivtrafikforsorjning

Ett alternativ for kollektivtrafikforsorjning av kvarter A-E ar da att anldgga en gangvag fran
Albybergsringen till Dalarévagen, likt tidigare beskrivet. Denna foreslés gé genom kvarter A i den
nordostra delen av Albyberg till den befintliga korsningen mellan Dalaréldnken och Dalaréviagen.
Detta forutsitter att busshéllplatser anldggs i anslutning till denna korsning pa Dalarévagen. Idag gar
befintlig busstrafik pa Dalarévigen, linje 839 mellan Handens station och Dalaré samt linje 869
mellan Globen och Dalaré. Den nya busshéllplatsen minskar avstandet till kollektivtrafiken fran etapp
2 och Okar kollektivtrafikens attraktivitet. En busshallplats pa Dalar6vagen bor studeras vidare utifran
linjedragning, resendrsunderlag och mojlighet att anpassa turtitheten till skiftpass och arbetstider
inom verksamheterna. Kvarter E har idag dven en geografisk nérhet till befintlig busshallplats
Albyvigen, pa Dalarovigen strax soder om omradet. Att mgjliggora en gangkoppling mellan omradet
och busshaéllplatsen mo6jliggor dven for anvindandet av den. Hojdskillnaderna ar dock stora och en
géngkoppling i det l4get ska endast se som ett komplement till 6vriga dtgarder. Kvarter F forsorjas via
ny hallplats pa befintlig linje alternativt via befintlig hallplats Dammliden, cirka 650 meter
géngavstand fran kvarteret.
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Figur 30. Befintliga busslinjer som trafikerar Albyberg med ndromréde. Svarta punkter visar busshallplatser med
nérhet till Albyberg etapp 2. Bla prick representerar férslag pa nytt hallplatsldge for linje 839 och 869.
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4.3.3. Gang

De omkringliggande huvudvigarna som vag 73, Dalarolanken och Dalarovagen ar barridrer som
begransar tillgdngligheten till omradet. Eftersom omrédet ligger 14ngt fran omgivande
bostadsomréaden och kollektivtrafikknutpunkter behover tillgangligheten till kollektivtrafiken vara
god. F& besokare eller verksamma i omradet bedoms ta sig till Albyberg enbart till fots utan med
kollektivtrafiken och sedan sista striackan till fots. Kopplingen till anslutande strik inom och utanfor
omradet mot fraimst Jordbro och héllplatser pa Dalarévagen méste goras naturliga for att undvika
omvagar. Likasa behover tillkommande infrastruktur inte minska mojligheten att pa ett sdkert och
tryggt sitt gd inom omradet.

Omradet foreslas f& separata gang- och cykelvégar i anslutning till 6vrig vaginfrastruktur. Detta i
enlighet med sektionen i etapp 1, se mer i avsnitt 4.5 Sektioner. En ny gang- och cykelkoppling
foreslas mellan Dalarévagen och vigdragning A (genom delomrade A) for att majliggora en anslutning
till ett foreslaget nytt hallplatsléige p Dalarovigen. Aven en enklare gdngkoppling till Dalarévigen och
busshéllplats Albyvigen, soder om omradet ar relevant att studera vidare.

En studie av rekreationsstrak inom omradet har tagits fram som del i en Landskapsanalys, dessa strak
mojliggor for gangkopplingar genom omrédet men ar dock inte tinkta som gena strak for pendling
utan framfor allt for rekreation. En utveckling av rekreationstrak i omradet majliggor for hogre
konnektivitet i vagnatet och flera majliga viagval for fotgdngare vilket kan vara positivt &ven om de inte
ir gena.

4.34. Cykel

I likhet med avsnittet om gang bedoms de omkringliggande viagarna vara barridrer. Det ar stora
hojdskillnader omedelbart norr om Dalar6lanken vid befintlig cirkulation dar kommunens tidigare
utredningar studerat en anslutningspunkt for en ny ging- och cykelvdg mellan omradet och Handen.
De topografiska férhallanden bade vaster och 6ster om cirkulationsplatsen dr gynnsammare men de
innebar omviagar som medfor langre fardvagar for gdende och cyklister.

Kopplingen till anslutande strak utanfér omrédet méste goras naturliga for att undvika omvéagar om
cykel ska vara ett transportslag som atminstone for lokala resor kan konkurrera med bilen. Dessutom
behover kopplingen till gronstraket fungera sa att 1dnga omvégar inte forekommer. Likasa behover
tillkommande infrastruktur inte minska mgjligheten att pé ett sdkert och tryggt sétt cykla inom
omradet.

Omrédet foreslas fa separata gang- och cykelvigar i anslutning till 6vrig vaginfrastruktur. Detta i
enlighet med sektionen i etapp 1, se mer i avsnitt 4.5 Sektioner.

En studie av rekreationsstrak inom omradet har tagits fram som del i en Landskapsanalys, dessa strak
mojliggor for cykelkopplingar genom omradet men ar dock inte tankta som gena cykelstrak for
pendling utan framf6r allt for rekreation. En utveckling av rekreationstrak i omradet mojliggor for
hogre konnektivitet i vagnatet och flera majliga viagval for cyklisten vilket kan vara positivt &ven om de
inte ar gena.

4.4. Parkering och angoring

Enligt Haninge kommuns indelning i parkeringszoner har Albyberg placerats i zon D. Inom denna zon
samlas alla resterande delar av kommunen som lands- och glesbygdsomraden, skiargarden, enstaka
flerfamiljs- eller flerbostadshus samt sommarhus. Har finns en hog grad av bilanvindning.
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Bilinnehavet ar hogre dn i zon C. I zon D finns inget eller bara ett litet utbud av service och

kollektivtrafikférsorjning.

Grundparkeringstal for bilar och cyklar definieras enligt Tabell 7 och Tabell 9 nedan.

Tabell 7. Grundparkeringstal for bilar vid verksamheter, enligt Haninge kommuns riktlinjer fér tilldmpning av zoner

och parkeringstal

Typer av verksamheter Parkeringstal zon
D

Kontor — bilplatser per 1000 kv BTA, 23

inklusive besokare

Industri och hantverk — bilplatser per 1000 kv | 22

BTA, inklusive bestkare

Lager — bilplatser per 1000 kvim BTA, inklusive | 7

besokare

Dagligvarubutiker — bilplatser per 1000 kvim 55

BTA, anstalld-+besokare

Restaurang/lunchbar - bilplatser per 1000 kvm | 53

BTA

Hotell — bilplatser per 1000 kvin BTA 24

Flexibla parkeringstal ar tillampbara om parkeringsplatserna kan delas mellan olika verksamheter dar

det maximala utnyttjandet av parkeringsplatserna inte sammanfaller i tid. I viss omfattning ar detta
mojligt som for hotell dar i huvudsak nattetid 4r dimensionerande for parkeringsbehovet. Alla andra

verksamheter har sitt stérsta behov av parkering dagtid.

Tabell 8. Flexibla parkeringstal for bilar, l&gesspecifika férutséttningar, enligt Haninge kommuns riktlinjer for

tilldmpning av zoner och parkeringstal

Lokal/Tidpunkt | Vardag 10-16 Fredag Lordag 10-13 Natt

Kontor 75 % 30 % 10 % 10 %

Industrier 70 % 10 % 5% 10 %

Restauranger 75 % 40 % 60 % 0%

Hotell 50 % 50 % 30 % 80 %
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Tabell 9. Grundparkeringstal fér cyklar vid verksamheter, enligt Haninge kommuns riktlinjer fér tilldmpning av
zoner och parkeringstal

Typer av verksamheter Parkeringstal zon D

Kontor — cykelplatser per 1000 5
kvm BTA, inklusive besokare

Industri och hantverk — 5
cykelplatser per 1000 kv BTA,
inklusive bestkare

Lager — cykelplatser per 1000 kvm | 5
BTA, inklusive besokare

Typer av verksamheter Parkeringstal zon D

Dagligvarubutiker, cykelplatser 12
per 1000 kvim BTA, anstalld +
besokare

Lunchbar — cykelplatser per 1000 | 5

kvm BTA
Restaurang — cykelplatser per 10
1000 kv BTA

Hotell — cykelplatser per 1000 | 3
kvm BTA

441. Beddmning av antal parkeringsplatser for bil och cykel

Parkering av bil ska ske pa fastighetsmark. Behovet av parkeringsplatser varierar stort beroende pa
vilken verksamhet som etableras pa fastigheten. Det dr bade hur arbetsplatstit en verksamhet i sig ar
och hur ménga transporter och beskare som forvintas till verksamheten som avgor behovet.

Parkering av cykel ska ske pa fastighetsmark. Behovet av parkeringsplatser for besokare med cykel
bedoms bli fa. Det ar frimst parkeringsbehovet for de anstillda som behover tillgodoses.

Nedanstdende tabell visar de delomraden i etapp 2 som ska bebyggas och antalet parkeringsplatser
som ett anvindande av de beslutade P-talen medfor. Eftersom det inte ar klarlagt vilka andelar de
olika verksamheterna i delomradena kommer att ha, anges antalet parkeringsplatser i spann for
delomradena.
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Tabell 10. Antal parkeringsplatser per delomrade

Delomrade | Verksamhet | BTA framtida Antal Antal
(kvmm) parkeringsplatser | parkeringsplatser
bil cykel
A Verksambheter, | 112 600 P-tal 7-23 P-tal 5
}Cke sto.r ande 788-2 590 platser 563 platser
industri,
kontor
B Yirks&}?nhe(’;er, Restaurang 200 | P-tal 53 P-tal 10
1cke storanae
industri, kontor, kvm 11 platser 2 platser
restaurang, hotell
Hotell 1000 kv | P-tal 24 P-tal 3
24 platser 3 platser
Ovrigt 285 800 | P-tal 7-23 P-tal 5
kvm 1995-6 555 platser | 1425 platser
C Verksambheter, 61 600 P-tal 7-23 P-tal 5
icke storande
industri, kontor 431-1 416 platser 308 platser
D Verksambheter, 71 600 P-tal 7-23 P-tal 5
icke storande
industri, kontor 501-1 647 platser 358 platser
E Verksambheter, 46 600 P-tal 7-23 P-tal 5
icke storande
industri, kontor 326-1 072 platser 233 platser
F Verksambheter, 28 300 P-tal 7-23 P-tal 5
icke storande
industri, kontor 1980-651 platser 142 platser
Totalt antal parkeringsplatser for bil respektive 4 253-13 978 3033
cykel

Som konstateras av utrdkningen ovan ger en stor andel arbetsplatstita verksamheter som kontor ett
stort behov av parkeringsplatser. En parkeringsutredning bor tas fram i ett senare skede nir typen av
verksamheter och storleken pa dessa ar faststillda. Parkeringarna tar mycket mark i ansprék och kan
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ses som negativt for eventuella exploatorer. Darfor gar det att arbeta med l6sningar som exempelvis
gemensamma parkeringsanlaggningar och mobilitetsétgiarder som tas fram i ett samlat grepp for att
oka mojligheterna att andra transportslag nyttjas. En omradesovergripande mobilitetsutredning och
framtagandet av ett mobilitetspaket som dr skraddarsytt for omradets forutsattningar skapar
mojligheten for omradet att bidra till kommunens 6vergripande mél om att uppmuntra héallbart
resande.

44.2. Tung trafik

Vid platsbestken konstaterades ett behov av att anordna lastbilsuppstillning for nattvila och lastning
och lossning. Detta kan antingen 16sas genom att fastighetsmark tas i ansprak for lastbilsuppstéllning
for nattvila eller att uppstallning langs gatorna mojliggors pé ett trafiksdkrare sitt d4n idag. Idag ar inte
ett méte mellan tva lastbilar mojligt dar en lastbil star uppstalld.

Om parkering uppstillning ska ske i fickor langs gatorna behover viagbanorna vara minst 10 m breda
for att mojliggora ett mote mellan tva lastbilar dar ytterligare en lastbil samtidigt ska kunna sta
uppstilld langs gatan.

Lastning och lossning av transporter till nigra fastigheter sker idag pa gatumark. Det &r inte
trafiksikert att lossa och lasta med till exempel truckar med hiangande last pa gatumark bland 6vriga
fordon och oskyddade trafikanter utan detta bor ske pa fastighetsmark. I planarbetet ska darfor ytor
for detta sdkerstillas pa fastighetsmark. Om det dr mgjligt ar det 6nskvirt att dessa ytor inte far
inrdknas i de ytor som kravs for parkeringsbehovet pa fastighetsmark.

4.5. Sektioner

I foljande avsnitt beskrivs typsektioner for gator inom etapp 2. Vidare redogors for vilka lokala
justeringar som kan behovas samt for- och nackdelar med olika val. For de gator som samlar upp
trafiken och leder den till anslutningspunkter till omgivande vignit innan den nér det omgivande
statliga vagnatet bor en generosare sektion tillatas dn for korta aterviandsgator.

Nedanstdende foreslagna sektion for en gata ar en redovisning av de uppgifter om innehall som
erhallits fran Haninge kommun. Den foreslagna sektionen ar pa 16 meter enligt f6ljande:

1,5 m dike, 0,25 m stédremsa, 7 meter kérbana (minst), 0,25 m stodremsa, 3 m
svackdike/funktionszon och 4 meter G+C.
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Figur 31. Typsektion for gata enligt forslag fran Haninge kommun.

Bedomningen ir att denna sektion inte kommer att fungera i framfor allt vigstrackning D men dven
pa fler stéllen. Det kommer att bli stora problem vid moten i korsningen med vigdragning A och i de
sniva kurvorna pa viagstrackning D. De sndva kurvorna i kombination med lutningen vid framfor allt
vilplanet narmast korsningen kommer att innebara problem for de tunga lastbilar som férvéntas
forekomma i detta omréde.

Om lastbilsuppstillning ska ske langs gatorna behover plats for detta skapas. En utformning med
uppstillningsplatser i fickor bedoms inte vara lamplig pa grund av korsparet for en lastbil med upp till
25 m lingd som ska svidnga av och parkera. Fickor som tilldter sidana mandvrer blir mycket langa.
Alternativet ar en allmén vigbreddning dar man kan tillata lastbilsuppstillning langs en gata. En
uppstillning for lastbilar bor vara minst 3,5 m for att tillata en chauffor att kunna ga runt sitt fordon
utan att behova gé i korbanan.

Gang- och cykelbana ska finnas parallellt med nya gator i verksamhetsomraden. Bredd pa gang- och
cykelbanan varierar, ska dock vara minst 4,0 m for mojlighet till uppdelning av gang- och cykeltrafik.
Om detta inte ar mojligt ska gang- och cykelbanan vara minst 3,0 m bred och dé inte delas upp mellan
géende och cyklister. Bredden for den foreslagna sektionen ar exkl. utrymme for teknisk utrustning,
stolpar for vaigmairken, belysning med mera Dessa far plats i funktionszonen men om de behover sta
mellan korbana och dike behdver ett avstand pa dtminstone 2 m dstadkommas mellan stédremsan
och diket.

Yta ska finnas inom vagomréadet for snoupplag, dessa bor inte placeras i narheten av trad,
belysningsstolpar eller elcentraler for att minska risken for skada. Dagvattenhanteringen sker
vanligtvis till dike. Gatutrdd som en del av en systematisk dagvattenhantering och rening av gatans
vatten inryms i gatuomradets funktionszon antingen mellan géng- och cykelbana och kérbana eller
mellan gdng- och cykelbana och férgardsmark.

Bredden pa korfilt dimensioneras efter att typfordon Lbn kan moétas. Beroende pa typ av verksamhet
kan det finnas behov av att typfordon Lps kan moétas. Det behover sdkerstillas via korsparskontroller
att erforderliga typfordon kan métas i kurvor etcetera.
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Som tidigare naimnts kommer ett behov av en bredare sektion dn den av Haninge kommun foreslagna
att beho6vas. Pa vagar dar kurvradien ar ca 100 m behover breddokningar pé 2x0,75 m (=1,5m) goras
om korbanan r 7 m bred. Annu stérre breddokningar kan behéva goras om kurvradierna 4r under
100 m. Breddékningen kan goras lokalt eller langs hela strackan beroende pé de férutsiattningar som
finns pa platsen i form av korsningsavsténd och avstdnd mellan kurvorna.

En typsektion p en huvudgata bor inrymma minst 4,0 m géng- och cykelbana. En typsektion skulle
da kunna innehélla:

Minst 1,5 m dike (gronyta), 0,25 m stédremsa, 4,0 m ging- och cykelbana, 0,25 m stédremsa, 3,0 m
gronyta med trad och belysning, 0,25 stodremsa, 0,5 m vigren, 8,5 meter korbana (minst enligt
resonemanget ovan), 0,25 m stddremsa, 5 m svackdike/gronyta. Hela sektion blir da 23,5 m bred.

| 40m | 30m 1 4.25m | 425m
GANG- OCH CYKELBANA GROMYTA KORFALT KORFALT GRONYTA
mSR 0,25 m SA 25m$ 0.25m SR
05mYR 05myR

Figur 32. Typsektion for huvudgata, forslag AFRY.
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4.6. Hojder

Omrade B ar beldget pa en plush6jd om cirka 54 meter. Det innebir att anslutningsvigen behover
kunna ta upp hojden for detta. Profilen for vigdragning B och anslutningsvag till omradet frén
vagdragning A, enligt figur 25 nedan behover projekteras i nésta skede. Utgangsvarden har varit de
angivna plushéjderna i utkastet till plankarta vid samradet 2016-05-20 till 2016-08-01.

Teckenférklaring

Befintlig separerad gang-
och cykelbana

m—— \/agdragning A

Vagdragning B

m— \/3gdragning C

Vagdragning D
=== \15jlig ny anslutning

Figur 33. Skiss med langdmétning fér analys av végprofilen for vdgdragning B.

Nedanstédende tabell redovisar de plushéjder som anges i plankartan for vigdragning B. Uppgifterna
ger en Oversiktlig bild av de lutningar som kan uppstar utifran omgivande marknivaer. Det ar dock
viktigt att notera att vagen slutning faststills forst i projekteringen dir nivaerna kan justeras,
exempelvis genom att viagen sanks.

Plushajd
. . . 60
Tabell 11. Sektion, plushéjder och lutning ”
fér vég till omréde B. :
T 40
Sektion Plushéjd Lutning 2 .
w
3
o 36,3 o 20
10
170 34,5 0,004 ;
3 62 oo 0 100 200 300 400 500 600 700 8OO
465 560, ,074 Meter
710 54 -0,009
Figur 34. Schematisk profil ver vdgdragning B
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Mellan strackans borjan och slut motsvarar hojdskillnaden en genomsnittlig lutning pa cirka 3%, vilket visar
pa mojlighet till anpassning av vagens profil.

P4 en vagstracka ar riktvardet for en langslutning 6% enligt VGU Krav 2022. VGU anger att om bestéllaren ger
ett godkdnnande kan 8 % lutning anvéandas. Vid s& branta lutningar dr dock bedomningen att det kan bli
problem med framkomligheten vid halt viglag. Eftersom vigdragning B ar trafikerad av tunga fordon bor
darfor langslutningen vara hogst 6 %.

4.7. Trafiksakerhet

I ett verksamhetsomréade dar tung trafik forekommer ar det sarskilt viktigt att det alltid finnas plats
for oskyddade trafikanter att vistas och fardas pé ett trafiksakert satt. I det planforslag som denna
utredning tagit del av finns det goda majligheter for detta.

Det ar framst korsningspunkterna for gdende och cyklister som behover goras trafiksdkra genom
hastighetsddmpande atgirder och sdkra platser att st och vinta pa att korsa gatorna. Pa
Albybergsringen i anslutning till korsningen med Dammliden finns en hastighetsddmpande atgérd vid
ett 6vergadngsstille i form av en upphojning. Detta bor vara en lamplig atgard vid de korsningspunkter
som kan bli aktuella.

Vid cirkulationsplatsen p& Dalaroldnken finns planer pa att ansluta en vig och/eller gdng- och
cykelvig till Kilowattvigen i de sddra delarna av Brandbergen. Det &r viktigt att passagen Gver
Dalarélianken blir trafiksiker. Med tanke pa de framtida trafikflodena kring 21 ooo ADT &r 2045 pa
Dalarolanken véster om cirkulationen ar en planskildhet for gdende och cyklister 6nskvard ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Detta forutsatter dock att denna planskildhet naturligt leder gaende och
cyklister sa att de inte korsar Dalardlanken i plan.

Vid en eventuell ny anslutning till Dalarévigen behover en trafiksiker passage for gdende och cyklister
anordnas. En sddan bedéms kunna dstadkommas om den ligger i anslutning till en cirkulationsplats
som utformas efter de oskyddade trafikanternas villkor. Aven for bilisterna #r en cirkulationsplats ett
trafiksdkrare alternativ dn trevigs- eller fyrvigskorsningar.

5. Slutsatser och rekommendationer

Slutsatsen fran genomfor utredning ar att forutsattningarna forandrats sedan tidigare trafikutredning
(2016) och nivan av exploateringen har minskat. Det innebir att behovet av trafikinfrastrukturen ser
annorlunda ut idag. Det finns flera olika vigval att gora kopplat till strukturen, befintliga naturviarden
och topografi. Nedan foljer medskick att hantera vidare i det fortsatta planarbetet:

+ Tutredningen har det antagits att tillkommande verksamhetsytor inom Albyberg beréknas till
cirka 590 000 kvadratmeter BTA.

+ Tillkommande verksamheter i Albyberg etapp 2 berdknas innebara cirka 1155 nya
arbetsplatser och tillkommande i etapp 1 cirka 350 arbetsplatser. Idag bedoms etapp 1
innehélla 600 arbetsplatser. Det innebir att Albyberg, helt utbyggt, kommer innefatta cirka 2
100 arbetsplatser.

*  Med tillkommande verksamheter i etapp 1 och 2 berdknas Albyberg generera totalt cirka 12
200 fordonsrorelser per dygn. Majoriteten av trafiken till/frén omradet bedoms trafikera
vasterut fran Albyberg.

o Vid maximal utbyggnad bedoms kapaciteten i befintlig anslutning till Dalar6lanken
inte réacka till pa en lingre horisont dn ar 2045. Det ir dock inom felmarginalen for
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analysen. En ytterligare anslutning kan d& vara nédvandigt. Om omradena inte byggs
ut i den omfattning som nu planeras paverkar detta analysen.

*  En anslutning till Dalarovigen ar relevant i ndgon form och ett reservat for viag bor ingé i
planen.

o En ging- och cykelanslutning bor anslutas. En sddan anslutning mojliggor ett forslag
om ny busshallplats pa befintlig linje som trafikerar Dalarévigen samt anslutning till
ett framtida gdng- och cykelstrék langs Dalarévigen.

o Utifran trafikalstringen och kollektivtrafikforsorjning kan en ytterligare
vaganslutning vara nédvandigt, i alla fall pa langre sikt. Den foreslés i sé fall bli i form
av en cirkulationsplats i h6jd med Dalaréviagen. Det kan dock paverka
exploateringsmojligheterna inom delomrade A. Aven d& majoriteten av trafiken
bedoms fardas vasterut sa ar denna anslutning narmst for omrade A-E vilket kan
innebéra att den nyttjas dven for fird vasterut. Enklare anslutning 4n en
cirkulationsplats kan goras, da i form av en forskjuten viganslutning. Det ger dock
inga vinster for trafiksikerhet vid en eventuell passage 6ver Dalarévagen.

* Vignitet i etapp 2 kan utformas pé tre olika sitt:
1. Ennordlig huvudgata som forsorjer delomrade A, B och C.
2. En sydlig anslutning som férsorjer delomréade D, E och F.
3. Samt en rundslinga som férsorjer hela omradet.

o Anslutningarna till etapp 1 behover ses 6ver for att inte minska tryggheten eller
trafiksdkerheten pa befintligt gdng- och cykelstridk genom omradet.

o Om antalet arbetsplatser inom omradet blir stort kan behovet av fler busshallplatser
uppstd inom omréadet, som studerat i trafikutredningen fran 2016. Ur ett
kollektivtrafikforsorjningsperspektiv dr da en runslinga fordelaktig dd omradet kan
forsorjas enligt forslag i tidigare trafikutredning. Dock bedoms antalet tillkommande
arbetstillfallen i aktuell utredning vara begransat i forhallande till Region Stockholms
riktlinjer for tillskapandet av ny trafik vilket innebar att trafiken inte ar sdkrad enbart
om infrastrukturen finns pa plats. Dialog kravs d& med Region Stockholms
trafikforvaltning.

o Val av alternativ fér vigdragning bedoms framst vara en fraga av genomférbarhet och
exploateringsekonomi.

o Gang- och cykelnatet foljer bilviagnitet. For att gang- och cykel ska bli
konkurrenskraftigt kravs att gena anslutningar skapas till omradet. Exempelvis
utifran forslag i kommunens cykelplan.

+  Parkering ska l6sas inom kvartersmark. Parkeringsbehovet behover utredas vidare nar
storlekar for varje typ av verksamhet ar kiand.

o Idag nyttjas Albybergsslingan som nattuppstéllning for tunga fordon vilket skapar
risker ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Det bor ses 6ver att majliggora for
uppstillningsplatser pa lamplig plats inom etapp 2.

o Albyberg ir lokaliserat i Haninge kommuns parkeringszon D, vilket innebar ett hogt
grundparkeringstal. Det tar mycket mark i ansprak och kan ses som negativt for
eventuella exploatorer. D& kommunen dr markigare finns det méjlighet att i
exploateringsavtal stilla krav pa genomforande av mobilitetsatgarder for att 6ka ett
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héllbart resande till/fran omradet. For att detta ska bli sa effektivt som mojligt bor
mobilitetsatgarder tas fram i ett samlat grepp och inte &ldggas exploatorerna att
utreda vilka mobilitetsétgarder som lampar sig. En omradesovergripande
mobilitetsutredning och framtagandet av ett mobilitetspaket som ar skriddarsytt for
omradets forutsattningar skapar majligheten for omrédet att bidra till kommunens
overgripande mal om att uppmuntra hallbart resande.

+ Hojdskillnaderna ar storst pa vagstrackning B fran vigstrackning A upp till delomréde B.

o Utifran hojdséattningen bedoms véagprofilen klaras, dock kan typsektionen troligen
inte hallas genom backen utan en lokal justering kan beh6va goras.
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