AT N .ﬂlﬁi'; At
%’m it o

.jl--;H !- ,,!l'
!“ﬁﬂﬂﬂ!mH

lr qur *’F‘a

| Tl s T
[ )
{ % ™
| -3

BSL

BRANDSKYDDSLAGET

Vendelsévagen 37
Underlag for detaljplanearbete




Dokumenttyp:

Uppdragsnamn:

Uppdragsnummer:

Datum:

Status:
Uppdragsledare:
Handlaggare:

Uppdragsgivare: Turbinen
Datum Egenkontroll Internkontroll
2023-10-20 R.Kval L.Smas
2023-11-01 R.Kval -

Stockholm -

Riskanalys
Vendelsévagen 37
Haninge kommun
509571
2023-11-01

Underlag for detaljplanearbete

Rosie Kval
Rosie Kval

Tel: 08-588 188 84

E-post: rosie.kval@bsl.se

Version
Forsta versionen

Andra versionen

Falun « Gavle « Kalmar . Karlstad « Malmo

BRANDSKYDDSLAGET

« Uppsala « Orebro

Langholmsgatan 27 10 tr 117 33 Stockholm 08-588 188 00 brandskyddslaget.se

info@brandskyddslaget.se Org nr: 556634-0278 Innehar F-skattebevis



BRANDSKYDDSLAGET

Sammanfattning

Ett forslag till detaljplan for fastigheten Haninge Soderby 6:4 och 6:5 (Vendelsévagen 37) har
tagits fram. Detaljplanen syftar till att moéjliggoéra kontor, parkering och centrumanvandning i
en byggnad i fyra plan. Planomradet ligger i anslutning till Gudébroleden som &r klassad som
en sekundér transportled for farligt gods. Riskerna fran vagen behover darfor beaktas i
planarbetet sa att inte manniskor inom planomradet utsatts fér oacceptabla risker.

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

| genomford riskanalys har en inventering och uppskattning gjorts av antalet transporter med
farligt gods pa Gudobroleden. Totalt uppskattas ca 450 transporter med farligt gods passera
planomradet varje ar. Merparten av transporterna utgors av brannbara vatskor (exempelvis
bensin och diesel) men dven transport av brannbara gaser férekommer, dock i mindre
omfattning. Utifran genomford kartlaggning har ett antal mojliga olycksscenarier identifierats.
En Oversiktlig (kvalitativ) analys av dessa har gjorts. Resultatet visar att olyckor med bade
brannbara vatskor och gaser kan paverka sakerheten inom planomradet. Hojdskillnaden mot
vagen (9 meter) ar dock positiv och kommer att ha en ddmpande effekt pa merparten av
olyckorna. En kvalitativ bedomning och vardering av risknivan har genomforts som innebar att
risknivan inom planomradet inte beddms vara oacceptabel men bedéms vara sa hog att
atgarder ska Overvagas.

Nagon fordjupad analys har inte genomforts specifikt for det aktuella planomradet. En sadan
har dock genomférts i samband med ett planarbete langre 6sterut langs Gudobroleden.
Antalet transporter pa den delen av vagen ar hogre och beraknade risknivader bedéms vara
tillampbara aven for det aktuella planomradet. Den berdknade individrisken ar inte i nagon del
oacceptabel och ar fér avstand over 30 meter acceptabel. For kortare avstand ska atgarder
overvagas. Samhallsrisken ar acceptabel i stora delar men innebar for fa antal omkomna (< 5)
att atgarder ska Overvagas. En avvagning ska goras mellan respektive atgards riskreducerande
effekt och dess paverkan pa projektet avseende bland annat begransning av funktion och
utférande samt kostnad. Att inféra atgarder for atgardens skull skapar inget mervarde nar det
galler att hantera aktuella risker och ar inte forenligt med gdllande lagstiftning.

Med syfte att hantera identifierade risker och sdnka risknivan inom omradet har ett antal
riskreducerande atgarder studerats. De atgarder som har ansetts vara rimliga och nédvandiga
att genomféra redovisas nedan. Avstanden galler fran ndrmaste vagkant och avser oskyddade
markomraden.

- Ytor mellan ny bebyggelse och Guddbroleden ska utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Parkering inom detta omrade ar acceptabel markanvandning.

- Inom 40 meter fran Gudobroleden ska byggnadsdelar som vetter direkt mot vagen utforas
med féljande atgarder:

o  Fran samtliga utrymmen for stadigvarande vistelse ska det finnas datminstone en
utrymningsvag som mynnar bort fran vagen.

o  Friskluftsintag till utrymmen for stadigvarande vistelse ska placeras mot en trygg sida,
d.v.s. bort fran vagen alternativt pa byggnadens tak.

- Inom 30 meter fran Gudbbroleden ska byggnadsdelar som vetter direkt mot vagen
utféras med foljande atgarder:
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o Fasader som vetter direkt mot Gudobroleden ska utféras i obrannbart material
alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk klass EI 30.

o  Fonster och glaspartier i fasader som vetter direkt mot Gudobroleden ska utforas i
lagst brandteknisk klass EW 30. Fonster tillats vara oppningsbara.

Ovanstdende atgdrder gdller sa ldnge som Gudébroleden dr klassad som en transportled fér
farligt gods.

Observera att atgarderna endast utgor ett forslag och att det &r upp till kommunen/projektet
att ta beslut om atgéarder. De atgarder som man beslutar om ska sedan formuleras som
planbestdmmelser pa ett sadant satt att de ar forenliga med Plan- och bygglagen (2010:900).

Forutsatt att redovisade atgarder genomfors ar bedémningen att risknivan inom omradet kan
accepteras samt att ingen ytterligare analys av identifierade risker ar nodvandig att
genomfora.

Uppdragsnamn: Vendelsévagen 37 Datum: 2023-11-01 Uppdragsnummer 509571 Sida: 4 av 27



BSL

BRANDSKYDDSLAGET

Innehallsférteckning

SAMMANFATTNING......cccciitiiiiniiriiiieiieeerrasiirastraessrssssiesssssssssrasssrassssasssrassssssssssassssnssssas 3
1. INLEDNING .....oiuiiiiiiiiiiiiieiiiieiiieenrasirassraessrsssstesssssnsssrassssasssrsssssenssssnsssssssssnssssanss 6
1.1 2 F =4 U T Vo R 6
1.2 R} ISP 6
1.3 OMfattning 0Ch @VEIaNSNING ..occvieii ittt e e s bee e e s sbee e e e nareeas 6
1.4 INEEINKONTIOIL. .. ittt e st e e sab e st e e snteesreeeaes 6
1.5 FOrUTS AT NN GaT . et aaaaa, 6
2. OMRADESBESKRIVNING ......coceueureecaencnssseseseensssssestsaessssasastsssssssassssasnsssssassacaes 9
2.1 Planerad eXPloatering........ooccciiieieiiiee ettt ectee e e e str e e e aa e e e s tae e e s eabeeeeannaeeeeas 9
2.2 OmMgivande PlanprojJEKt .......ueii i e e e e 11
3. RISKINVENTERING .......cuiiiiiiiiiiiiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 12
3.1 ATIMENT. ettt ettt st ettt be e sae e sttt e b e beenes 12
3.2 INVENTEriNg @V MSKKAIIOT ....ccccuiieieeiee ettt e e e e e e 12
33 o [ T4 fr= Lo Yo L PP 12
34 GUAODIOIEAEN ...ttt ettt et e st e et esabe e sneeesbeeenes 13
3.5 NY NSV AZ N = FAMI DT e aen 16
4, INLEDANDE RISKANALYS......ccuiiiiiiiaiiiiiiriiiieireeeieaissasssaesssassseaseseassssasssenassnes 17
4.1 IMEEOIK ...ttt ettt sttt e b e bt e sbe e et e e beenbeesaeesanena 17
4.2 Identifiering av OlYCKSIISKEI ... ...vii e 17
4.3 Kvalitativ uppskattning av risk - Gudobroleden.........cccccveeviiciiieiniiee e, 17
4.4 Slutsats inledande riskanalys.........oooiiii e 19
5. MOTIV TILL AVSTEG FRAN BYGGNADSFORBUD..........cceoveuerernereeneninnesenesneseesesnenes 21
6. SAKERHETSHOJANDE ATGARDER ......cocuruiicncnnniriccncssnsssssesssssassssesssssssssssssnes 21
6.1 LY [ g =10 | ST U PO P PP PRSP 21
6.2 AlIMENNA AEGATAEN ittt e ae et e et e e s te e esbte e sabeeesaaeesateessaeesareean 22
6.3 Byggnadstekniska AtBArder........ooo i uiii e e e e 22
6.4 Forslag till sakerhetshojande atgarder — sammanstallning..........ccccoeeeeeiieeeeciee e, 25
7. L LU 1 26
8. REFERENSER ......ouuutiii s e 27

Uppdragsnamn: Vendelsévagen 37 Datum: 2023-11-01 Uppdragsnummer 509571 Sida: 5av 27



BRANDSKYDDSLAGET

1. Inledning

1.1 Bakgrund

Ett forslag till detaljplan for fastigheten Haninge Soderby 6:4 och 6.5 har tagits fram.
Detaljplanen syftar till att mojliggdra kontor, parkering och centrumanvandning. Planomradet
ligger i anslutning till Gudobroleden som ar klassad som en sekundar transportled for farligt
gods. Riskerna fran viagen behover darfér beaktas i planarbetet sa att inte ménniskor inom
planomradet utsatts for oacceptabla risker. Med anledning av detta har Brandskyddslaget fatt i
uppdrag av Turbinen att géra denna riskanalys.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planférslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

Det forslag pa hantering av risker som foreslas i riskanalysen utgér endast en rekommendation
och det ar upp till kommunen att med hjalp av riskanalysen, samt eventuella andra
utredningar, besluta om vilka atgarder som ska vidtas.

1.3 Omfattning och avgransning

Analysen omfattar endast plotsliga, ovantade och oplanerade handelser med akuta
konsekvenser for liv och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. |
analysen har hansyn inte tagits till [angsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller
miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebér att en annan
konsult i féretaget har genomfort en dvergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer pa interkontrollanten som
bekraftar kontrollen redovisas i kolumnen for internkontroll pa sidan 2.

1.5 Forutsattningar

1.5.1  Riskhansyn vid ny bebygselse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas hdlsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat halsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse [1]. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndarmare an 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrdackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planférslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen skyddsavstand till olika verksamheter. Dessa
rekommendationer redovisas i figur 1.1.
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Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvidndning

[1].
Avstanden i figuren mats fran narmaste vagkant respektive ndarmaste sparmitt.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behdver en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Atgarder ska atminstone vidtas inom 30 meter fran vagen.

Rekommendationen ar aven, vid sekundara transportleder, att 25 meter ska lamnas
bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara maijligt i sarskilda fall. Det galler i sa fall de fall dar det
gar fa transporter och/eller de olyckor som kan intréffa endast kan fa allvarliga konsekvenser
inom ett kort avstand.

For ny bebyggelse intill bensinstationer galler Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 [2]. Dessa
innebar att 25 meter narmast bensinstationen bor lamnas bebyggelsefritt. Tat
kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och sammanhallen bostadsbebyggelse
eller personintensiv verksamhet kan tillatas pa 50 meters avstand.
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1.5.2  Hantering av osdkerheter
Riskanalyser utgar generellt fran underlag och metoder som innefattar osdkerheter. Dessa kan

bland annat berdra antalet transporter av farligt gods, férdelningen mellan de olika farligt
godsklasserna, konsekvenser av olyckor samt persontatheter.

Overlag gors konservativa bedémningar for att hantera osikerheter i underlag och metoder.
Ytterligare hantering av osdkerheterna kan dock vara nédvandigt och da framst i en eventuell
fordjupad analys. En osdkerhetsanalys kan exempelvis omfatta féljande delar:

- Andrat antal transporter med farligt gods
- Forandrad férdelning mellan olika farligt godsklasser

- Okat personantal

Uppdragsnamn: Vendelsévagen 37 Datum: 2023-11-01 Uppdragsnummer 509571 Sida: 8 av 27
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2. Omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet ligger mellan Vendelsovagen i soder och Guddébroleden i norr (se
figur 2.1). Oster om planomradet finns villabebyggelse och vister om omradet finns en
verksamhet. Planomradet ligger i Haninge kommun séder om Stockholm och omfattar
fastigheten Haninge S6derby 6:4 och 6.5.

W "i:\. + g = ’Q | \/

Figur 2.1. Aktuellt planomrdde (inringat med réd ring) inklusive den nérmaste omgivningen.

Topografin inom omradet ar varierad dar stora delar av planomradet ligger betydligt hogre an
Gudobbroleden (ca 9 meter).

Inom omradet finns idag en villa som anvands som kontor.

2.1 Planerad exploatering

Befintliga byggnader inom planomradet planeras att flyttas och ersattas med en ny byggnad
med tva garageplan samt fyra ovanforliggande kontorsplan. Detaljplanen kommer dven medge
centrumverksamhet i bottenplan. Det kommer da framforallt att réra sig om mindre
verksamheter som exempelvis mdklare eller liknande.

Byggnaden planeras med langsida mot Gud6broleden med huvudentré mot Vendelsévagen (se
figur 2.2). Markparkering planeras i anslutning till huvudentrén samt vid den 6stra gaveln.
Infart till garage forlaggs till den 6stra gaveln.

Hojdskillnaden inom fastigheten och norrut mot Gudébroleden ar stor vilket framgar av figur
2.3 (elevation A-A) och 2.4 (elevation B-B). For placering av elevationerna se figur 2.2.
Avstandet till Gudobroleden varierar mellan 13 och 21 meter. Hojdskillnaden varierar nagot
mellan vagen och entréplan men i bada de studerade snitten strax éver 9 meter.

Maximala antalet personer i byggnaden uppskattas till ca 115 personer baserat pa en
persontdthet pa 1 person per 20 kvadratmeter, vilket dven beddms vara en relevant siffra for
de delar som omfattas av centrumanvandning eftersom det ar aktuellt med mer
kontorsliknande verksamheter i det aktuella liget. Total byggnadsvolym &r ca 2 300 m? samt
garageplan om 650 m2.

Uppdragsnamn: Vendelsévagen 37 Datum: 2023-11-01 Uppdragsnummer 509571 Sida: 9av 27
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Figur 2.2. Situationsplan Vendelsévigen 37 (2023-10-30). Markering av elevation A-A (till héger) och
elevation B-B (till vinster).
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Figur 2.3. Elevation A-A (2023-10-30).
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Figur 2.4. Elevation B-B (2023-10-30).

2.2

Omgivande planprojekt

I ndromradet finns ett antal pagdende planarbeten. Merparten innebér en fortatning av
antalet bostdder och ingen av dessa innebar att ytterligare riskkallor tillférs ndromradet. For
Port 73, pa andra sidan Gudébroleden, finns ett planprogram som syftar till att utéka
handelsplatsen samt tillféra upp till 900 bostader till omradet.

Pagaende planarbeten kommer sannolikt att innebara att trafiken pa Gudébroleden okar till
foljd av ett okat antal bostader samt utokningen av handelsomradet.

Pagaende planer bedéms inte medféra nagon betydande paverkan pa risknivan i omradet.
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3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gbrs en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods m.m.) som kan innebéra plotsliga och ovéntade
olyckshandelser med konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sadant avstand att Lansstyrelsens
riktlinjer anger att de ska beaktas eller om de utgor en farlig verksamhet som bedéms kunna
paverka risknivan inom planomradet.

For de aktuella riskkallorna gérs en beskrivning av verksamheten samt en inventering av
hantering och/eller transport av farliga &mnen. Inventeringen utgdér grunden for den fortsatta
analysen.

3.2 Inventering av riskkallor
Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 3.1.
Tabell 3.1. Inventering av riskkdllor i planomrddets nérhet.

Riskkilla Avstand till Kommentar

planomrade (m)

Gudobroleden 5 Sekundar transportled for farligt gods.
Avstand till byggnad ar 13-21 meter.
Nyndsvagen 155 Primar transportled for farligt gods.
Nyndsvagens av- och 40-75 Nyndsvagens ramper som ansluter till
pafartsramper Gudobroleden ar klassade som sekundara

transportleder for farligt gods.

Bensinstation > 200

Nedan gors en beskrivning av féljande riskkallor:
- Gudoébroleden
- Nynadsvagens ramper
Ovriga riskkéllor ligger pa sa stort avstand att de inte beddms paverka risknivan inom omradet

i ndgon betydande omfattning.

3.3 Farligt gods

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa méanniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sakra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper @mnet har. De olika @mnesklasserna delas i sin turini
underklasser.

| tabell 3.2 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.

Uppdragsnamn: Vendelsévagen 37 Datum: 2023-11-01 Uppdragsnummer 509571 Sida: 12 av 27
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Tabell 3.2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S [3].

Klass  Amne I

1 Explosiva amnen Sprangdamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.
2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)
3 Brandfarliga vatskor .Bensm,.etan.ol, fjlesel- och eldningsoljor, 16sningsmedel och
industrikemikalier etc.
4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.
Oxiderande dmnen och organiska . . . .
5 . g Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider
6 Giftiga dmnen Arsc-.z.nlk, l:TIy- och kvicksilversalter, cyanider,
bekdmpningsmedel etc.
7 Radioaktiva smnen M?d|C|nska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma
mangder.
3 Fritande 3mnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid
(lut) etc.
9 Ovriga farliga mnen GoOdningsdmnen, asbest etc.
3.4 Gudobroleden
Allmant

Gudobroleden (vag 260) stracker sig fran Tyresovagen vid Skrubba i norr till Handen strax
vaster om aktuellt planomréade. Pa den aktuella strackan bestar vagen av tva filer i vardera
riktningen. Den skyltade hastigheten pa vagen ar 60 km/tim.

Enligt Trafikverkets méatningar av trafikflodet pa den del av Gudébroleden som korsar
Nyn&svagen, strax 6ster om planomradet, var arsmedeldygnstrafiken (ADT) 2022 ca 22 600
fordon varav 4,4 % utgjordes av tung trafik [4].

Gudobroleden ar omledningsvag for Nynasvagen. Den aktuella delen av Guddbroleden bor
dock paverkas minimalt av detta.

Transporter av farligt gods
Gudobroleden ar klassad som en sekundar transportled for farligt gods hela vagen. Dar vagen
tar slut i Handen, ca 600 meter vaster om aktuellt planomrade, ansluter vagen endast till

oklassade vagar.

Det finns ingen aktuell kartldggning over antalet transporter med farligt gods pa aktuell del av
Guddbroleden. En dvergripande inventering av verksamheter som kan ge upphov till
transporter pa aktuell del av vagen har darfér genomforts. Resultatet av inventeringen
redovisas i figur 3.1 och tabell 3.2.
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Figur 3.1. Verksamheter utmed Gudébroleden véster om planomradet. (flygbild: eniro.se, oktober 2023).
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Tabell 3.2. Inventering av transporter med farligt gods pd Gudébroleden.

Verksamhet

OKQ8, Nynasvagen 23

‘ Hantering av amnen

Stationen saljer drivmedel i

form av bensin, diesel och
fordonsgas. Forsaljning av

spolarvatska, gasol, oljor m.m. i

mindre forpackningar sker
ocksa.

Det finns dven en butik,
tvatthall och verkstad som
tillhor stationen.

Transport av farligt gods

En bensinstation far i
genomsnitt ca 2-5 leveranser
per vecka av drivmedel.*

Leveranser av gasol sker
normalt 1-2 ganger per vecka.

Leveranser av
forpackningar/styckegods kan
ske mer regelbundet.

Leveranser av fordonsgas
uppskattas grovt ske en gang
per vecka.

S11, Nyndsvagen 25

Vid automatstationen saljs
bensin, diesel och etanol.

En bensinstation far i
genomsnitt ca 2-5 leveranser
per vecka av drivmedel.

Circle K, Dalarévagen 2

Stationen saljer drivmedel i
form av bensin, och diesel.
Forsaljning av spolarvatska,
gasol, oljor m.m. i mindre
forpackningar sker ocksa.

Det finns dven en butik och

tvatthall som tillhér stationen.

En bensinstation far i
genomsnitt ca 2-5 leveranser
per vecka av drivmedel . *

Leveranser av gasol sker
normalt 1-2 ganger per vecka.
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‘ Hantering av amnen
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Transport av farligt gods

Leveranser av
forpackningar/styckegods kan
ske mer regelbundet.

Preem, Vendelsovagen 17

Automatstation som séljer
bensin, diesel och etanol.

En bensinstation far i
genomsnitt ca 2-5 leveranser
per vecka av drivmedel.*

Handelsverksamheter

Verksamheter som
bilprovningen, O&B, Jula etc.
hanterar eller séljer t.ex. oljor,
spolarvatska, farger etc. som
vid transport klassas som farligt

Okant antal. Styckegods
innebar dock generellt betydligt
mindre paverkan mot
omgivningen vid ett eventuellt
lackage jamfort med lackage

gods. Utgors av styckegods fran tankbilar.

(forpackningar).

Hanterar amnen som klassas
som farligt gods vid transport.
Huvudsakligen sker transporter
av styckegods. Diesel kan
transporteras nagra ganger per
ar till reservkraftsaggregat.

Styckegods av olika amnen.
Eventuellt diesel i storre
omfattning.

Handen sjukhus

* Enligt erfarenhet frdn tidigare projekt far en normalstor bensinstation leveranser av drivmedel cirka 2-5
gdnger per vecka, vilket ocksa stimmer férhdllandevis bra 6verens med statistik fran Drivkraft Sverige
(f.d SPBI). Enligt deras statistik sdldes under 2022 cirka 9,1 miljoner kubikmeter drivmedel (flygbrdnsle ej
medrdknat) i Sverige , varav cirka 0,2 % etanol, 31 % bensin och 63 % diesel [5]. Totalt fanns 2 640
férsdljningsstdllen Gr 2023.

Utifran statistiken fran SPBI kan nedanstaende grova uppskattning goras nar det géller
genomsnittlig forsaljning per forsaljningsstalle per ar:

e FEtanol:8m?3
e Bensin: 1070 m3
e Diesel: 2200 m3

En tankbil kan rymma mellan 16-18 m? petroleum. Om tankbilen har slép, vilket &r troligt vid
leverans till de aktuella stationerna, ryms ytterligare ca 36 m3. | tabell 3.3 redovisas uppskattat
antal transporter utifran ovanstdende.

Tabell 3.3. Uppskattat antal transporter med farligt gods pa aktuell del av Gudébroleden.

ADR-klass ‘ Antal transporter per ar

2.1

gasflaskor 156
tankbilar 52
3

etanol 2
bensin 80
diesel 166
Totalt 456
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En kartlaggning genomfordes 2013 for en detaljplan 6ster om Nyndsvagen [6]. | denna
konstateras att transporter pa vagen huvudsakligen utgors av leveranser till bensinstationer
vilket stammer dverens med det som redovisas ovan.

Framtid

Haninge kommun 6nskar géra Gudobroleden till ett mer urbant strak. | kommunens
stadsutvecklingsplan [7] visar vision 2050 en tat bebyggelse utmed Guddbroleden fran aktuellt
planomrade och vasterut. Det anges i planen att detta forutsatter avveckling av malpunkter for
farligt gods. Nagon ny etablering av verksamhet som genererar transporter med farligt gods
beddms darfor inte vara aktuellt.

Det ar ocksa troligt att andelen fossila drivmedel kommer minska betydligt de kommande aren
till forman for el och eventuellt gas. Antalet transporter med bensin, diesel och etanol bor
saledes minska i framtiden.

35 Nyndsvagen - ramper

Allmant

Nynéasvagen ar en motorvag som gar mellan Stockholm och Nynashamn. Vagen ar klassad som
primar transportled for farligt gods. Vagens ramper vid trafikplats Handen ar klassade som
sekundara transportleder eftersom de ansluter till Gudébroleden som ar klassad som en
sekundarled.

Sekundarleder trafikeras huvudsakligen av transporter med farligt gods som ska till eller fran
verksamheter utmed vagens upptagningsomrade. Genomfartstransporter forekommer inte.

Det finns tva ramper som ligger vaster om Nyndsvagen och darmed ligger i planomradets
narhet. Det ar rampen fran Nynasvagen sdédergaende som ansluter till Guddbroleden
(avfartsramp) samt Guddbroledens anslutning till sodergaende korriktning pa Nyndsvagen
(pafartsramp). Avstandet till planomradet fran ramperna ar ca 75 meter till pafartsrampen och
ca 40 meter till avfartsrampen. Trafik pa avfartsrampen som ska Osterut pa Gudébroleden
kommer dock passera planomradet i cirkulationsplatsen som ligger ca 20 meter fran
planomradet.

Hastigheten pa ramperna ar 60 km/tim.

Enligt Trafikverkets vagtrafikflodeskarta trafikerades avfartsrampen 2019 av ca 10 500 fordon
per dygn varav ca 7 % tung trafik. Pafartsrampen trafikerades 2022 av 3 800 fordon varav 10 %
tung trafik.

Transporter av farligt gods

Det finns ingen aktuell kartldggning 6ver antalet transporter med farligt gods pa ramperna. En
grov uppskattning ar att merparten av de vatskeformiga drivmedelsen (bensin, diesel, etanol)
som ska till bensinstationer i omradet kommer norrifran, men det beror till stor del om
samleveranser sker till andra stationer. Leveranser av fordonsgas till OKQ8 kommer sannolikt
soderifran.

Uppdragsnamn: Vendelsévdagen 37 Datum: 2023-11-01 Uppdragsnummer 509571 Sida: 16 av 27



BRANDSKYDDSLAGET

Avstandet till ramperna &r sa stort att Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand féljs for
planerade verksamheter. Rekommenderat skyddsavstand till centrumanvandning ar enligt
Lansstyrelsen 75 meter men i detta fall ar det aktuellt med kontorsliknande verksamheter och
ett skyddsavstand pa 40 meter bor vara tillrackligt dven till anvandning C i detaljplanen. Det
har heller inte identifierats nagra topografiska forutsattningar som medfoér att langre avstand
beddms vara aktuellt. Den befintliga héjdskillnaden innebér snarare att riskpaverkan begrénsas
nagot. Risker med transporter av farligt gods som sker pa ramperna bedéms dessutom
hanteras genom att beakta transporter pa Guddbroleden. Nagon vidare analys av transporter
med farligt gods pa ramperna kommer darfor inte genomféras.

4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av maojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ beddmning (inledande analys) av méjlig
konsekvens av respektive handelse. En grov bedémning gors dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgéra om handelsen kan
intraffa 6ver huvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet
genomfors foreslas en fortsatt hantering. Olycksrisker som med hénsyn till sma konsekvenser
och/eller Iag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedéms vara
acceptabla och bedéms darfoér ej nédvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar olycka med farligt gods pa Guddbroleden
som kan medfora olyckshandelser med majlig konsekvens foér det aktuella planomradet. En
kvalitativ bedémning av dessa olyckor gors nedan.

4.3 Kvalitativ uppskattning av risk - Guddbroleden
Som tidigare ndmnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S [3].

| tabell 4.1 nedan gors en 6vergripande beskrivning av vilka @mnen som tillh6r respektive klass
och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till.

Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive ADR-klass.

1. Explosiva amnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) Overstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.
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Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40 m.

4. Brandfarliga fasta @mnen Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till

m.m. naromradet kring olyckan.
5. Oxiderande @mnen och Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med
organiska peroxider konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brdnnbart, organiskt

material. Skadeomrade ca 70 m radie.

6. Giftiga @mnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet.

7. Radioaktiva @mnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
ndromradet.

8. Fratande @amnen Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begransade till naromradet.

9. Ovriga farliga amnen Utslapp. Konsekvenser begransade till naromradet.

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara @mnen ur féljande klasser som kan vara relevanta
att beakta vid bedémning av risknivan for det aktuella planomradet:

- Klass 1.1. Massexplosiva @mnen

- Klass 2.1. Brannbara gaser

- Klass 2.3. Giftiga gaser

- Klass 3. Brandfarliga vatskor

- Klass 5. Oxiderade @mnen och organiska peroxider

Konsekvenserna av olycka med ovriga klasser dr begrdnsade till det absoluta ndromradet och
beddms darfor inte paverka risknivan inom planomradet. Nagon indikation pa att transporter
med amnen inom klass 1, 2.1 samt 5 férekommer pa Guddbroleden finns inte. Olycka med
amnen inom dessa klasser kommer darfor inte att studeras vidare.

Nedan gors en kvalitativ bedémning av olycka med @mnen ur klass 2.1 samt 3.

43.1  Olycka med brannbara gaser (klass 2.1)

En olycka med brannbar gas innebar att gas lacker ut och antdnds (antingen under tryck eller
nar den spridits bort fran utslappskallan) eller att en gastank utsatts for utvandig brand vilket
hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt. Beroende pa utsldapps- och
antandningsscenario kan konsekvenserna variera (se tabell 4.1). | varsta fall kan skador
uppkomma pa stora avstand. Tankar for trycksatt gas omfattas dock av hoga krav och har en
hog hallfasthet. Sannolikheten for en omfattande olycka ar generellt Iag.

Pa vagen forekommer leveranser av gasolflaskor till de tva bemannade bensinstationerna samt
tanktransporter av fordonsgas/LNG till OKQ8. Konsekvenserna av en olycka med gasolflaska
blir betydligt mindre 4n med en tankbil. Sannolikheten for ett stort ldckage &r lag och
skadeomradena begrédnsade. Hojdskillnaden kommer att ha en positiv effekt pa skadeutfallet.
Vissa scenarier (exempelvis jetflamma) kan till och med fa ingen eller mycket begransad effekt
till foljd av hojdskillnaden.

Vid olycka med brdnnbar gas kan dock inte paverkan mot planomradet uteslutas dven om
bidraget till risknivan bedéms vara begransat till foljd av relativt fa transporter och lag
sannolikhet for olycka.
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Olycka med brénnbar gas bedoms inte medféra att risknivan blir oacceptabel. For att hantera
risken bedoms det dock relevant att ytterligare analysera risken for att klargéra behovet av
atgarder som syftar till att minska eventuell paverkan vid en olycka.

43.2  Olycka med brannbara vatskor (klass 3)

Brandfarliga vatskor utgér den klass av farligt godstransporter som ar vanligast forekommande
vid transport bade pa vag och jarnvag i Sveriges. Enligt genomford inventering utgor
tanktransporter med drivmedel till bensinstationer i ndromradet merparten av transporterna
med farligt gods pa aktuell del av Gudobroleden.

Enligt tabell 4.1 kan en olycka med brandfarliga vatskor generellt innebdra skadeomraden
uppat 40 meter vid ett stort utsldpp som anténds.

Bebyggelsen planeras som minst ca 13 meter fran vagkant. En polbrand pa vagen kan innebéra
att en brand sprids in i byggnaden. Aven hir innebéar hojdskillnaden en dimpande effekt pa
den infallande stralningen.

Sannolikheten for olycka som leder till omfattande lackage beddms vara mycket lag.

Bidraget till risknivan i omradet fran olycka med brandfarlig vatska bedéms vara begransat. En
paverkan pa planerad bebyggelse kan dock inte uteslutas till foljd av det korta avstandet.
Risknivan bedoéms inte bli oacceptabel till foljd av scenariot men risken behover ytterligare
analyseras for att klargora behovet av atgarder som syftar till att minska eventuell paverkan
vid en olycka.

4.4 Slutsats inledande riskanalys

Utifran den inledande analysen konstateras att olycka med brénnbara gaser och vatskor, och
da framforallt tanktransporter, vid en olycka kan leda till paverkan inom planomradet.
Hojdskillnaden ar mycket positiv men innebar inte ett fullstandigt skydd vid olycka. En
kvalitativ bedémning av risknivan ar att studerade scenarier inte leder till att den blir
oacceptabel. Uppskattningsvis ar risknivan inom ALARP, troligen i den nedre delen av ALARP.

Nagra riskberdkningar har inte genomforts i detta skede. For en detaljplan 6ster om
Nynéasvagen (Biltema) genomfordes 2013 en riskanalys [6]. Antalet transporter pa den delen av
Gudobroleden uppskattades vara mer omfattande till foljd av flera verksamheter som ger
upphov till transporter samt att trafik kan komma att ledas om via den delen av Gudébroleden
vid en avstdngning av Nyndsvagen. Avstandet till Biltema fran Guddbroleden ar 30 meter.
Verksamheten omfattar ett hogre personantal an den kontorsverksamhet som studeras. | figur
4.1 och 4.2 redovisas berdknad riskniva utmed Gudobroleden 6ster om Nynasvagen.
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Beraknade risknivaer visar att risknivan ligger inom ALARP upp till ca 30 meter for individrisken
och 5 omkomna fér samhallsrisken. Tidigare berdknade risknivaer bedéms vara tillampbara
dven for aktuellt planomrade eftersom antalet transporter med farligt gods pa aktuell del av
Gudobroleden ar lagre. Planerad kontorsbyggnad ligger narmare vagen an bebyggelsen oster

om Nynasvagen. Hojdskillnaden samt den lagre persontatheten innebar dock att

samhallsrisknivan inte bor vara hogre an 6ster om Nynasvagen.
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Nar risknivan ligger inom ALARP innebér det att atgarder ska vidtas for att sédnka risknivan sa
langt det ”ar rimligt och mojligt”. | avsnitt 5 redovisas darfor ett resonemang kring rimlighet
och omfattning av atgarder.

5. Motiv till avsteg fran byggnadsférbud
| samband med utbyggnad av trafikplats Handen infordes ett byggnadsforbud pa 25 meter
utmed aktuella vdagavsnitt av Trafikverket. Lansstyrelsen har 6kat det avstandet till 30 meter.

Det studerade bebyggelseforslaget medger bebyggelse sa ndra Guddbroleden som 13 meter
fran vagkant.

Med hansyn till méjliga risker kopplade till trafiken pa Gudobroleden gors enligt den inledande
analysen bedémningen att riskerna ar sa pass sma att de kan hanteras med hjalp av
sdkerhetsh6jande atgarder (se avsnitt 6). Bedomningen baseras pa det begransade antalet
transporter med farligt gods pa vagen (ca 1 per dag), den tiankta markanvandningen (kontor)
samt den stora hojdskillnaden (9 meter). Utifran studerade risker bedoms darmed avsteget
fran byggnadsférbudet kunna accepteras.

Nar det géller eventuell framtida utbyggnad av Gudobroleden och ramper innebar den stora
hojdskillnaden att en utbyggnad at detta hall forsvaras eller blir mer komplicerad. Kommunen
har dessutom planer pa att omvandla vagen till ett urbant strak vilket en eventuell utbyggnad
av vagen inte framjar. Planomradet ligger dessutom inte sa nara de aktuella ramperna att
byggnadsférbudet fran dessa eller mojligheten till ut- eller ombyggnad paverkas.

Hojdskillnaden innebar dessutom att trafiksdkerheten pa Gudébroleden eller ramperna inte
paverkas av planerad bebyggelse. Bebyggelsen paverkas inte heller av eventuella olyckor som
ej inkluderar farligt gods.

Utifran ovanstaende beddms ett avsteg fran byggnadsforbudet kunna accepteras.

6. Sakerhetshojande atgarder

6.1 Allmant
Enligt den genomférda analysen beddms risknivan for det studerade planomradet vara sa hog
att riskreducerande atgarder ska beaktas vid exploatering.

Atgirdernas omfattning behover dock diskuteras, dd acceptansnivan &r beroende av
markanvandning samt avstand till den aktuella riskkallan.

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang sa redovisas i nedanstaende avsnitt
separata beddomningar av rimligheten i att vidta atgarder med avseende pa de olycksrisker som
studeras i den fordjupade riskanalysen.
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6.2 Allméanna atgarder

6.2.1  Planering och placering av ny bebyggelse samt markanvandning

Riktlinjer

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella stérningskallor. Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand (se figur 1.1) bor anvdndas som riktvarden for placering av verksamheter.

Normalt innebar uppfyllande av Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand att ytterligare
sdkerhetshojande atgarder inte behover vidtas.

Vid bebyggelse som inte uppfyller de rekommenderade skyddsavstanden kommer
kompletterande byggnadstekniska atgarder generellt behdva vidtas. Omfattningen av
atgérderna ar beroende av hur mycket skyddsavstanden underskrids samt vilka olycksrisker
som behover beaktas. Syftet med atgarderna ar att reducera det “nettotillskott” av o6nskade
handelser som avsteget medfor i forhallande till om riktlinjerna skulle foljas, se vidare avsnitt
6.3.

Aven obebyggda ytor i ndrheten av en riskkalla behdver utformas med hansyn tagen till
riskpaverkan.

Beddmning utifrén studerat planforslag

Den nya bebyggelsen omfattar i huvudsak kontor men planen medger dven centrumdndamal i
bottenvdningen. Enligt Lénsstyrelsens riktlinjer ska 40 meter hallas mellan kontor och farligt
godsled. Motsvarande avstdnd till centrumverksamhet dr 75 meter. Nagra omfattande ytor fér
handel ér dock inte aktuellt. Méjlig centrumverksamhet kommer sannolikt att vara av
kontorsliknande karaktdr (mdéklare, tandldkare), gym eller liknande. Med hdnsyn till risknivan,
den begrénsade byggnadsvolymen samt héjdskillnaden gérs bedémningen att avsteget bér
kunna tillétas men att byggnadstekniska Gtgdrder bér vidtas for att hantera identifierade
risker. Se vidare avsnitt 6.3.

Ndgon stadigvarande vistelse inom ytor utomhus mellan byggnad och Gudébroleden planeras
inte. Héjdskillnaden innebdr att marken inom detta omrdde kommer utgéras av en slént med
brant lutning vilket innebdr att den inte kommer locka till stadigvarande vistelse.

6.3 Byggnadstekniska atgarder

Enligt ovan innebar foreslagen bebyggelse att de rekommenderade skyddsavstand som
redovisas i avsnitt 1.5.1 underskrids. Den planerade bebyggelsen innebar enligt genomférd
analys en forhojd riskniva inom det aktuella omradet. For att acceptera avstegen samt for att
reducera risknivan behdver kompletterande byggnadstekniska atgarder vidtas. Nedan
redovisas diskussioner kring behovet av atgarder.

6.3.1  Utrymning

Riktlinjer

Utrymningsstrategin for bebyggelse i anslutning till en riskkalla kan behéva beakta maijliga
externa olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar behover dimensioneras och utformas sa
att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en olycka pa angransande riskkallor (jarnvag,
farligt godsled, farlig verksamhet).
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Beddmning utifran studerat planforslag

Ovanstdende innebdr att den planerade byggnaden ska utformas med Gtminstone en
utrymningsvdg som mynnar bort frén Gudébroleden. Planerat utférande (se figur 2.2) innebdr
att utrymningsvdg placeras mot Vendelsévigen vilket innebdr att kravet uppfylls. Atgdrden bér
dock dnda skrivas in i detaljplanen fér eventuella framtida ombyggnationer. Kravet innebdr att
samtliga delar av byggnaden som omfattar stadigvarande vistelse ska ha mdéjlighet att ta sig ut
mot en sida som inte vetter mot Gudébroleden.

6.3.2  Skydd mot brandspridning

Riktlinjer

For att minska sannolikheten att en brand (olycka med brannbar gas, brandfarlig vdatska m.m.)
sprider sig in i byggnader néara riskkallan innan manniskor i byggnaden har hunnit utrymma kan
fasader som vetter mot riskkallan utféras i material som férhindrar brandspridning in i
byggnaden under den tid det tar att utrymma. Som ett riktvarde bor brandspridning begransas
i atminstone 30 minuter for att sdkerstalla utrymningen. Hur omfattande kraven behover vara
for att erhalla skydd mot brandspridning ar beroende av avstandet mellan byggnad och
riskkalla. Nivaskillnader och framforliggande bebyggelse och barriarer behover ocksa beaktas.

Exempelvis kan vaggar utféras i obrannbart material eller med konstruktioner som uppfyller
brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering. Krav pa att forhindra brandspridning
géller dven fonster och glaspartier. Exempelvis kan fonster utforas sa att de ar intakta och
sitter kvar under hela brandforloppet genom att anvanda brandklassade, hardade eller
laminerade glas.

Beddmning utifran studerat planforslag
Enligt genomférd analys dr bedémningen att olycka med brédnnbara vétskor och gaser kan leda
till pdverkan inom planomrédet. Atgdrder bor vidtas for att minska en eventuell pGverkan.

Fér att begrdnsa risken fér brandspridning in i byggnaden rekommenderas att fasader som
vetter direkt mot Gudébroleden utférs i obrdnnbart material alternativt med konstruktioner
som motsvarar ldgst brandteknisk klass El 30. Fonster och glaspartier bor utféras i Idgst
brandteknisk klass EW 30. Kritisk strdlning uppnds inom ca 30 meter frdn en pélbrand vilket
bedéms vara dimensionerande scenario till f6ljd av hégst olycksfrekvens.

Det dr tillatet att utféra aktuella fonster 6ppningsbara. Bedémningen utgdr frén en
sammanvdgning av risknivdn samt att sannolikheten uppskattas vara Idg for att fénster ér
6ppna under Idingre tid. Det ska observeras att krav pa brandklassade fénster enligt BBR
generellt innebdr att fénstren endast far vara éppningsbara med verktyg, nyckel eller liknande
foér att méjliggéra underhdll och rengéring. Det dr ddrfér vdsentligt att det framgdr i detaljplan
eller i planbeskrivning att aktuella fénster tilldts vara 6ppningsbara dven utan verktyg, nyckel
eller liknande. Om detta inte framgdr finns risk for att det i byggprocessen uppstdr problem om
krav pd brandklassade fonster formuleras utifran krav i BBR.

6.3.3  Skydd mot spridning av gaser

Riktlinjer

Beroende pa gastyp gar det att reducera konsekvenserna inomhus genom att vidta
ventilationstekniska atgarder for att begransa risken for spridning av brandgaser samt
bréannbara gaser in i byggnader. De atgadrder som ofta foreslas innebar att friskluftsintag
placeras mot sidor med bra luftkvalitet och dit det &r mindre sannolikt att gasen sprids vid ett
eventuellt gasutslapp pa den narliggande riskkallan, t.ex. bort fran riskkallan alternativt pa tak.
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Om ventilationssystemet utférs mekaniskt sa kan det dessutom utformas sa att det pa ett
enkelt satt kan stdngas av, genom exempelvis central nédavstdangning. Detta forutsatter att det
finns en ansvarig pa plats som kan ansvara for att en avstangning genomfors.

For olycka med brannbara gaser gar det enligt ovan dven att reducera konsekvenserna
inomhus genom att vidta byggnadstekniska atgarder som forhindrar brandspridning in i
byggnaden.

Beddmning utifrdn studerat planforslag

Enligt genomférd analys konstateras att olycka med brdnnbar gas kan ha paverkan pd
risknivén. Atgdrder avseende ventilation bedéms innebdra relativt IGga kostnader och inkréktar
inte mer dn marginellt pg byggnadsutformningen och bedéms ddrfér rimliga att vidta for att
reducera effekten av en eventuell olycka med brénnbar gas.

Med hdnsyn till rimligheten i att vidta Gtgdrder i forhdllande till riskbidraget och risknivé samt
de planerade verksamheterna inom det studerade omrddet sG rekommenderas att Gtgdrder
som skyddar mot gasspridning vid olycka pd Gudébroleden vidtas inom rekommenderat
skyddsavstdnd (40 meter). Atgédrder som bedéms rimliga att vidta ér framforallt placering av
friskluftsintag samt brandskydd i fasad mot vdgen (se avsnitt 6.3.2). Nédavstidngning av
ventilationen bedéms ha en begrinsad effekt eftersom den krdver att det finns en ansvarig
som kan utféra datgdrden pa plats. Det krédver ddrmed utbildning av personal samt en
organisation som har ansvaret. Genom att placera luftintag sd att gasspridning in i byggnaden
férsvaras fds en mer robust I6sning som ocksa bedéms vara tillréicklig.

6.3.4  Skydd mot explosion

Riktlinjer

For explosioner dar konsekvenserna kan bli stora pa stora avstand kan effekten mildras genom
att byggnaderna konstrueras med hansyn till hdga tryck. Exempelvis kan man dimensionera
stommen for en 6kad horisontallast samt bygga en rasddmpande stomme. Detta staller krav
pa seghet/deformationsférmaga i stommen samt att stommen klarar bortfall av delar av
barningen.

Ytterligare sakerhetshdjande atgarder ar att fonster foérses med hardat och laminerat glas
alternativt trycktaligt glas. Detta forhindrar att manniskor innanfor fonster skadas till féljd av
att glas trycks in i byggnaden till féljd av tryckvagen.

Beddmning utifrén studerat forslag
Ovanstdende Gtgdrdsférslag innebdr stor begrédnsning i byggmetod och materialval samt
innebdr stora kostnader.

Enligt genomférd analys har inga transporter med émnen inom klass 1 och 5 identifierats. Vissa
scenarier kopplade till Iéickage och anténdning av brédnnbar gas kan leda till explosion. Dessa
olyckor leder dock till ligre tryck dn olycka med exempelvis explosivimnen. Atgdrder for att
minska pdverkan frdn dessa olyckor kan exempelvis utgéras av att ha trycktdliga fonster.
Pdaverkan pa risknivan bedéms enligt tidigare vara begrdnsad. Det bedéms ddrfér inte rimligt
att vidta Gtgdrder fér att lindra effekten av 6kat tryck.

Med hdnsyn till det begrdnsade riskbidraget bedéms det inte vara rimligt att stdlla krav pd
dtgdrder som skyddar mot explosion.
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6.4 Forslag till sdkerhetshdjande atgarder — sammanstalining
Vid férandrad markanvandning inom det aktuella planomradet rekommenderas att féljande
restriktioner och byggnadstekniska atgarder vidtas:

Avstanden géller fran ndarmaste vagkant och avser oskyddade markomraden.

- Ytor mellan ny bebyggelse och Guddbroleden ska utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Parkering inom detta omrade ar acceptabel markanvandning.

- Inom 40 meter fran Gudobroleden ska byggnadsdelar som vetter direkt mot vagen utforas
med féljande atgarder:

o  Fran samtliga utrymmen for stadigvarande vistelse ska det finnas atminstone en
utrymningsvag som mynnar bort fran vagen.

o  Friskluftsintag till utrymmen for stadigvarande vistelse ska placeras mot en trygg sida,
d.v.s. bort fran vagen alternativt pa byggnadens tak.

Inom 30 meter fran Gudodbroleden ska byggnadsdelar som vetter direkt mot vagen
utféras med féljande atgarder:

o Fasader som vetter direkt mot Gudobroleden ska utféras i obrannbart material
alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk klass EI 30.

o  Fonster och glaspartier i fasader som vetter direkt mot Gudobroleden ska utforas i
lagst brandteknisk klass EW 30. Fonster tillats vara oppningsbara.

Ovanstdende atgdrder gdller sa linge som Gudébroleden dr klassad som en transportled fér
farligt gods. Om Gudébroleden i framtiden klassas ner sd att den inte ldngre utgér en
transportled fér farligt gods kan eventuellt kravet pd Gtgdrder tas bort eller minska.

Observera att ovanstaende atgarder endast utgor forslag och det ar upp till kommunen att ta
beslut om atgarder. De atgarder som man beslutar om ska formuleras som planbestammelser
pa ett sadant satt att de ar forenliga med Plan- och bygglagen (2010:900). Vid formulering av
planbestimmelser ar det viktigt att funktionen i atgdrden bevakas och far ett juridiskt skydd.
Det ar lika viktigt att inte l3sa fast sig vid en viss teknik eller ett specifikt material eftersom det
kan droja flera ar innan planen realiseras.

6.4.1  Atgérdemas riskreducerande effekt
De atgarder som redovisas ovan beddéms ha féljande effekt inom planomradet:

- Begransning av sannolikheten for att personer utsatts for en forhojd riskniva under langre
tidsperioder genom att tillgodose skyddsavstand till ny bebyggelse samt omraden med
stadigvarande vistelse utomhus.

- Begransning av mojligheten for att oskyddade personer skadas utomhus inom omraden
med forhojd riskniva genom att tillgodose skyddsavstand till omraden med stadigvarande
vistelse.

- Reducering av konsekvenserna inomhus till féljd av eventuella gasutslapp genom
skyddsavstand i kombination med ventilationstekniska atgarder.

- Reducering av konsekvenserna inomhus till f6ljd av en storre utvandig brand genom
skyddsavstand och brandskyddstekniska atgarder.

Uppdragsnamn: Vendelsévdagen 37 Datum: 2023-11-01 Uppdragsnummer 509571 Sida: 25av 27



BRANDSKYDDSLAGET

- Okad majlighet for personer att utrymma byggnader innan kritiska forhallanden uppstar
inomhus till f6ljd av en olycka pa Gudobroleden genom att tillgodose
utrymningsmojligheter bort fran vagen.

Med hénsyn till den berdknade risknivan inom planomradet samt planerad verksamhet och
bebyggelse bedéms de féreslagna atgarderna ha en tillracklig riskreducerande
effekt.

7. Slutsats

Genomford analys visar att risknivan utmed Guddbroleden ar sa hog att riskreducerande
atgarder ska 6vervagas. Om det forslag pa atgarder som redovisas tillampas ar bedomningen
att risknivan inom omradet kan accepteras och att detaljplanen kan genomféras enligt
studerat forslag utan att manniskor utsatts for oacceptabla risker.

Med vidtagna atgarder bedéms avsteget fran rekommenderade skyddsavstand som
detaljplanen medger kunna accepteras utan vidare utredning eller krav pa ytterligare atgarder.
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