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PM

1 Bakgrund / syfte / mal

Idag utgdrs planomradet av tva fastigheter, Séderby 6:4 samt 6:5. Dessa fastigheter ar bebyggda
av tva villor som utgor kontorslokaler for totalt ca 25 arbetsplatser. Byggnaderna &r ursprungligen
tankta for bostader men har under ett antal ar nyttjats for kontorsandamal.

Syftet med detaljplanen ar att ersatta de befintliga tva byggnaderna med en byggnad som ar battre
anpassad for verksamheten. Den nya byggnaden planeras inrymma ca 60 arbetsplatser och
kommer bidra till plats for fler arbetstillfallen i en attraktiv stadsmiljo.

Denna utredning avser identifiera och faststélla forutsattningar och utformning av trafiklésning for
verksamhetens trafikanter (anstallda och besbkare). Detta inkluderar fotgangare, cyklister,
varutransporter, avfallshantering och eventuellt évrig trafik.

2 Forutsattningar, dagens trafiksituation

En forutsattning for detaljplanen ar att befintlig allman platsmark ej skall paverkas. Darmed utgor
kvartersmarken inom detaljplanen begransning for detta trafik-PM. Aktuella siffror fér dagens
trafiksituation baseras pa antalet anstallda, hur ofta personalen jobbar pa kontoret samt
information fran verksamheten om personalens aktuella fardmedel.

Detaljplanens omrade angransar i soder till Vendelsévagen, med hastighetsbegransning 40km/h.
Fastighetens vastra del méter Vendelsdvagens befintliga hojder i niva. Dar ligger den enda
befintliga in- och utfarten, som idag betjanar bada fastigheterna, Séderby 6:4 och 6:5.
Vendelsévagen ar osterut hogre belagen an DP-omradet. Nivaskillnaden utgors av en slant ca 1-
4,5m.

Separat gang- och cykelvag finns pa sddra sidan av Vendelsdvagen dock utan évergangsstalle /
overfart 6ver Vendelstdvagen till fastigheterna. Bussférbindelse 824 finns, med narmaste hallplats
ca 350m osterut. Avgang var 30min.

Befintlig in/utfart betjanar bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter. | dagslaget finns ingen
gangbana pa norra sidan av Vendelsdvagen. De flesta som besdker fastigheten fardas med bil, ca
90-95%.

Ca 5-10% av de anstallda cyklar till verksamheterna. Yta for cykelparkering finns.

Idag nyttjar 0% av de anstéllda kollektivtrafik. Ingen promenerar till arbetsplatsen.

Antal besokare till verksamheterna &r ca 10 besok / vecka, framst bilburna. Ovrig trafik till

fastigheterna utgdrs av leveranser till verksamheterna. Sophantering: Hamtning utférs idag via
befintlig infart med backvandning, 1 ggr / vecka.



3 Trafikstrategi Haninge kommun

Haninge kommuns trafikstrategi &r en langsiktig ambition med malbilden: "Resor i Haninge skall
vara hallbara, trafiksékra och tillgangliga”. Trafikstrategin skall genomsyra kommunens arbete och
ar ett styrdokument for att hitta konkreta I6sningar i respektive plan. Denna malbild ter sig olika
beroende pa planomradets storlek och forutsattningar. Denna detaljplan avser endast
kvartersmark och férutsattningarna for trafiken ar i stora drag lasta av forutsattningar fran
angransande fastigheter och allméan platsmark. Ambitionen att folja styrdokumentet med hallbara,
trafiksékra och tillgangliga resor ar likval viktiga. Enligt trafikstrategin ger tatare stadsplanering en
positiv effekt fér minimering av resandet. Genom att skapa fler arbetsplatser i detta relativt centrala
lage ges fler verksamheter mojlighet att nyttja befintlig gang- och cykelvag samt befintlig busstrafik
med narmaste hallplats ca 350m Osterut.

Av de sex prioriterade malomradena som tas upp i trafikstrategin kan vi i denna detaljplan framfér
allt paverka forutsattningar for gang, cykling, trafiksékerhet och parkering. Kollektivtrafiken kan
uppmuntras till att nyttjas, men inte paverkas i omfattning inom denna detaljplan. Framkomlighet
pa vag paverkas genom en 6kad trafikering av Vendelsdvagen inkl. dess gang- och cykelvag da
antalet arbetsplatser utdkas fran 25 till 60, se rubrik trafikalstring / trafikmangd. Att underlatta fér
pendling med cykel motverkar 6kningen av trafikalstring av fordonstrafik.

- Fastighetsagaren kan skapa goda forutsattningar for hallbara resor genom att underlatta for
cykling. Enligt 6versikten éver Handen pa nasta sida, ur Trafikstrategi fér Haninge
kommun, (2018-05-28) ar fastigheten beldgen inom 5min cykelavstand fran Haninge
centrum. Detta innebar att fastighetsdgaren genom att underlatta for cykelresor pa ett
enkelt satt kan uppmuntra det hallbara resealternativet.

Idag finns goda mgjligheter att nyttja befintlig gang- och cykelvdg som ar belagen séder om
fastigheten. Haninge kommuns langsiktiga planering for att omvandla Vendelsdvéagen till
stadsgata/bussgata blir en valkommen mdijlighet fér verksamheternas anstallda och besotkare att
ta sig till fastigheten kollektivt. En gangvag pa norra sidan kommer att gynna alla kollektiva fardsatt
samt gang- och cykeltrafik. De langsiktiga planerna for Vendelsévagen kommer underlatta aven
denna detaljplans méjlighet att uppfylla Haninge kommuns trafikstrategi.

For att underlatta fér gang- och cykelpendling planeras att:
- Placera cykelparkering i nérhet till val belysta huvudentréer med fasta cykelstall for att ge
god tillganglighet fér cyklande bestkare och anstallda.
- Planera in omkladningsrum / dusch i lokalerna for att underlatta cykelpendling.
- Tillhandahalla cyklar /cykelpool for tjdnsteresor inom cykelavstand.
- Planera in serviceplats fér cyklar med cykelpump.

For att minska fossila utslapp planeras parkering for att underlatta fér bilpool och fossilfria bilar:
- Tillhandahalla méjlighet for elbilsladdning.
- Tillhandahalla elbil fér tjansteresor.

Trafiksékerhet:

- En forutsattning for detaljplanen ar att befintlig allmén platsmark ej skall paverkas. Darmed
begransas losningar for trafiksdkerhet till kvartersmarkens yta. Befintlig in/utfart 1angs
vastra delen av fastigheten bor dven i framtiden nyttjas da placering ar 1amplig bade for fri
sikt och klarar utfartens sidlutning (ca 2,2%). Genom att férlagga infarten nagot langre



vasterut an befintlig utfart, ar férutsattningarna for fri sikt som bast. Marken bor lokalt lyftas
for att utfarten skall ligga i plant lage ut fran fastigheten for att ytterligare 6ka
trafiksdkerheten. Med dessa forutsattningar uppfyllida blir sikten god och infarten hamnar
med ett vilplan mot Vendelsévagen.

- Utformningen av byggnaden med tva volymer forskjutna i forhallande till varandra skapar
en skyddad entréyta i direkt anslutning till handikapparkering och bestksparkering. Detta
skapar saker zon for den oskyddade trafikanten.

- Utanfor entréytan planeras sk shared space med krav pa fordonstrafik att halla lag
hastighet och ge oskyddade trafikanter foretrade. Detta markeras genom avvikande
markmaterial vid huvudentré. Vid behov kan dven utékad "torgyta” utformas som upphdjd.
Beddmningen ar att dessa atgarder skapar en god sakerhet.

- Trafikséker angdring for sopbilen skapas genom kérriktning in mot entréyta med backning
vasterut. Parkeringsytan regleras med anpassade parkeringsrestriktioner. Se dven rubrik 5.

- Langsiktigt kan det bli aktuellt med en gangvag pa norra sidan av Vendelsévagen. Det
ligger utanfér denna detaljplan, men skulle ha en positiv inverkan pa fastighetens
trafiksakerhet och att pa ett sakert satt na kollektivtrafiken.
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4 Fastighetens trafikutformning

En forutsattning for detaljplanen ar att befintlig allman platsmark ej skall paverkas. Se rubrik
trafikstrategi Haninge kommun fér redovisning av hur trafiken anpassas till kommunens riktlinjer.

Befintlig in/utfart (minst 5m bred) langs vastra delen av fastigheten bor aven i framtiden nyttjas da
placering ar lamplig bade for fri sikt (minst 10m at vardera hall) samt klarar utfartens sidlutning (ca
2,2%). Marken inom kvartersmarken bor lokalt lyftas for att vilplanet skall lutan max 5% och méta
Vendelsdvagen med korrekt lutning. Vilplanet skall utféras minst 5m langt. Detta forbattrar bade
sikt och trafiksdkerhet. Genom att lyfta marken lokalt forbattras sikten jamfort med dagens
trafiksituation. Fastighetens i 6vrigt stora nivaskillnader mot Vendelsdvagen goér att annan
placering av in- / utfart inte ar lamplig.

Utformningen av byggnaden med tva volymer forskjutna i forhallande till varandra skapar en
skyddad entréyta i direkt anslutning till handikapparkering och bestksparkering. Detta skapar
sakerhet fér den oskyddade trafikanten. En yta for de oskyddade trafikanterna bildas genom att
zonen narmast entrén utgor sk shared space, dar fordonstrafiken lamnar foretrade for de
oskyddade trafikanterna. Genom avvikande markmaterial vid huvudentré och gangstrak tydliggors
“torgytan”, sk shared space, och fordonstrafikens hastighet halls nere.

Garagets tva plan nas fran fastighetens in/utfart via en utvandig vagslinga 6ster om shared space.
For att fa tillgangligt tilltrade till byggnadens alla plan nas ett gemensamt trapphus via respektive
plans entré, se situationsplan nasta sida, samt éversikt dver normalplan garage sida 9.

Se aven rubrik 7 Tillganglighet / angoéring / parkering, sida 8.

Detaljplanen mojliggor centrumverksamhet i entréplan. Besdksparkering och cykelparkering till
centrumverksamheten ar placerad intill huvudentrén.

Att dela upp parkeringsytor till flera sma hardgjorda ytor, istéllet fér en stor, skapar en, for
verksamheten, lamplig skala. Dessa hardgjorda ytor separeras av gronytor. Gronytorna har flera
viktiga funktioner. Dels skapar de en variation i miljon som bidrar till den manskliga skalan vid
entréytor och parkeringar. Dels utgér de sma hardgjorda ytorna, lankade med korta vagslingor, en
lokal miljé som haller nere fordonstrafikens hastighet inom fastigheten, se situationsplan pa nasta
sida. De uppbrutna hardgjorda ytorna uppdelade av gronska skapar dessutom ett battre
mikroklimat och goda majligheter till lokalt omhandertagande av dagvatten. Se aven rubrik 7
géallande utformning ur tillganglighetsaspekt, angdéring och parkering.

5 Sophantering / framkomlighet

Sophamtning idag
Sophamtning utfors idag med intervallet 1gang / vecka. Sopbilen kér in vasterut mot entréytan och
backar 6sterut till sopkéarlen (T-vandning).

Dimensionering avfall:

Avfallet &r dimensionerat utifran SRVs riktlinjer (Avfall Sverige), fér kontorsverksamhet samt for
butiksverksamhet. Intervallet for hamtning varierar beroende pa fraktion (se separat dokument
avfallsdimensionering). Intervallet innebar i snitt knappt tva transporttillfallen / vecka, da manga
fraktioner hamtas med samtransport.



Hamtning 1ggn / vecka: restavfall, kompost samt plastférpackningar
Hamtning varannan vecka: returpapper och pappersférpackningar
Hamtning 1gang / manad: glas (fargat och ofargat) och metall

Framtida trafiklosning for sophamtning

Byggnadens foéreslagna gestaltning skapar en skyddad huvudentré i vinkel. Sophamtning planeras
likt befintlig 16sning, med uppdaterade matt for att for att uppfylla aktuella krav fér backvandning.
Genom att ha kdrriktningen mot entrén och férldgga avfallsutrymme vasterut undviks backning mot
entréytor. Utrymme finns for sopbilens vandrorelse i en sk T-vandning, enligt riktlinjer for
avfallsutrymmen vid ny- och ombyggnation (Avfall Sverige), SRV. Se dversikt situationsplan nedan
dar T-vandningen (inkl forklarande pilar for korriktning) &r markerad med lila yta.

For att undvika blockering av parkeringsplatser vid sophdmtningen (5st) regleras dessa med
parkeringsforbud vid tider for sophamtning. Genom att dubbelnyttja den hardgjorda ytan halls
andelen hardgjord yta ner pa fastigheten. Detta ar positivt for att fordon skall halla 1ag hastighet
och ytor mer anpassade fér den manskliga skalan skapas. Man minimerar ddrmed andelen
hardgjorda ytor och skapar ett battre mikroklimat och goda férutsattningar for
dagvattenhanteringen

Situationsplan éver fastighetens ténkta utformning med T-vdndning fér sophamining markerad i lila. Infarten
ar utford minst 5m bred med 10m fri sikt &t alla hall.



6 Framkomlighet raddningstjanst

Raddningstjanst anvander samma infart till fastigheten som 6vrig trafik. Hardgjord yta (séder om
kontorsbyggnaden) dimensioneras for att klara kraven for uppstallningsplats for brandbil.
Uppstaliningsplatser 5x12m med maxlutning 8,5% inom 9m fran fordonssida till angreppspunkt i
fasad skall utféras. Skall sakerstéllas i genomférandeskedet.

7 Tillganglighet / angoring personer / parkering

Tillganglig parkering och angoring utfors i direkt anslutning till huvudentrén. Utvandiga parkeringar
avser framst besokare till centrumverksamhet, medan garageplanen nyttjas av verksamheternas
personal.

Genom att férlagga besoksparkering pa vastra sidan om byggnaden med huvudentrén synlig fran
Vendelstévagen ar orienterbarheten god. Det ar tydligt for tillfalliga besdkare var parkering och
entré ar. Entréytan definieras med avvikande markmaterial for att skapa en valkomnande, tydlig
och skyddad entré.

Personalparkering samt kompletterande parkering for centrumverksamhet forlaggs separat pa

Ostra sidan om fastigheten. Trapphuset nas fran entré i niva med parkeringsytan, se situationsplan
pa foéregaende sida. De tva garageplanen nas fran ett gemensamt invandigt trapphus.

8 Parkeringstal enligt p-norm

Underlag foér framraknat parkeringstal ar Haninge kommuns parkeringsstrategi daterad 2018-12-21
samt tillhdérande tilldampning av zoner. Vendelsévagen ar beldgen i zon B.

For zon B verksamhet kontor (inkl besdkare) géller:

Bilparkering: 15platser / 1000m? BTA
Cykelparkering: 13platser / 1000m? BTA
For zon B verksamhet sallanképsbutiker (inkl bestkare) galler:
Bilparkering: 23platser / 1000m? BTA
Cykelparkering: 11platser / 1000m? BTA

For zon B verksamhet lunchbar/ café (inkl besokare) géller:
Bilparkering: 37platser/ 1000m2 BTA
Cykelparkering: 13platser / 1000m? BTA

Entréplanets verksamhet utgdérs av centrumverksamhet. | denna berdkning antas bottenplanets
700m? foérdelas med kontorsyta/trapphus/entré 100m?, lunchbar/café 50m? och sallanképsbutik
550m?2. Detta kan komma att omférdelas och paverkar i sa fall &ven p-talet som slutligt faststalls i
genomférandeskedet.



For framtaget gestaltningsforslag blir parkeringskravet totalt:

Kontor (ca 2000m? BTA): 30 bilparkeringar samt 26 cykelparkeringar.
Sallankdpsbutik (ca 550m2 BTA): 12,65 bilparkeringar samt 6,05 cykelparkeringar.
Lunchbar / Café (ca 50m? BTA): 1,85 bilparkeringar samt 0,65 cykelparkeringar

Totalt p-tal: 45 (44,5) bilparkeringar samt 33 (32,7) cykelparkeringar.

P-talet uppfylles genom utvandiga parkeringsplatser samt parkeringsgarage i tva plan, totalt 53
bilparkeringar och 36st cykelparkeringar. Overskottet pa 8 bilplatser beraknas nyttjas av
verksamhetens forvaltningsfordon. | man av plats i garaget finns dven majlighet att nyttja ytor till
vaderskyddade cykelparkeringar. Det ar viktigt att ha viss flexibilitet for garageplanen eftersom
teknikutrymmen och trapphus behdver marginal for anpassning utifran projekteringen i
genomférandeskedet. Detta kan paverka faktiska antalet parkeringsplatser.

GARAGE

GARAGEPLAN

Ovre garageplan. Infart till garageparkeringen Osterifran (till vanster i bild). Trapphuset nas fran alla plan. Ca 15-
18p platser beréknas per plan i garaget. Ovre garageplan nyttjas for leveranser med latt lastbil.

9 Angoring leveranser

Leveranser forutsatts framst komma med latt lastbil. Angdring for dessa planeras till 6stra entrén,
vid det Ovre garageplanet. Trapphus och hiss nas via 6vre garageplanets entré. Tva stora
parkeringar (6x3m) fér angoéring nyttjas for leveranser samt verksamhetens driftfordon, se
situationsplan med orangemarkerade platser (nedan).



Enstaka leveranser med 12m lastbil, typfordon Lbn kan férekomma. Dessa férutsatts anvanda
vanda med sk T-vandning. Med leverans av material via huvudentrén, se kérspar nedan. Denna
typ av leveranser foérutsatts forlaggas utanfor 6ppettider.

Frekvens leveranser idag (framst latt lastbil): ca 2 ggr / vecka.
Framtida leveranser (framst latt lastbil) forutsatts bli ca 6 ggr / vecka.
Enstaka leveranser med lastbil: farre éan 1/ vecka.

edning==

L DomadeRt

Situationsplan over fastighetens ténkta utformning med T-véndning for angdring av LBn-fordon markerad i
orange. Ljusare orange férg redovisar svepradie for fordonet. Pilar redovisar tankt kbrriktning. Till hoger i bild
vid ovre garageplan finns tva angdringsplatser for 1att lastbil.

10 Trafikalstring /fordonsmangd

Idag arbetar ca 25personer i verksamheter férlagda inom fastigheterna. Framtida antal
arbetsplatser planeras till ca 60st. Berakning av framtida trafikalstring baseras pa underlag fran
aktuell trafikalstring for kontor, samt antagen trafikalstring till centrumverksamhet. Berdkningen
nedan avser all trafik. Bil avser personal, besdkare samt leveranser med bil. Ovriga transporter
avser sophamtning med lastbil och leveranser framst med latt lastbil.

Idag arbetar de flesta i personalen delvis pa distans, i snitt ca 2dagar / vecka. Ca 10% av
personalen jobbar deltid, med 1-3 lediga dagar/ vecka. Detta utgdr grund for aktuell trafik.



Kontorsverksamhet i framtida byggnad:

Grund for berakning av framtida trafikalstring ar underlaget fran dagens utformning av verksamhet
och personalens arbetsmonster. 60 arbetsplatser medfor i snitt 32,4 personal i byggnaden / dag
(162/vecka).

Befintlig gang- och cykelvag kommer aven i framtiden betjana fastigheten. | nulaget férandras inte
de yttre forutsattningarna da ingen gangvag pa norra sidan av Vendelsévagen planeras (i nartid).
Darfér ar bedémningen av 6kad andel av pendlare med cykel- och kollektivtrafik nagot forsiktig.
Forbattringar av faciliteter for cykelpendling beraknas anda fordubbla antalet cyklande till
kontorsverksamheten. 10% av personalen berdknas aven nyttja kollektivtrafiken.

Narheten till centrum gor att besékare till centrumverksamheten bedéms utgéra 20% cyklister samt
20% via kollektivtrafik.

Beddmd andel resande / trafikslag utgar fran kommunens framtagna trafikstrategi inklusive
specifika parkeringstal for aktuell zon inom kommunen.

Kontorsverksamhet personal (162 / vecka och darmed i snitt 32,4/dag):
Bilpendling: 70% (113,4/ v dvs 22,68/dag)

Cykelpendling: 20% (32,4/ v dvs 6,48/dag)

Kollektivtrafik: 10% (16,2/v dvs 3,24/dag)

Kontorsverksamheterna berdknas fa ca besdkare 4 besdk / dag (framst bilburna).

Centrumverksamheten berdknas fa ca 125 besok / dag, varav 25st genom samakning dvs 100+25:
Fran den egna byggnaden (genererar ingen ytterligare trafik): 35% (35 personer)

Bil (samakning i snitt 2 personer): 25% (25 x 2 personer)

Cykel: 20% (20 personer)

Kollektivtrafik / gaende: 20% (20 personer)

Sophantering (hela fastigheten): Hamtning 2ggr / vecka dvs i snitt 0,4/dag
Leveranser (hela fastigheten): 6ggr/vecka dvs i snitt 1,2/dag

Verksamhetens fordon (hela fastigheten): 2/dag

antal/vecka (idag):  framtida antal/vecka:

Bil (kontor/c): 70 133,4 / 125, totalt 258,4
Cykel (kontor/c): 8 32,4 /100, totalt 132,4
Kollektivt/gaende (kontor/c): 0 16,2 /100, totalt 116,2
Verksamhet fordon (totalt): 0 10

Ovriga transporter (totalt): 3 8

Antal /dygn (idag):  framtida antal/dygn: framtida passager utfart/dygn:

Bil: 14 51,68 103,36
Cykel: 1,6 26,48 52,96
Kollektivt/gaende: 0 23,24 46,48
Verksamhet fordon: 0 2 4

Ovriga transporter: 0,6 1,6 3,2



11 Kallhanvisning

Till grund foér detta PM ligger styrdokument fran Haninge kommun samt fran Avfall Sverige:

Trafikstrategi for Haninge kommun, (2018-05-28)

Parkeringsstrategi for Haninge kommun (2018-12-12)

Tilldmpning av zoner (2017-11-27)

Avfall Sverige, Handbok for avfallsutrymmen, riktlinjer for utformning av avfallsutrymmen vid ny- och
ombyggnation (uppdaterad grundutgava fran 2018)
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