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1 Inledning

Denna rapport ar en konsekvensbeskrivning som belyser olika aspekter av de
forslag, Medium och Large, som arkitektfirman Dissing+Weitling tagit fram for
ombyggnad av gdngbron mellan stationsbyggnaden vid Handens station och
Haninge pendeltdgsentré, samt brons férlangning dver det véstra jarnvagssparet till
Ovre Rudasjén.

2 Befintliga anlaggningar och konstruktioner
Befintliga anlaggningar och konstruktioner utgdérs, férutom av
jarnvagsanlaggningen och Handens stationsgata, framst av gdngbron mellan
Haninge pendeltdgsentré och pendeltagstationen, husbyggnaden fér Haninge
pendeltagsentré, tagstationen och nagon form av byggnad, troligen en
servicebyggnad av ndgot slag, mellan tdgsparen direkt norr om stationsbyggnaden.
Vid en broférlangning dver véstra jarnvagssparet paverkas dven Ovre Rudasjon.

Konstruktionsritningar for den befintliga bron och stationsbyggnaden finns inte att
tillgd, vilket utgér ett hinder for den téankta ombyggnationen av gadngbron da det
inte gar att kontrollera dessa konstruktioners barighet.

Ostra sparet
Véstra sparet

"Servicebyggnad"
Befintlig gangbro

Pendeltagstation

Haninge
pendeltagsentré

Handens stationsvag

Perrong

Bild uppifr8n av nuvarande férh8llanden
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Bild fr8n Handens stationsvdg mot véster
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Bild fr&n Handens stationsvdg mot 6ster

2.1 Gangbro

Den befintliga bron utgérs av en enkel stalkonstruktion, bestdende av tva
ldngsgdende stalbalkar med mellanliggande tvargdende stdlbalkar. Fasad och tak
bestar av plat och bars upp av invandiga stalramar.

Bron &r i 6stra anden upplagd pa befintlig huskonstruktion, och pd véstra sidan
upplagd pa en betongkonstruktion tillhérande pendelstagstationen. Mellan
andupplagen finns tva mellanstéd av stalpelare under varje langbalk.

2.2 Stationsbyggnad

Stationsbyggnaden ar en betongkonstruktion dar brons vastra andupplag utgérs av
en balk- och plattkonstruktion som kragar ut frdn “huvudbyggnaden”, och i norra
anden &r understédd av tva betongpelare.

2.3 Haninge pendeltdgsentré
Byggnaden har en betongstomme av pelare och plattbarlag, under markniva finns
en kallarvaning.

2.4 Jarnvagsanlaggningen
Anldggningen bestar av ett dubbelspar med kontaktledningar fér bada sparen.
Centrumavstand mellan sparen &r cirka 14 m.

2.5 "Servicebyggnad” norr om stationsbyggnaden
I direkt anslutning stationsbyggnadens utkragande del ligger en 1&g byggnad vars

syfte och innehadll &r okant.

2.6 Handens stationsgata
Gatan ar en tvafilig kommunal gata beldgen mellan Haninge pendeltdgsentré och
dstra sparet.
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2.7 Ovre Rudasjon

Vattenlinjen ligger uppskattningsvis cirka tre meter under det vastra
jarnvagssparet. Stranden utgérs av en smal remsa naturlig mark fram till
banvallens slantfot.

Marken utgérs enligt geotekniska kartor huvudsakligen av sand.

.. o

3 Féreslagen ombyggnad av gangbro

Arkitekterna Dissing+Weitling har tagit fram tva férslag till utformning av den nya
bron, alternativ Medium och alternativ Large.

De konstruktiva férutsattningarna fér de bada alternativen har varit, att vid

utnyttjande av befintliga konstruktioner far lasterna pa dessa ej 6ka, d& det i brist
pa ritningar ej gdr att verifiera 6kad belastning.

3.1 Alternativ Medium

Bild fr8n illustration av férslag Medium, norra sidan

I detta forslag till ombyggnad av gdngbron behélls den befintliga bdrande stommen
av stalbalkar, pelare och andupplag.

Verkningsséttet for de invdndiga stalramarna verkar dndrat da takbalken i ramarna
utgdtt, och ersatts av flera tvargdende trabalkar mellan stdlramarnas takbalkar,
inhdngda i langsgdende trabalkar med stdd pa stalramarnas pelare. Stalpelarna &r
inbyggda i omgivande trapelare.

For en forlangning av bron dver det véstra jarnvagssparet utnyttjas befintlig
utkragande betongkonstruktion vid stationsbyggnaden som ett upplag, och ett nytt
andstdd byggs pa sjosidan.
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Bild visande befintlig gdngbro inifrdn, de bl§ delarna &r bdrande I8ngbalkar och
invéndiga st8lramar

Medium

Bild fr8n illustration av férslag Medium inifrn
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3.2 Alternativ Large

Fl

),

- =

Bild frén illustration av férslag Large, norra sidan

..’

I alternativ Large ersatts den befintliga bron helt av en ny bro. Hela det barande
systemet andras, inklusive stédlagen.

Brons bérande system utgérs av ldngsgdende huvudbalkar av tré i under- och
dverkant, dessa langsgdende balkar knyts ihop av vertikaler och diagonaler i stal s3
att ett fackverk erhalls. I tvarled knyts de ldngsgdende trabalkarna ihop av
stdlbalkar som utgdr upplag fér golv- och takkontruktionen.

Betraffande stodldgena behdlls stra andupplaget pd huskonstruktionen vid Haninge
pendeltagsentré, ett nytt betongstdd anldggs mellan jarnvégssparen, i centrallinjen
for pendeltdgstationen, och ett nytt &ndstéd byggs pa sjdsidan.
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Large

Bild fr8n illustration férslag Large inifr8n

4 Paverkan pa befintliga konstruktioner och
anlaggningar

4.1 Paverkan pa befintlig gdngbro

4.1.1 Alternativ Medium
Mediumalternativet innebar att den befintliga brons bdrande delar till stérsta delen

bibehalls. Vaggar och tak, samt antagligen golvkonstruktionen rivs ocksa.

4.1.2 Alternativ Large
Hela bron, inklusive stéd férutom pa Haninge pendeltagsentrés byggnad, rivs.

4.2 Paverkan pa befintlig stationsbyggnad

4.2.1 Alternativ Medium
Detta alternativ som konstruktivt i princip ar samma lésning som den befintliga

bron, har ur konstruktivt hdnseende ingen storre paverkan pa stationsbyggnadens
konstruktion i det fall bron inte férlangs till att g& éver det véastra jarnvagssparet
fram till Rudan.

Vid en férlangning av bron har det antagits att befintlig, fran stationsbyggnaden
utkragande betongkonstruktion, kan utnyttjas som upplag fér bron éver vastra
jarnvagssparet. Antagligen kan denna utformning fungera, men inga ritningar for
att kontrollera detta finns tillgangliga. Detta medfor att den befintliga
betongkonstruktionens bérighet inte kan verifieras, och det ddrmed synes svart att
genomfdra utan omfattande undersdkningar av befintlig konstruktion.



Konsekvensbeskrivning
A F R Y Sida 10/13

AF POYRY

4.2.2 Alternativ Large
Vid alternativ Large behdéver stationsbyggnadens norra utkragande betongdel rivas.

Vid schakt for det nya mellanstédets grundlaggning kan eventuellt grundldggningen
forstationsbyggnaden paverkas varvid dess barighet dventyras, ej kdnt hur
grundlaggningen ar utformad. Vidare kan eventuella ledningar och kablar i marken
forsvara grundlaggningen for ett nytt stod.

4.3 Paverkan pa Haninge pendeltdgsentrés byggnad

4.3.1 Alternativ Medium
Alternativ Medium borde inte inneb&ra nagra stérre ingrepp i byggnaden. Vissa

dtgarder med anledning av &ndrad fasad och takutformning kommer troligen
behdvas.

4.3.2 Alternativ Large
I alternativ Large kommer, férutom atgérder enligt alternativ Medium, lasterna pa

huskonstruktionen att 6ka avsevéart pd grund av att mellanstdden forsvinner. Detta
kommer med all sannolikhet innebdra att huskonstruktionen behover forstarkas.

4.4 Paverkan pa jarnvagsanldggningen

4.4.1 Alternativ Medium
Detta alternativ medfér minimal paverkan pa jarnvégsanlaggningen.

M&jligen kan nagon justering av hojd for kontaktledningen vid férlangningen dver
véstra sparet kravas.

For att inte paverka jarnvagsanlaggningen kan speciella dtgarder krévas vid
designen av det tillkommande stddet pa sjésidan sa att banvallen inte paverkas av
arbetena.

Eventuellt kan det kravas palning, spontning eller en kombination av dessa atgarder
for att inte riskera rorelser i banvallen.

I 6vrigt kommer arbeten behéva planeras till tgfria tider for rivnings- och
lyftarbeten éver jarnvag.

4.4.2 Alternativ Large
For alternativ Large galler férutom allt som galler for alternativ Medium, att det nya

mellanstédet mellan sparen eventuellt kommer krdva samma forsiktighetsatgarder
som andstddet vid sjon. Schakt fér det tillkommande mittstodet far inte paverka
banvallen menligt, vilket det kan finnas risk for d& avstandet mellan stéd och
sparen &r begrénsat.
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4.5 Paverkan pa “servicebyggnaden” norr om
stationsbyggnaden

4.5.1 Alternativ Medium
Alternativ Medium har ingen paverkan pa “servicebyggnaden”

4.5.2 Alternativ Large
Det nya mellanstédet gor att det finns stor risk for att byggnaden eller dess syfte

skadas. Grundlaggningen av stédet kommer hamna alldeles intill byggnaden vilket
gor att byggnadens grundlaggning kan skadas. Eventuellt kan byggnaden behéva
flyttas, eller kan kostsam palning med borrade palar fér grundldggning av stédet
krédvas. Om det frén byggnaden gar markférlagda ledningar och kablar i riktning
mot stationsbyggnaden kan det vara kostsamt att flytta dessa.

4.6 Paverkan pa Handens stationsgata

4.6.1 Alternativ Medium
Gatan framkomlighet kommer periodvis vara kraftigt begransad pa grund av olika

byggnadsarbeten som rivning, mobilkransuppstéllning etcetera. Eventuellt kan
gatan behdvas for upplag, bodar etcetera.

P& grund av de stora stodbenslaster som uppstar for mobilkranar vid lyft av denna
dignitet kan gatan eventuellt behéva forstarkningsatgarder, dels fér gatan sjalv,
dels for skydd av ledningar med mera i marken.

4.6.2 Alternativ Large
P& grund av de l&nga spédnnvidderna i detta alternativ kommer gatan i detta fall

pdverkas mer an for Mediumalternativet.

D3 brospannens langd &r for mycket fér vagtransport kommer bron behdva
transporteras till arbetsplatsen i etapper. D& det i det absoluta ndromradet synes
vara brist pa stora upplagsytor kommer gatan troligen behéva vara avstangd for att
utnyttjas som montageplan nar man sammanfogar de olika etapperna infér lyft.

4.7 Paverkan pa Ovre Rudasjén
Bada alternativen, Medium och Large, har ungefar samma paverkan pa sjén och
dess strandomrade.

Beroende pa detaljutformning avseende arkitektur och rent konstruktivt, kan

o o o . . . . = . o
paverkan pa strandomradet ha olika omfattning vid en férldngning av bron dver
vastra jarnvagssparet. Val av grundldggningssatt for andstddet vid Rudan kommer
till stor del styras av hur sjén och den héga jarnvagsbanken intill paverkas.

Tankbara grundldggningssatt &r att pala fran befintlig mark och 13ta palarna vara
fria ovan mark, detta ger troligen minsta paverkan pa sjoén. Vidare kan olika fall av
grundldggning pa en uppfylinad av marken ténkas, detta gor att uppfylinaden
kommer sldnta ut i sjon.
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5 Alternativa lésningar

5.1 Materialval
Bade alternativ Medium och Large har tré i barande konstruktionsdelar, alternativ

Large i storre utstrackning. Tra i utomhusmiljé, och sarskilt broar, kraver jamfort
med andra material fér broar, som betong och stal, ett betydligt mer omfattande
underhdll. I den aktuella trafikmiljén, tat trafikerad jarnvag, &r det problematiskt
att utfoéra underhdllsdtgarder som inte stor tagtrafiken.

Den tekniska livslangden for trébro &r 80 ar, att jamféra med stal och betong vars
tekniska livslangd &r 120 &r.

I en trékonstruktion ingar mycket skruvar och bultar i olika férband. Sadana
detaljer medfor alltid risk for att fukt, och dérmed uppkomst av réta, tréanger sig in i
konstruktionen. Ett exempel pa rétskadad trébro, &r den nu bortlyfta GC-bron dver
jarnvagen strax sdder om Handen Station. Denna bros konstruktiva utformning var
dock sdmre &n de nu aktuella med hansyn till paverkan av fukt.

I de nu aktuella alternativen, Medium och Large, vore ett alternativ att byta ut
barande konstruktionsdelar i tra mot stal.

5.2 Utbyggnadssatt

Det har under arbetets gang diskuterats om bron i ett férsta skede endast ska ha
samma langd som den befintliga, och att en eventuell férlangning av bron éver vastra
jarnvagssparet till Rudan ska i ett senare skede. Beroende pa vilken vag man véljer att
géra far det olika konsekvenser for de tva alternativen.

5.2.1 Alternativ Medium
Foreslaget alternativ visar utnyttjande av den fran stationsbyggnaden utkragande

betongkonstruktionen som upplag for férldngning av bron dver vastra
jarnvéagssparet. Den befintliga brons véastra andupplag utgérs av denna utkragande
betongkonstruktion, och troligen ar vastra sidan av betongkonstruktionen identiskt
byggd som den &stra, varfor det ar logiskt att férstka utnyttja
betongkonstruktionen pa samma vis vid en férlangning av bron. Det finns ett par
problem med detta betraktelsesatt. Den forlangda brodelen kommer vara langre an
avstandet frdn mellanstod till andupplag for den befintliga bron, varfor lasterna pa
den utkragande betongkonstruktionen kommer vara hogre fran den férlangda
brodelen. Om det funnits ritningar pa befintlig betongkonstruktion skulle man kunna
kontrollera kapaciteten, och eventuellt férstarka betongkonstruktionen. Det &r inte
bara betongbalkar och betongplatta som behdver kontrolleras, aven pelarna och
deras bottenplattor behéver kontrolleras, samt underliggande marks barighet for
lasterna.

Om man lyckas fa fram handlingar som visar hur de befintliga
betongkonstruktionerna ar utférda, skulle dessa kapacitetsberdkningar kunna
utféras.
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Dock finns ytterligare ett problem, namligen last fr&n ursparat tag. Alla
stodkonstruktioner inom 10 m fran centrum intilliggande spar ska antingen réknas
som bortslagna, eller dimensioneras for ursparningslasten. Den befintliga bron &r
med all sannolikhet dimensionerad for belastningsfallen att antingen mellanstddet
narmast stationen, eller betongpelaren under den utkragande betongkonstruktionen
ar bortslagna. Bron ska i ett sddant olyckslastfall ej falla ner pa sparen, utan hanga
kvar pa resterande upplag.

Vid en foérldngning av bron vasterut skulle den férlangda delen endast ha ett spann
med tvd andupplag. DA fungerar inte att ett av andupplagen slds bort. Att den
aktuella betongpelaren skulle klara en ursparningslast ses som helt orimligt med de
i sammanhanget klena dimensionerna. Vid nybyggnad av bro, som det &r frdga om
vid den aktuella férlangningen, ska en pelare dessutom ha vissa minsta matt vid
dimensionering fér pakérning, vilket den befintliga pelaren ej uppfyller.

Saledes kravs en ny pelare som uppfyller Trafikverkets krav, och att fa plats med

den alldeles intill sparet kommer kréva avancerade I6sningar, om det ens &r

realistiskt. En tankbar l6sning ar en spont for att skydda banvallen, och déarmed inte
o o o o o " . = = .

paverka sparen med pagaende tagtrafik. Troligen kravs en langre tids

tdgavstangning for att bygga stodet.

5.2.2 Alternativ Large
I detta alternativ utnyttjas inga befintliga konstruktioner, férutom &ndupplaget pa

Haninge pendeltagsentrés byggnad.

Ett planerat mellanstéd &r visat i mittlinjen for stationsbyggnadens forldangning at
norr, i lage fér den da rivna utkragande betongkonstruktionen. Ifall
ombyggnationen gérs i tva etapper, dér man avvaktar med férlangningen vésterut,
kravs att stodet dimensioneras for ursparat tag, vilket beskrivits for alternativ
Medium.

Om man istdllet bygger hela bron, inklusive forldngningen, i en etapp, behéver man
inte rakna mellanstddet fér pakdrning. Istillet raknar man mellanstédet som
bortslaget, och bron ska d& i olyckslastfallet klara sig med stéd i andarna. En
overslagsberakning visar att detta inte skulle paverka konstruktionsutformningen
namnvart. Anledningen till detta &r att lasten av gangtrafikanter ej behéver vara
lika stor, och att bekvamlighetskravet pa svangningar, egenfrekvens, inte finns vid
olyckslastfall. Att inte behdva dimensionera stédet for paksérning skulle forenkla och
gbra stodet billigare.

En alternativ 16sning &r att helt ta bort mellanstédet i alternativ Large, och Iata bron
spanna mellan upplaget pd Haninge pendeltdgsentrés byggnad och det nya stodet
vid sjon. Detta skulle krava grovre dimensioner for brokonstruktionen, men spara in
kostnaden for mellanstédet. En komplikation med detta alternativ ar
deformationerna i bron dar den ansluter till rulltrappor etcetera. Bron rér sig, men
inte den befintliga stationsbyggnaden. Detta gar dock att I6sa med lampligt vald
fogkonstruktion som tilldter rérelser.
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