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Trafikutredning Norrby omvandlingsomrade

Bakgrund och syfte

Norrby ar ett omvandlingsomréde beliget i norra delen av Haninge kommun.
Planldggningen ska mojliggora ytterligare permanentboende och omfattas av tre
detaljplaner. Detta sker genom att fastigheter far styckningsrétter, vatten och avlopp
byggs ut och viagarnas standard forbattras.

g 4 Wy

Figur 1. Orienteringskarta Norrby inr'.l;;gat.

Idag finns 376 fastigheter i planomradet Norrby. Nir detaljplanerna ar utbyggda
kommer det finnas cirka 470 villor och cirka 270 radhus/kedjehus. Tvé forskolor
med vardera sex avdelningar ska rymmas inom planomradet. Den titare bebyggelsen
iform av rad/kedjehus kommer att ligga i omradets sydostra del dar marken gransar
mot Norrbyskogen.

Syftet med denna utredning ar att utreda hur trafikflodet kommer att paverkas av de
nya detaljplanerna, se 6ver majliga atgarder som kan forbéttra flodet samt att se Gver
framtida gang- och cykelvigar till och fran omrédet. Om trafikbelastningen pa
nuvarande vagnat ar for stort trafiken kunna ledas ut pa en ny utfart mot
Torfastleden.
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Forutsattningar
Planeringsforutsattningar

Norrby detaljplaneprogram
Programforslaget visar pa en utbyggnad av Norrby som bostadsomréde.

Programomradet avgrinsas av Drevviken, Dalkjuseviagen, Gudébroleden,
Torfastleden och Norrby garde. Den 6verviagande bebyggelseutvecklingen inom
Norrby kommer att dga rum inom de omraden som redan idag ar ianspréktagna for
bebyggelse. Det betyder att Norrbys befintliga bebyggelse utvecklas mot ett
villaomréde.

Etappindelning.

Féreslagen markanvandning

Figur 2. Foreslagen markanvindning (kdlla: Norrby detaljplaneprogram, Haninge kommun).

Trafikplats och ny station Vega
Trafikverket planerar en ny trafikplats i Vegaomradet. Tva viagplaner finns framtagna

med forslag pa byggnation av ny trafikplats vid Vega och ombyggnad av trafikplatsen
vid Handen. Entreprenaden pagar till och med sommaren 2018. Markarbetena
beridknas paborjas i borjan av 2016.

En ny pendeltigsstation planeras viaster om vig 73, i h6jd med Norrby. Byggarbetena
Kommer att genomforas under 2015 till 2018 och den nya tégstationen planeras att
Oppnas under viren 2019. Det kommer #dven att anldggas en bussterminal i
anslutning till pendeltdgsstationen.
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Norrby garde

Planomrédet Norrby girde omsluts av Nynasviagen, trafikplats Vegas ramper och
Guddbroleden. Utveckligsprogram for omrédet foreslar att omradet bebyggs med
handel, arbetsplatser samt sportanldggning. Det finns inget gatunat framtaget 4nnu
men omradet planeras nés via ramp till trafikplats Vega. Det finns planer for gdng
och cykelstrak som férbinder Norrby girde med Vega genom en géng- och cykelbro

over vag 73.
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Figur 3. Forutsdttningskarta.

Hastighetsplan
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Som ett led i kommunens trafiksdkerhetsarbete har en hastighetsplan for Haninge
kommun tagits fram. Hastighetsplanen ger forslag till nya hastighetsgranser pa
kommunens huvudvignit. Motiven till att se Gver hastigheterna i tatorten dr bland
annat okad trafiksikerhet, 6kad trygghet och reducerad miljobelastning. I den
framtagna hastighetsplanen foreslas 50 km/tim ersattas med 30, 40 eller 60 km/tim.
Hastighetsplanen behandlar frimst huvudvagnétet och det 6vergripande vignaitet. I
Norrby ar det Norrbyvigen som klassas som mjuktrafikrum enligt livsrumsmodellen,
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en modell som anvinds for klassificering av gator, och tillh6r huvudnitet. I
mjuktrafikrummet ska trafikanternas behov av att rora sig langs och tvirs

gatan tillmoétesgas. Bilister och oskyddade trafiken ter samspelar och biltrafikens ytor
ska begréinsas s ldngt det ar mojligt utan att gatans funktion péverkas.
Hastighetsplanen foreslar en hastighetsgrins pa 40 km/tim pa Norrbyvigen. Ovriga
vagar foreslas skyltas till 30 km/tim liksom idag. Torfastleden &r klassad som
transportrum. Transportrummet har en renodlad transporfunktion for motortrafiken
och de oskyddade trafikanterna ar pa ett tryggt satt separerade darfor kan
hastigheten pa Torfastleden vara 60 km/tim. I anslutning till korsningen med
Norrbyvagen finns ett trafiksakrat 6vergangsstille utrustat med gupp vilket innebar
att hastigheterna kring korsningen med Norrbyvigen ar laga.

Den nya hastighetsplanen antogs i maj 2014 och kommunen péborjade
omskyltningen pa det kommunala vagnétet under hosten/vintern 2014.

Cykelplan
I Haninge kommuns cykelplan som antogs 2010 anges att anldggning av en cykelvag

langs Norrbyvigen ska beaktas vid planering. I vrigt utpekas Sjovigen som en
saknad lank for cykling i blandtrafik. Sjovigen ansluter till en grusstig i planomradets
norra del som passerar en skogsdunge och ansluter till det nordsydliga regionala
cykelstraket i anslutning till Nynésvagen. Stigen &r i behov av upprutning och
belysning bor anldggas i syfte att 6ka tillgdngligheten och tryggheten.

Kapacitetsberakning

Denna utredning ska beskriva kapacitetspaverkan pa den befintliga korsningen
Norrbyviagen/Torfastleden i samband med den planerade exploateringen i Norrby.
Utredningen ska ocksé ge forslag pa atgirder vid kapacitetsbrist, exempelvis en ny
vaganslutning mot Torfastleden.

Foljande forutsiattningar for exploatering géller enligt foreslagen plan: 470 villor och
cirka 270 radhus/kedjehus. For att utreda eventuella framkomlighetsproblem som
formodas kunna uppsté efter en framtida exploatering har en kapacitetsberikning
genomforts. Berdkningen bygger pa trafiksiffror, dels fran Trafikverkets rapport "PM
Trafikplats Vega, Trafikprognoser och kapacitetsberikningar” och dels fran
framtagna siffror baserat pa trafikrdkningar och framtida exploatering.

Kapaciteten berdknades i programmet Capcal och resultatet redovisas i kapitel 3.
Capcal ar ett program for berdkning av kapacitet och framkomlighet i
trafikkorsningar. Capcal klarar korsningar med olika regleringsformer sésom stopp,
vijning, trafiksignaler och cirkulationsplatser och ger som resultat bland annat
kapacitet, belastningsgrad och kélangder. I tabellen nedan visas belastningsgrad i
forhallande till standardvarden for framkomlighet.
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Belastningsgrad Standard
>0,85 Lag
0,65 - 0,85 Mindre god
<0,65 God

Figur 3. Nya Belastningsgradsstandarder i tdtorter (kdlla Torsten Bergh, Vigverket)

Capcal berdknar belastningsgraden for varje trafikstrom in i en korsning.
Belastningsgraden for en fungerande tillfart till en korsning ligger mellan o och 1. Ju
lagre virde pa belastningsgraden desto bittre ar framkomligheten.

Vid belastningsgrad 1 och 6ver den nivan blir korsningen 6verbelastad.
Trafikstrommens ko byggs pa snabbare dn den kan avvecklas under den tid som
aktuell trafiksituation rader, vilket kan komma att paverka korsningar bakom den
beriknade korsningen. Verklig kélangd vid en viss belastningsgrad varierar utifran
korsningstyp och vilken belastningsgrad 6vriga trafikstrommar har. En
belastningsgrad 6ver 0,65 - 0,85 innebar att kberna vaxer snabbt.

Trafik

I dagslédget bestar gatunitet i Norrby i huvudsak av smala grusvigar som saknar
gangbanor och cykelbanor. Endast Norrbyviagen ar asfalterad, men dven den saknar
cykel- och gangbana. Omradet ar bristfalligt sammakopplat med 6vriga
kommundelar bade avseende gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Gang och cykel
Omradet ar kuperat vilket minskar tillgdngligheten ndgot. Lings Torfastleden har en

gang- och cykelvag byggts mellan Jarnaldersringen och Séderbyleden. Gang- och
cykelviagen ansluter till ge-strak vid Soderbyleden och via Torgotsvag. I anslutning till
korsningen med Torfastleden har ett hastighetssidkrat 6vergangsstalle anlagts.

Trafikutredning Norrby omvandlingsomrade
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Figur 4. Befintliga cykelliinkar i omrdadet (killa: Open Streetmap).

Kollektivtrafik
Befintlig kollektivtrafik i Norrby bestér av busslinje 836 som har en lag turtéthet.

Busslinjen tacker inte norddstra Norrby. Idag tar det cirka en timme att dka kollektivt
fran en hallplats i Norrby och in till T-centralen. Kollektivtrafikutbudet behover ses
over i samband med utbyggnaden av Norrby i syfte att 6ka tillgéangligheten for
boende, minska antalet bilresor samt reducera belastningen pé vignitet. En
pendeltédgsstation ar planerad att anldggas i Vega och en busslinje ar planerad att
trafikera Norrby och pendeltagsstationen. Busslinjen behover leda direkt till
motorviagsbussarna pd Gudébroleden, Nynésviagen och 6ka turtidtheten mot Handen
och Vegas pendeltagsstationer.

6 av 15

Trafikutredning Norrby omvandlingsomrade

Unr 1320016862



0:\sto2\str\2015\1320016862\3_projekt\pm trafikutredning norrby 20160202.docx

RAMBOLL

"o = ;‘Dmm €¢£;9
- \ Lannigahra & Flodviigen 5 o
Truckvanen . - ," !/ 3 7 Norrby (] Sigen
= 3 | = = X S w4 TR
Slipstensvagen Hnoy % / — s o Vend
l,anna[@? J P sider- " ( P
Ind:omr. | i Lanna 28 hagen ./ ) Q
handelsplats 1 V. /./ @ | oo
/' Vd Norrby
Vega
¥
¥
»
; ¥ ]
.~ Crasweten ¥ -7
Vega @ Vardsvigen v
]
] Kélitarp
X
i
Hermanstorp X é
YL "..
X ; = -
A Kvarntorp T !
i X! \
1 " |
¥ 5
Mmooy, |
Solsitra | |
Kolartorp “ :
= ' Ramsdalen |
1 \
A 1 Brandhergen !
«dalen N 0 0, T \
Lt { Sk fei 93 & 7
A o) (NZ\SIH"T“ %j:'fl g 11 Brandbergens)
: X _I'.:Rbdu swams ) A\ L “3\\‘5 , antrum §
5 A pernarg. (O = £ [826 | Suartbics
) At Yo C:3) L S/
__Handen / ' o A =5 EBEN B2 &/
g ‘I'Z":m!'zn/ . P - N )
: Biandhergen.., ys " SIS STy
| 536 |39 [ 340 =) 5 o R L B <O Ayl 88 (507
el @‘Eﬂ 892[893 @} EBsicerny” & || T e o < e
\ ! O 7 rby- . { 4
i\ \ i ki : L ‘/: H;!llll_lgt' malmsskulan’; Vamnllaﬂ:gl;: \ 77:

Figﬁr 5. Kollektivtraﬁkkdrta over dagens trafikering (kdlla: SL linjendtskarta).

Biltrafik
Norrbyvigen ar huvudgata genom omradet och gér mellan Torfastleden och

Gudébroleden. Vid anslutning till Gudobroleden finns en cirkulationsplats och vid
Torfastleden en trevigskorsning. Norr om korsningen med Torfastleden finns ett
overgangsstille med hastighetssdkrande atgird i form av busskuddar, vilket sanker
hastigheterna pa Torfastleden i anslutning till korsningen. Torfastleden gar mellan
Guddbroleden och Nynasvigen. Enligt trafikméatningar 2006, tillhandahallna av
kommunen, ir trafikméngderna pa Torfastleden 4800 fordon/dygn.
Trafikmingderna antas 6ka till 9700 fordon/vardagsmedeldygn enligt "PM
Trafikplats Vega, Trafikprognoser och kapacitetsberdkningar” med anledning av
Vega trafikplats och utbyggnaden i Vega.

Trafikplats Vega ska vara fardigbyggd ar 2018, strax vister om Norrby pa Norrby
girde. En ny vig 6ver Norrby girde ska knyta samman Torfastleden med
trafikplatsen. Vid Torfastleden byggs en cirkulationsplats.
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Framtida trafikfloden och kapacitet

Denna trafikutredning utgar ifran en framtidsbild ar 2035 dar trafikplats Vega ar
byggd samt dar Vega och Norrby ar exploaterat. Trafiken har fordelats pa korsningen
Torfastleden- Norrbyvégen, utifrin ett par antaganden. Vardagsdygnstrafiken 9700
fordon/dygn ar tagen fran scenario 11 "PM Trafikplats Vega, Trafikprognoser och
kapacitetsberdakningar”. Denna trafikutredning liksom kommunens trafikmétningar
(Haninge kommun, 2006) visar att dagens maxtimme sker pé eftermiddagen kl. 16-
17 och ar 10 % av vardagsmedeldygnstrafiken.

Figur 6. Vardagsmedeldygnstrafik enligt modell i Resultat PM trafikplats Vega. Vardagsdynstrafik Gr
2010 ndr PM:et dr daterat samt framtida trafik 2035 enligt scenario 1 i dokumentet.

Trafikalstringen beror pa typen av bebyggelse och séledes pa antalet resor boende,
sysselsatta eller besokare forvantas generera. Trafikalstringstal anger hur manga
bilresor som alstras i ett visst omrade och varierar beroende pa bebyggelsestruktur,
tillganglighet till kollektivtrafik, standard pa cykelnatet samt pd omradets lage i
regionen och kommunen. Trafikalstringen for Norrby har tagits fram med
utgangspunkt fran planerad typ av bebyggelse. For bostadsomradet har 4,5
fordonsrorelser antagits bade for villor och for radhus. Detta virde ar framtaget med
hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg i kombination med erfarenhetsmassiga
varden fran liknande omraden samt information fran resvaneundersékningar.

Bostadstyp Antal Trafikalstringstal | Fordon/dygn
Villor 470 4,5 2115
Radhus 270 4,5 1215

Figur 6. Bostadstyper och trafikalstringstal.

Naér detaljplanerna ar utbyggda kommer det finnas cirka 470 villor och cirka 270
radhus/kedjehus i Norrby. Detta innebar att bostadsomradet totalt genererar
4,5%740=3330 fordonsrorelser per dygn till och fran omréadet. D& Norrbyvigen
kommer att rustas upp kommer genomfartstrafiken troligtvis 6ka ndgot. Framforallt
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boende fran omrédet mellan Hagtornsviagen och Gudobroleden bedoms vilja dka in
pa Norrbyvigen via korsningen med Torfastleden. Cirka 80 fastigheter bedoms vilja
Norrbyvigen, detta innebar 80*4,5=360. Totalt rdknas 3330+360=3690 fordon per
dygn trafikera Norrbyviagen. Av den trafikmingden antas maxtimmen motsvara 10
%. Alltsd 333 fordon genererade av boende i omrédet respektive 36 fordon
genomfart frin anslutande fastigheter. Huvudantagandet ar att av trafik till och fran
omréadet som genereras av den nya bebyggelsen forutsétts 85 % anvinda korsningen
Torfastleden-Norrbyvigen, saledes 333%0,85= 283 fordonrorelser i maxtimmen.
Ovriga 15 % forutsitts anvinda cirkulationsplatsen Norrbyvigen-Gudobroleden.
Totalt 283+36=319 fordon i maxtimmen.

Vidare antas att under eftermiddagens maxtimme aker 80 % som in i omradet och

20 % dker ut. Ytterligare ett antagande &r att 90 % av trafiken till och fran omrédet
kommer frén vister och 10 % fran 6ster. Uppmatta trafikmatningar pa Torfastleden
strax vister om korsningen visar att eftermiddagens maxtimme ar 36 % av
fordonsflodet trafik visterut och 64 % trafik 6sterut. Berdkningarna baseras pi denna
fordelning. Detta ger nedan visade trafikstrommar under maxtimen.

Figur 7. Framtagna trafikstrommar under maxtimmen 16-17 dr 2035.

Resultat av kapacitetsberdkningen

CapCal-korningen visar att belastningsgraden har god standard for alla
trafikstrommar dven med okade trafikméngder efter exploatering.

Trafikutredning Norrby omvandlingsomréde

Unr 1320016862

9 av 15



0:\sto2\str\2015\1320016862\3_projekt\pm trafikutredning norrby 20160202.docx

RAMBOGLL

Tillfart Korfalt | Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad Kolangd
antal fordon
medel

Torfastvigen 1 RV 620 1326 0.47 0.2

\

Norrbyvigen 1 HV 63 760 0.08 0.1

Torfastvigen 1 HR 319 1818 0.18 0.0

O

Figur 8. Resultat fran CapCal.

Som sikerstallning genomférdes dven en CapCal-korning med 25 % 6kad

trafikméngd i alla riktningar. Denna visar att belastningsgraden ar god i alla tillfarter
aven med 25 % Okning av trafiken. Med andelning av detta finns inget skil att
anligga ytterligare en anslutning till Torfastleden. Befintlig korsning har tillracklig
kapacitet &ven med 6kade trafikmingder vid en framtida exploatering.

Tillfart Korfalt | Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad Kolangd
antal fordon
medel

Torfastvigen 1 RV 775 1264 0.61 0.4

\

Norrbyvigen 1 HV 79 649 0.12 0.1

Torfastvigen 1 HR 399 1818 0.22 0.0

O

Figur 9. Resultat frdn CapCal med 25 % 0kning av trafikflodet i alla tillfarter.

Tabellen nedan redovisar 50% 6kning nér belastningen mindre god standard i ostlig
riktning. Detta beroende pa den hoga andelen vinstersvingande in mot

Norrbyvagen.

Tillfart Korfélt | Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad Kolangd
antal fordon
medel

Torfastvigen 1 RV 930 1264 0.77 0.6

\%

Norrbyvigen 1 HV 94 649 0.18 0.2

Torfastvigen 1 HR 479 1818 0.26 0.0

0

Figur 10. Resultat frdn CapCal med 50 % 6kning av trafikflodet i alla tillfarter.

Tillfart Korfalt | Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad Kolangd
antal fordon
medel

Torfastvigen 1 R 585 1818 0.32 0.0

\

2 \' 345 762 0.45 0.5

Norrbyvigen 1 HV 94 649 0.19 0.2

Torfastvigen 1 HR 479 1818 0.26 0.0

0

Figur 11. Resultat fran CapCal med 50 % 6kning av trafikflodet i alla tillfarter samt med en 15 m ldng
vdnstersvdngs ficka.

Trafikutredning Norrby omvandlingsomrade

Unr 1320016862




0:\sto2\str\2015\1320016862\3_projekt\pm trafikutredning norrby 20160202.docx

3.2

RAMBOGLL

Ur framkomlighetssynpunkt och kapacitetssynpunkt kravs inte en vinstersvangsficka
i 6stlig riktning p& Torfastleden med den prognosticerade trafikmingden for 2035
aven med en 25 % 6kning av denna. Med en 25 % 6kning av det prognosticerade
vardet star 0,4 bilar i ko i medel. Eftersom motande trafik bromsar in och &ker
langsamt in i korsningen pa grund av busskuddarna finns det tid for
vénstersviangande att dka in. Om trafikmidngderna 6kar uppemot 50 % mer an
prognosen finns det eventuellt en anledning att anldgga en vanstersvangsficka
atminstone ur trafiksikerhetssynpunkt.

Torfastleden &r idag 7 meter bred och har en viagkant pa 1 meter langs vigens norra
del. For att anldgga en 15 meter lang ficka utan att 4ndra pa vigens geometri skulle
cykelbanan behova flyttas soderut cirka 100 meter. Anliggande av en
vanstersvangficka skulle siledes kriva en relativt omfattande ombyggnad av
korsningen.

Utformning av korsningen Norrbyvdgen - Torfastleden

Korsningen &r en tvaviagskorsning diar den 7 m breda huvudgatan Norrbyleden moéter
den 1+7 meter breda 6vergripande huvudleden Torfastleden. 20 m Gster om
korsningen finns ett med gupp hastighetssikrat 6vergangstille. Hastigheten for
genomfartstrafiken sianks effektivt genom de befintliga busskuddarna i anslutning till
overgdngsstillet. Det kan vara problematiskt att 6vergéngsstillet 4r placerat relativt
langt ifran korsningen att trafikanterna darfor inte kan ha uppmérksamhet 6ver bade
overgangsstille och korsning samtidigt vilket kan vara trafikfarligt. Enligt VGU ska
korsningar utformas sa att trafikanternas uppmarksamhet hojs och hastigheten
sanks. Vid anldaggning av cykelbana langs Norrbyvagen foreslas overgangsstallet
flyttas narmare korsningen och gang- och cykelbanan ledas langs vigen forbi
korsningen.

Korsningen Norrbyviagen-Torfastleden dr vil tilltagen och upplevs stor trots att de
motande viagarna ar enfiliga. Detta beror pa stora svangradier och en relativt bred
vagren. Stora ytor i korsningen kan skapa gynnsammare forutsiattningar for hogre
hastigheter och ger dessutom korsningen en landvagskaraktar. I syfte att sdnka
hastigheten i korsningen och fordndra korsningens karaktar foreslas svangradierna
minskas och hela korsningsytan krymps. Den krympta ytan ar storre pa korsningens
vastra sida. Trafiksdkerhetsétgarderna ar anpassade for att en boggibuss ska kunna
trafikera korsningen i alla riktningar.
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Figuri2. Forslag pad trafiksdkerhetsdtgdrder i korsningen Norrbyvdgen-Torfastleden.

Trafikutredning Norrby omvandlingsomrade

Unr 1320016862

12 av 15



0:\sto2\str\2015\1320016862\3_projekt\pm trafikutredning norrby 20160202.docx

RAMBGLL

Gang och cykel

b/

h

—=7 Me! llarnbe rq

v g
A

. e
% Bef. Cykelnat
~ Bef. Gangvagar
/ bz s : Saknade lankar
e oy LBT” — L Saknade
S S ; Hanen 1 | dE ’ g - kopplingar
i W Ll AR : ) ﬂ B2 IEs Bef. Cykelnat
e ,ﬂéﬁ;ﬁ 7] ﬂ. ?)T\Y,i 1 S | borforbittras

Figur 13. Nuvarande och foreslaget cykelndt. Kdlla Open Streetmap.

i

Kartan visar befintligt cykelndt samt foreslagna och planerade lankar. De tjocka lila
lankarna representerar regionalt cykelnit. Norrby ar déligt ssmmaknutet med 6vriga
omréden och dessutom saknas internt gang och cykelvagnat i nuldget. Enligt
planprogrammet planeras Norrbyvigen forses med géng- och cykelvig utmed vigens
sodra del. Denna ar viktig for att 6ka tillgdngligheten f6r boende i omrédet och for att
koppla Norrby till omkringliggande omréden men dven for att ansluta till det
regionala cykelnéatet. Cykelvigen langs Torfastleden planeras byggas ut bade Osterut
mot Gudobroleden och vasterut 6ver Nyndsvigen mot det nordsydliga regionala
cykelstraket och mot Vega station. Kopplingen till Vega station ar betydelsefull for
omrédets attraktivitet och for att mojliggora héllbara resor. Enligt planprogrammet
for Norrby girde planeras ett gdng- och cykelstrak som férbinder Norrby garde med
Vega via en géng- och cykelbro 6ver Nynésvigen.

Idag ar Norrby forbundet med Vega genom ett gang- och cykelstrak som passerar
under Nynésviagen. Detta strak bor rustas upp och kopplingarna till respektive
omrade bor anldggas.
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5. Slutsats och rekommendation

Capcal-beridkningen visar att det inte finns nagot behov att anldgga ytterligare en
anslutning till Torfastleden. Befintlig korsning har tillrdacklig kapacitet &ven med
okade trafikmingder pa grund av den framtida exploateringen.

Kapacitetsberdkningen visar att det inte finns behov av ett vanstersvingsfilt i 6stlig
riktning pa Torfastleden. Om trafikméngderna overstiger 50 % av de prognosticerade
skulle anldaggande av ett vinstersvangsfalt i 6stlig riktning pa Torfastleden kunna
studeras i syfte att 6ka trafiksdkerheten i korsningen.

Det ar viktigt att sdkerstilla att Norrby har goda forbindelser till Vega station via
géng och cykelnitet men dven med buss.

For att skapa attraktiva miljoer for gdng- och cykeltrafikanter ar det viktigt att gang-
och cykelbanorna samt korsningspunkterna utformas trygga och sikra. Féljande
egenskaper hos gang- och cykelnitet ar sarskilt viktiga:

e separering mellan géng- och cykelviagnitet och biltrafiknitet

e gena, sammanhéngande och vil belysta gédng- och cykelbanor

e gangstrak fria frdn hinder och god markbehandling

e sittplatser och métesplatser

e Okning av gangytans attraktivitet genom forandring av beldggning, belysning,

moblering, gronska med mera

e korsningarnas utformning

e Diltrafikens hastighet

e antal korfilt att korsa

e  drift och underhall av gdng- och cykelnatet

e god sikt.
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