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Sammanfattning

Hemfosa ar en geografisk plats sdder om Stockholm langs Nynasbanan och vag 73 mellan Haninge
och Nynashamn. En AVS har initierats for att utreda hur férandringar i markanvandningen pa denna
plats kan komma paverka resenarsstrommar etc.

For att fa en uppfattning om detta anvands Trafikverkets prognosmodell Sampers (version 1804).
Detta PM avser teknisk dokumentation av genomférda analyser.

Genomford studie amnar beskriva konsekvenser av en potentiell utbyggnad med 12 000 bostader i
Hemfosa. Detta skulle innebara etablering av ca 28 000 nya boenden och ca 6 500 arbetsplatser
enligt de antaganden som har gjorts inom ramen for denna studie.

Dessa 28 000 boenden och 6 500 arbetsplatser antas omférdelas fran kommuner i sédra Stockholms
Ian. Detta innebar exempelvis att Haninge kommun kommer ha en starkare befolkningsutveckling éan
inom Trafikverkets basprognos, men den totala befolkningen i Stockholms Ian star sig oférandrad.
Omférdelning av ca 28 000 boenden innebar att ca 1 % av befolkningen i lanet omfordelas till
Hemfosa.

De infrastrukturmassiga investeringar som antagits i modellen ar en ny vdg med anslutning till vag 73
samt forlangning av pendeltagstrafiken fran Tungelsta till Hemfosa innebarande att pendeltagen
kommer att trafikera med 15 minuters intervall till Hemfosa.

De inre delarna av vag 73 ar idag en av de mest belastade vagstrackorna i Stockholms
transportsystem, med kilometerlanga kéer under morgonrusning’.

Prognoserna for 2040 visar pa 6kad belastning pa strackan, aven med utbyggnad av
Tvarforbindelsen. Analyserna av Hemfosa indikerar att utbyggnaden leder till an 6kad belastning pa
strackan, dven om resultaten frdn den grova modell som har anvants bér tolkas med viss forsiktighet.

Belastningen p& Nynasbanan kommer 6ka men bedéms inte heller skapa nagra omfattande
kapacitetsmassiga problem foér resenarerna

Resultaten visar att trafikarbetet pa lansniva Okar efter etableringar i Hemfosa med ca 0,5 %, dvs.
omférdelning av 1 % av befolkningen i Idnet kommer innebéra en trafikarbetesékning med ca 0,5 %.

Nedan visas tabell 6ver trafikarbete- och dess férandring i jamférelse med basprognosen pa lansniva.
Kénslighetsanalys 1 avser ett 6kat bilinnehav jamfort grundscenariot och kénslighetsanalys 2 innebar
att ingen befolkning omférdelas utan tillskottet pa 28 000 boende laggs ovanpa befolkningen i
basprognoserna.

Tabell 1- Trafikarbete och dess féréndring jamfért basprognosen for olika scenarier avseende Hemfosa

Trafikarbete Stockholms ldn (Mfkm) | % Jmf Basprognos
Basprognos 43,840 0,0%
Grundanalys 44,043 0,5%
Kanslighetsanalys 1 44,170 0,8%
Kanslighetsanalys 2 44,230 0,9%

1 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/50154/Ineko.Product.RelatedFiles/2018_185_Framkomlighetsprogram_Trafikverkets_inriktning_for_hur_Storstockholms_pri
mara_vagnat_anvands_pa_basta_satt.pdf
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Bakgrund

Vid den geografiska platsen Hemfosa séder om Stockholm planeras utbyggnad av ca 12 000
bostader. Detta kommer potentiellt at paverka kraven pa den befintliga infrastrukturen i omradet. Till
foljd av detta har en AVS initieras for att utreda hur férandringar i markanvandningen kan komma
paverka resenarsstrommar etc. For att fa en uppfattning om detta anvands Trafikverkets
prognosmodell Sampers (version 1804).

Syfte

Detta PM syftar till att beskriva metod fér omfordelning av befolkning inom ramen fér analyser av
Hemfosa samt andra anpassningar av modellen for analyser av utbyggnad i Hemfosa.

| detta PM kommer aven diverse resultat av analyser att redovisas.

Metod

Analyserna kommer genomfdras inom Trafikverkets modellsystem Sampers/Emme. Denna modell
anvands framférallt for Overgripande analyser pa makroniva innebarande att resultat bor tolkas med
viss forsiktighet. For att beskriva kapacitet och tréangsel i vagnatet pa en mer detaljerad niva behdver
analyser med exempelvis mesomodeller goras.

Genomforts arbetet kan delas in i olika faser for olika delar av indata till modellen som bér uppdateras.
Markanvandning

Trafikverkets prognosmodell Sampers kraver indata i form av en sa kallad SAMS databas som
innehaller en stor mangd information avseende bland annat (de viktigaste parametrarna listas nedan):

- Antal boende per Sampersomrade (inkl. alders- och kdnsférdelning samt antal
forvarvsarbetande)

- Antal arbetsplatser

- Inkomstférdelningar uppdelat pa kon

- Bilinnehav

Vid utbyggnad av 12 000 bostader i Hemfosa maste databasen uppdateras med antaganden om
forvantad markanvandning i Hemfosa med avseende pa parametrar ovan. Da analysen utgar ifran att
den totala befolkningen i Stockholms lan inte ska féréandras pa totalen maste befolkning flyttas fran
andra omraden till Hemfosa.

Under november 2019 har ett arbete genomforts for beslut om hur antaganden avseende denna
omfordelning bér genomféras.

Beslut har tagits om att omférdelning ska ske for befolkning inom kommuner i Sédra Stockholms lan.
For Stockholms kommun sker omfordelning for omraden i Séderort.

For att fa kunna gora antaganden avseende hur manga arbetsplatser samt hur bilinnehav ska se ut for
den omférdelade befolkningen anvands tre olika tatorter som férvantas ha jdmférbara forutsattningar
som Hemfosa. Dessa tatorter ar Kungsangen, Knivsta och Handen.

Infrastruktur

Etablering av 12 000 bostader i Hemfosa stéller krav pa infrastrukturen i naromradet. Det ar oklart hur
anslutningar till utbyggnadsomradet kommer se ut varpa en relativt grov kodning har antagits for
denna anslutning. Avseende kollektivtrafik har anpassning gjorts avseende pendeltagstrafiken for att
sékerstalla en god forsorjning till Hemfosa station.
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Markanvandning

Nedan beskrivs de justeringar som gjorts avseende markanvandning som en konsekvens av
utbyggnader i Hemfosa.

Antal boende

| ett fOrsta steg maste faststallas hur manga boenden 12 000 bostader forvantas generera. Enligt
statistik fran SCB for Stockholms 1an bor i genomsnitt 2.1 personer per hushall i flerbostadshus och 3
personer per hushall fér smahus.

Hemfosa forvantas byggas ut med en andel av 75 % flerbostadshus och 25 % smahus.

Detta kommer innebara att den totala befolkningen forvantas uppga till 27 900 personer.

Vi har faststallt att 27 900 personer ska omférdelas till Hemfosa samt att de ska omférdelas fran
kommuner i sédra Stockholms Ian.

Omfordelningen bér aven ske fran omraden dar befolkningen 6kar mellan 2014 och 2040.

| ett forsta steg maste alltsa utredas hur mycket befolkningen férandras mellan 2014 och 2040 i de
aktuella kommunerna.

Tabell 2 - Befolkning 2014 och 2040 fé6r omraden som befolkning ska omférdelas fran

Kommun Befolkning 2014 Befolkning 2040 Utveckling
Huddinge 102 169 130 656 28 487
Botkyrka 87 287 107 288 20 001
Salem 15986 19 039 3053
Haninge 80724 108 565 27 841
Tyreso 44 195 51020 6 825
Nykvarn 9544 12 113 2569
Stockholm 309 261 439 439 130178
Sodertdlje 90 823 112 376 21553
Nacka 94 259 134 633 40 374
Nyndshamn 26 741 31045 4304
Summa 860 989 1146 174 285 185

Tabellen visar att befolkningen forvantas 6ka med ca 285 000 boende mellan 2014 och 2040 i de
omraden som omférdelning bor ske ifran.

Om vi antar att omférdelningen sker jAmnt mellan de olika omradena innebar detta att ca 10 % av
befolkningsdkningen i sédra lanets kommuner ska omférdelas till Hemfosa.

Vi vill dock enbart omférdela befolkning fran omraden som har en 6kande befolkning mellan 2014 och
2040 (vissa omraden har samma eller en minskning av befolkning).

Detta innebar att den nya befolkningen per Sampersomrade beraknas enligt:

1. Dividera den férvantade befolkningen i Hemfosa med den totala befolkningsdkningen fran
samtliga omférdelningskommuner. Detta ger en andel.

2. Tillampa andel fran steg 1 pa befolkningstkningen i respektive kommun for att f& hur manga
som ska omférdelas till Hemfosa.
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3. Berakna vilka enskilda omraden i varje kommun som har befolkningsékning mellan 2014 och
2040 och summera 6kningen fér dessa omraden.

4. Dividera antalet som ska omférdelas (punkt 2) med summan av 6kning i omraden som okar.
Detta ger en ny andel per kommun.

5. Multiplicera andelen i punkt 4 med 6kningen av befolkning per omrade och subtrahera
produkten fran den ursprungliga befolkningen.

6. Dividera den nya befolkningen med den ursprungliga befolkningen for att fa fram en
justeringsfaktor.

Denna faktor tillampas sedan pa samtliga indata for det aktuella omradet innebarande att om
omfordelningen innebar att befolkningen i ett omrade exempelvis ska minska med 1 % kommer &ven
befolkningen i samtliga alders- och kdnsklasser minska med 1 %. Vi antar alltsa att omférdelningen
sker generellt for samtliga boende inom ett omrade, dvs. inte riktat mot specifika alders- eller
konsklasser.

Den minskade befolkningen i samtliga omraden kommer i ett andra steg att summeras i det omrade
som avser Hemfosa. Detta innebar att Hemfosa kommer arva den minskande befolkningen fran de
andra omradena inklusive dess forandring i alders- och konsklasser samt forvarvs-/ej
férvarvsarbetande.

Inkomstférdelningen avser antal boende per omrade i olika inkomstklasser for befolkning> 16 ar.

Da vi utifran omférdelning av befolkning enligt ovan vet hur antalet boende férandras kan vi fér
respektive inkomstklass rékna ner antalet boende per inkomstklass per omrade med en
justeringsfaktor.

Overskottet per inkomstklass flyttas sedan till Hemfosa. Detta innebar att omférdelning till Hemfosa
sker generellt dver samtliga inkomstklasser, dvs. omférdelningen sker inte utifran specifika inkomster.

Att bestdmma antalet arbetsplatser som kommer finnas i ett fullt utbyggt Hemfosa ar svart att sia om. |
den promemoria som tagits fram avseende exploateringar i Hemfosa? gér inte att harleda detta.Till
foljd av detta har ett antal typomraden identifierats for att utifran dessa férsoka bestdmma hur
arbetsplatskvoter kan tankas se ut i omraden med liknande geografiska och infrastrukturmassiga
forhallanden.

| detta fall har Knivsta valts som typomrade for arbetsplatskvoter.

Beraknar man en genomsnittlig arbetsplatskvot for denna tator3t far man en arbetsplatskvot pa ca
0.24, dvs. ca 240 arbetsplatser per 1000 boende.

For Hemfosa innebar detta 6 696 arbetsplatser (27 900 * 0.24).

Utifran denna malniva omférdelas arbetsplatserna pa samma satt som for befolkningen, dvs. fran
kommuner i sédra Stockholms Ian.

2 Storre samlade exploateringar i Hemfosa i Haninge kommun (WSP)
3 Trafikverkets basprognos 2040 (version 1804)
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Detta innebar alltsa att Hemfosa kommer arva arbetsplatser fran andra omraden. | de fall det i
Sampers férekommer branschspecifika arbetsplatser (férekommer for vissa SNI koder) kommer aven
de att arvas ner till Hemfosa.

Aven bilinnehavet ar svart att sia om hur det skulle kunna ténkas se ut i ett omrade som Hemfosa.
Enligt promemorian indikeras ett lagt bilinnehav (utifran redovisade p-tal for de olika etapperna), ca
210 bilar / 1000 invanare. Genomshnittet for Stockholms 1an &r ca 306 bilar / invanare*. Da denna
indata ar valdigt osaker har antaganden gjorts pa samma satt som for arbetsplatskvoter genom att
analysera olika typomradens bilinnehav for att kunna anta nagon form av genomsnittligt varde.

| detta fall har Knivsta, Kungsangen och Handen anvants for att berakna genomsnittligt bilinnehav.
Med bilinnehav avses

- Antal bilagare
- Antal bilar

- Leasingbilar

- Bildisponerare
- Korkort

Dar antal bilar, bildisponerare och antal korkort ar de relevanta tabellerna, évriga tva tabeller anvands
ej i Sampers men beraknas trots allt till foljd av strukturerna i den databas som innehaller bilinnehavet.

Nedan visas berdknat genomsnittligt bilinnehav for de tre typomradena.

Tabell 3- Antal per boende

Bildgare/inv 0,32
BilAntal/Inv 0,35
Leasing/inv 0,02
Bildisponerare/Inv 0,69
Korkort/Inv 0,55

Utfran dessa schabloner samt information avseende forvantat antal boende i Hemfosa kan vi berakna
bilinnehavet till.

Tabell 4- Bilinnehav i Hemfosa

Parameter Antal
Bilagare 8 886
BilAntal 9 862
Leasing 494

Bildisponerare 19 384
Korkort 15 250

Nar vi ska uppdatera databasen avseende bilinnehav genomférs ingen omférdelning i den bemarkelse
som gjorts avseende boende och arbetsplatser. Vi maste dock rakna om bilinnehavet for samtliga
omraden dar befolkningen férandrats.

Omrakningen genomférs som att bilinnehavet per boende inte ska férandras i nagot omrade, men da
befolkningen forandras kommer aven de totala antalen avseende bilinnehav féréandras.

4 Basprognos 2040 (version 1804).

8 © MaTraffic



For omradet som avser Hemfosa anvants framraknade schabloner for berakningen, dvs. varden i

tabell ovan.

200220

Resultat av omfordelning

Nedan visas hur indata foérandras utifran genomférd omférdelning.

Nedan visas hur befolkningen férandras per kommun i Stockholms Ian fore och efter omférdelning.

Tabell 5- Befolkning 2040, fére- och efter omférdelning till Hemfosa

Kommun Befolkning fore Befolkning efter Skillnad
Upplands Vasby 54 091 54 091 0
Vallentuna 40119 40119 0
Osteraker 49182 49182 0
Varmdo 58 158 58 158 0
Jarfalla 116 235 116 235 0
Ekerd 29 063 29 063 0
Huddinge 130 656 127 871 -2785
Botkyrka 107 288 105331 -1957
Salem 19 039 18 741 -298
Haninge 108 565 133743 25178
Tyreso 51 020 50354 -666
Upplands-Bro 31998 31998 0
Nykvarn 12 113 11 862 -251
Taby 84 756 84 756 0
Danderyd 34 209 34 209 0
Sollentuna 80 486 80 486 0
Stockholm 1175486 1162 756 -12 730
Sodertdlje 112 376 110271 -2 105
Nacka 134 633 130 684 -3949
Sundbyberg 67 048 67 048 0
Solna 111 461 111 461 0
Lidingd 47 270 47 270 0
Vaxholm 14 046 14 046 0
Norrtélje 75 265 75 265 0
Sigtuna 58 659 58 659 0
Nyndshamn 31045 30623 -422

Nedan visas motsvarande indata pa en mer aggregerad niva. Pa lansniva och for omraden i sédra
lanet 6kar befolkningen med 15 boende efter omférdelning. Detta beror pa diverse avrundningar som

maste goras vid framtagning av omférdelningen.

Tabell 6- Befolkning fére- och efter omférdelning till Hemfosa

Omrade Befolkning fore Befolkning efter Skillnad
Stockholm lén 2 834 267 2 834 282 15
Kommuer Sodra Stockholm 1146 174 1146 189 15
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Hemfosa 779 28 679 27 900

Nedan visas aldersfordelning for lanet fore och efter omférdelning. Ingen forandring sker vilket innebar
att omférdelningen fallit ut som tankt.

Aldersférdelning Stockholms 1&n

250000 Fére- och efter omférdelning

200000

150000
100000

50000
0-6 ar 7-12 ar 13-15 ar16-17 ar18-19 ar 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-43 50-54 55-59 60-64 65-63 70-74 75-79 B80-84 85-ar
ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar
m Stockholms |an fore m Stockholms lan efter

Figur 1 - Aldersférdelning i Stockholms Ién fére och efter omférdelning

Nedan visas motsvarande fér omraden i sédra Stockholms 1an, dvs. de omraden som omférdelning
sker fran.

Aldersfirdelning Sdra Stockholms kommuner
Fore- och efter omférdelning

120000

100000

80000
60000
40000

20000
0-6 &r 7-12 ar 13-15 186-17 ar 18-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-48 50-54 55-59 B0-64 65-69 70-74 75-79 B80-84 B85-ar
ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar ar

m Sddra Stcokholm fore m Sddra Stockholm efter

Figur 2- Aldersférdelning i Stockholms léns sédra kommuner fére och efter omférdelning

Vidare visas fordelning av kdn samt andel forvarvsarbetande. Resultaten visar att ingen forandringa av
dessa andelar férekommer vilket innebar att omférdelning gatt igenom som tanki.

Konsfordelning Kénsfordelning
Kommun Fore Efter Andel forvarvs fore Andel forvarvs efter
Upplands Vasby 50%/50% 50%/50% 50% 50%
Vallentuna 50%/50% 50%/50% 49% 49%
Osteraker 51%/49% 51%/49% 50% 50%

10
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Varmdo 51%/49% 51%/49% 52% 52%
Jarfalla 51%/49% 51%/49% 50% 50%
Ekero 51%/49% 51%/49% 51% 51%
Huddinge 51%/49% 51%/49% 48% 48%
Botkyrka 51%/49% 51%/49% 45% 45%
Salem 50%/50% 50%/50% 47% 47%
Haninge 51%/49% 51%/49% 50% 50%
Tyreso 50%/50% 50%/50% 49% 49%
Upplands-Bro 51%/49% 51%/49% 50% 50%
Nykvarn 52%/48% 52%/48% 54% 54%
Taby 51%/49% 51%/49% 51% 51%
Danderyd 49%/51% 49%/51% 46% 46%
Sollentuna 50%/50% 50%/50% 51% 51%
Stockholm 49%/51% 49%/51% 51% 51%
Sodertélje 51%/49% 51%/49% 45% 45%
Nacka 50%/50% 50%/50% 50% 50%
Sundbyberg 50%/50% 50%/50% 53% 53%
Solna 50%/50% 50%/50% 54% 54%
Lidingd 49%/51% 49%/51% 48% 48%
Vaxholm 50%/50% 50%/50% 48% 48%
Norrtalje 51%/49% 51%/49% 46% 46%
Sigtuna 51% 51% 48% 48%
Nynashamn 51% 51% 43% 43%

Nedan visas berdknade medelinkomster éver och efter omférdelning. | Sampers ar den hégsta
inkomstklassen 400 000 och uppat. For befolkning med i denna inkomstklass har forutsatts att
medellénen ar ca 810 000 kr /ar. Detta baseras pa inkomstatistik fran SCB.

Resultaten visar pa sma till inga férandringar pa kommunniva. | Hemfosa sjunker medelinkomsten
nagot vilket beror pa att den befintliga befolkningen i omradet (ej omférdelad befolkning) har generellt
hogre inkomster an efter omférdelning.

Tabell 7- Medelinkomst fére- och efter omférdelning per kommun 2040

Kommun Medelinkomst fore | Medelinkomst efter
Upplands Vasby 412 215 412 215
Vallentuna 482 274 482 274
Osterdker 468 904 468 904
Varmdo 485 862 485 862
Jarfalla 428 884 428 834
Ekero 491 565 491 565
Huddinge 421087 421 064
Botkyrka 372 425 371558
Salem 460 553 459 865
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Haninge 427 984 433 449
Tyreso 463 830 463 612
Upplands-Bro 419 875 419 875
Nykvarn 492 206 492 126
Taby 483 736 483736
Danderyd 474 268 474 268
Sollentuna 474 050 474 050
Stockholm 458 210 458 207
Sodertdlje 375482 374736
Nacka 484 338 483 950
Sundbyberg 461 892 461 892
Solna 477 145 477 145
Lidingd 470 691 470 691
Vaxholm 514 345 514 345
Norrtélje 398 435 398 435
Sigtuna 419750 419750
Nynashamn 405 952 405 775
Stockholm l&n 449 040 449 056
Sodra Stockholm 433 694 433734
Hemfosa 487 119 456 512

Nedan visas resultat av arbetsplatser fére- och efter omférdelning.

Tabell 8 - Antal arbetsplatser, fore- och efter omférdelning 2040

Kommun Arbetsplatser fore Arbetsplatser efter Diff
Upplands Vasby 21073 21073 0
Vallentuna 9907 9907 0
Osteraker 12 163 12 163 0
Varmdo 15 533 15 533 0
Jarfalla 39 449 39449 0
Ekerd 7 849 7 849 0
Huddinge 54 126 53190 -936
Botkyrka 29987 29 308 -679
Salem 3742 3652 -90
Haninge 34119 40071 5952
Tyreso 12 853 12 638 -215
Upplands-Bro 10 266 10 266 0
Nykvarn 3078 3006 -72
Taby 32628 32628 0
Danderyd 19134 19134 0
Sollentuna 29787 29 787 0
Stockholm 831947 827 155 -4792
Sodertalje 52 203 51563 -640
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Nacka 49 071 47 769 -1302
Sundbyberg 34 073 34073 0
Solna 112 864 112 864 0
Lidingd 14711 14711 0
Vaxholm 3551 3551 0
Norrtélje 27 924 27 924 0
Sigtuna 36331 36331 0
Nyndashamn 9439 9208 -231
Stockholm lan 1507 808 1504 803 -3 005
Sodra ldnet 416 872 413 867 -3 005
Hemfosa 189 6 884 6 695

Nedan visas resultat av omfordelning avseende bilinnehav fére- och efter omférdelning

Tabell 9 - Bllinnehav 2040, fére- och efter omférdelning

Fore Efter
Bilantal / Disponerare/ Kérkort / Bilantal / Disponerare/ Kérkort /
Kommun 1000 inv. 1000 inv. 1000 inv. 1000 inv. 1000 inv. 1000 inv.
Upplands Vasby 364 697 547 364 697 547
Vallentuna 431 855 514 431 855 514
Osterdker 431 836 529 431 836 529
Varmdo 398 804 524 398 804 524
Jarfalla 358 713 530 358 713 530
Eker6 430 857 519 430 857 519
Huddinge 324 680 518 324 680 518
Botkyrka 323 673 522 323 671 522
Salem 374 787 511 374 787 512
Haninge 359 713 530 357 708 534
Tyreso 358 746 524 358 746 524
Upplands-Bro 392 754 529 392 754 529
Nykvarn 475 865 526 475 865 526
Taby 384 788 532 384 788 532
Danderyd 376 780 521 376 780 521
Sollentuna 354 746 520 354 746 520
Stockholm 233 488 552 233 488 552
Sodertélje 356 664 541 356 663 541
Nacka 319 698 528 319 698 528
Sundbyberg 264 535 531 264 535 531
Solna 267 535 566 267 535 566
Lidingo 351 728 532 351 728 532
Vaxholm 395 821 530 395 821 530
Norrtélje 499 837 581 499 837 581
Sigtuna 382 719 531 382 719 531
13
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Nynashamn 409 740 558 408 739 558
Stockholms lan 306 621 541 307 621 541
Sodra lanet 305 627 535 306 628 535
Hemfosa 435 866 569 356 699 547
Infrastruktur

Nedan beskrivs de anpassningar av infrastrukturen som gjorts i modellen.

Omradesindelning
Hemfosa representeras i Sampersmodellen av ett till ytan stort omrade, dar befolkningstyngdpunkt ar
satt i omradet 6ster om vag 73 vid Ommesvik och Séderby.

713

?3635

Ommesviiy, 5 oderby

Vitsgarn

Torpa

Muskd

ArcGIS Online

Figur 3- Omradesindelning vid Hemfosa i grundmodell

Vid utbyggnad av 12 000 bostader i Hemfosa ar det inte rimligt att befolkningstyngdpunkten ligger kvar
pa denna geografiska plats. Omradet ar dessutom valdigt stort geografiskt innebarande att det
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sannolikt inte kan ge en tillrackligt detaljerad representation. Darav har uppdelning av omradet gjorts
fran 1 stort omrade till 6 omraden (5 nya omraden i Hemfosas naromrade).

De nya omradena foljer planerade etapputbyggnader, ett omrade per utbyggnadsetapp samt ett
reservomrade.

Nedan visas figur dver ny omradesindelning.

NorNyeden

713626

713635 |

713636

Omrnesv:k\\ Soderby

andf ar§en

- ¢ Y, Langgam
715209 | BN , Torpa Ske

| j

/ 713625
uskd
4 J Musk ';u)/k\:GIS Online € Esri. Al rights reserv

Figur 4- Omréadesindelning vid Hemfosa i anpassad modell (flyttad tyngdpubnkt)

Vagnat
Da det ar oklart hur den anslutande infrastrukturen kommer se ut efter utbyggnad av bostader i

Hemfosa har en férenklad kodning inférts. Denna innebar att resor fran Hemfosa ansluter via en lokal
vag fran Hemfosa till vag 73 med I&g hastighet (50 km/h).

For 6vrigt ar vagnatet kodat enligt foljande.

M4Traffic 15
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Figur 5- Vagnéatskodning i omradet runt Hemfosa med avseende pa hastigheter

Kollektivtrafik

Avseende kollektivtrafiik har antagits att pendeltag ska trafikera Hemfosa med 15 minuterstrafik. Till
foljd av detta har vandande tag i Tungelsta i grundkodningen forlangts till Hemfosa.
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Figur 7- Pendeltagskodning, efter
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Resultat

Nedan visas resultat for analyser med Sampers i Hemfosa.

Nedan visas antal resor per capita féor kommunerna i Stockholms lan fore — och efter
bostadsutbyggnad i Hemfosa.

Tabell 10- Antal resor per capita per kommun fére- och efter bostadsutbyggnad i Hemfosa

Basprognos 2040 Hemfosa 2040
Kommun Bil Cykel Gang Koll Bil Cykel Gang Koll
Upplands Visby 1,08 0,09 0,59 0,59 1,08 0,09 0,59 0,59
Vallentuna 1,21 0,06 0,51 0,49 1,21 0,06 0,51 0,49
Osteraker 1,18 0,07 0,59 0,47 1,17 0,07 0,59 0,47
Virmdd 0,97 0,07 0,65 0,53 0,97 0,07 0,65 0,53
Jarfslla 1,18 0,10 0,65 0,62 1,18 0,10 0,65 0,62
Ekerd 1,06 0,06 0,58 0,54 1,06 0,06 0,58 0,54
Huddinge 1,02 0,09 0,63 0,66 1,02 0,09 0,63 0,67
Botkyrka 0,92 0,08 0,58 0,64 0,91 0,08 0,58 0,64
Salem 1,09 0,07 0,54 0,53 1,10 0,07 0,54 0,53
Haninge 1,06 0,09 0,62 0,62 0,84 0,07 0,48 0,50
Tyresd 1,11 0,08 0,54 0,64 1,44 0,12 0,94 0,85
Upplands-Bro 1,08 0,07 0,57 0,53 1,12 0,06 0,51 0,51
Nykvarn 1,22 0,07 0,79 0,36 0,33 0,01 0,13 0,08
Tiby 1,23 0,09 0,54 0,60 1,20 0,09 0,56 0,61
Danderyd 1,05 0,09 0,54 0,66 1,11 0,09 0,54 0,63
Sollentuna 1,10 0,09 0,59 0,65 1,08 0,09 0,57 0,62
Stockholm 0,50 0,11 0,84 0,83 0,51 0,11 0,84 0,82
sédertilje 0,96 0,10 0,66 0,49 1,09 0,11 0,77 0,57
Nacka 0,93 0,09 0,62 0,75 0,92 0,08 0,56 0,69
Sundbyberg 0,68 0,14 0,78 0,85 0,69 0,13 0,79 0,85
Solna 0,82 0,16 0,76 0,88 0,82 0,16 0,79 0,91
Lidingd 0,95 0,09 0,55 0,70 0,97 0,11 0,61 0,76
Vaxholm 1,04 0,07 0,64 0,45 1,28 0,09 0,74 0,62
Norrtilje 1,16 0,07 0,68 0,26 1,05 0,07 0,64 0,26
Sigtuna 1,07 0,08 0,59 0,51 1,19 0,09 0,64 0,52
Nynashamn 0,91 0,08 0,69 0,36 0,79 0,06 0,53 0,31
Lin 0,81 0,10 0,72 0,70 0,81 0,10 0,71 0,70
Hemfosa’® 1,21 0,03 0,41 0,36 0,88 0,09 0,85 0,50
Handen® 0.73 0.10 0.79 0.75

5 D4 vi jamfor en lokal centrumkarna med resultat aggregerad pa kommunniva. | centrumkarnor ar ofta tillgangligheten att resa
till fots battre som ett genomsnitt innebarande att denna andel tenderar vara hogre an pa kommunniva.

6 Handen redovisas i tabell som en referens till Hemfosa. Med Handen avses omraden som geografisk ligger i naromradet fran
Handens pendeltagsstation.
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Antalet resor ter sig oférandrat mellan de bada prognoserna bortsett fran Haninge kommun som far ett
minskat bilresande och kollresande pa bekostnad av gangresor. Férandringen ar en strikt konsekvens
av utbyggnaden i Hemfosa. Totalt sett genereras lika manga resor per capita som genomsnittet for

lanet.

Nedan visas fardmedelsfordelning per kommun, dels fér basprognosen 2040 och dels fér prognos
med befolkningsomférdelning i Hemfosa.

Tabell 11- Fardmedelsférdelning fére- och efter utbyggnad i Hemfosa 2040

Basprognos 2040

Hemfosa 2040

Kommun Bil Cykel Gang Koll Bil Cykel Gang Koll
Upplands Vasby 46% 4% 25% 25% 46% 4% 25% 25%
Vallentuna 53% 3% 22% 22% 53% 3% 22% 22%
Osterdker 51% 3% 25% 20% 51% 3% 25% 20%
Varmdo 44% 3% 29% 24% 44% 3% 29% 24%
Jarfalla 46% 4% 25% 24% 46% 4% 25% 24%
Ekerd 47% 3% 26% 24% 47% 3% 26% 24%
Huddinge 42% 4% 26% 28% 42% 4% 26% 28%
Botkyrka 41% 4% 26% 29% 41% 4% 26% 29%
Salem 48% 3% 24% 24% 49% 3% 24% 24%
Haninge 44% 4% 26% 26% 44% 4% 26% 27%
Tyresd 47% 3% 23% 27% 43% 4% 28% 25%
Upplands-Bro 48% 3% 25% 23% 50% 3% 23% 23%
Nykvarn 50% 3% 32% 15% 57% 2% 22% 14%
Taby 50% 4% 22% 24% 49% 4% 23% 25%
Danderyd 45% 4% 23% 28% 47% 4% 23% 26%
Sollentuna 45% 4% 24% 27% 46% 4% 24% 26%
Stockholm 22% 5% 37% 36% 22% 5% 37% 36%
Sodertilje 43% 5% 30% 22% 43% 4% 30% 22%
Nacka 39% 4% 26% 31% 41% 4% 25% 30%
Sundbyberg 28% 6% 32% 35% 28% 5% 32% 35%
Solna 31% 6% 29% 33% 31% 6% 29% 34%
Lidingd 41% 4% 24% 30% 40% 4% 25% 31%
Vaxholm 47% 3% 29% 20% 46% 3% 27% 23%
Norrtédlje 53% 3% 31% 12% 52% 4% 32% 13%
Sigtuna 47% 4% 26% 23% 49% 4% 26% 21%
Nyndshamn 44% 4% 34% 17% 46% 3% 31% 18%
Lan 35% 4% 31% 30% 35% 4% 31% 30%
Hemfosa’ 60% 1% 20% 18% 38% 4% 37% 21%

7 D& vi jadmfor en lokal centrumkarna med resultat aggregerad pa kommunniva. | centrumkarnor ar ofta tillgangligheten att resa
till fots battre som ett genomsnitt innebarande att denna andel tenderar vara hogre an pa kommunniva.

© MaTrafic
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Handen? ‘ | ‘ ‘ 31% | 4% 33% ‘ 32% ‘

Resultaten visar att fardmedelsfordelningen pa kommunniva bara férandras pa marginalen i merparten
av kommunerna. Hemfosa kommer i analysen att ha en fardmedelsférdelning som till delar paminner
lanets genomsnitt, dock med Iagre kollektivtrafikandel pa bekostnad av gangresor. Detta ar ett tecken
pa stor del av befolkningen framst kommer genomféra sina resor inom Hemfosa.

Exempelvis sker ca 38 % av bilresorna som startar i Hemfosa inom Hemfosa och i princip samtliga
gang- och cykelresor har sin malpunkt inom Hemfosa.

Analys av var modellerade arbetsresor har sin malpunkt samt hur reslangderna fordelar sig har
genomfoérts. Nedan visas var resor som startar i Hemfosa har sin malpunkt (kommun).

Resultaten visar att arbetsresor med bil framférallt har sina malpunkter i Haninge och Tyreso
kommuner, men aven Stockholms kommun har en del av resorna. Pa kollsidan ar malpunkt i
Stockholms kommun dominerande med 6ver 50 %.

Arbetsresorna fordelar sig relativt jamnt mellan Haninge, Tyresd och Stockholm kommuner (ca 20 %
per kommun). Aven Huddinge, Botkyrka och Sédertélje &r malpunkt for en del bilresor (ca 10 % per
kommun).

Pa kollsidan ar som namns ovan Stockholm en stark méalpunkt. Ca 60 % av arbetsresorna hamnar
dar. Haninge kommun &r framférallt en malpunkt avseende évrigtresande (ca 40 %). Aven Stockholm
har en stor andel évriga resor med ca 45 %.

Tabell 12- Var har arbetsresor som startar i Hemfosa sin malpunkt

Kommun Bil Koll
Upplands Vasby 0% 1%
Vallentuna 0% 0%
Osterdker 0% 0%
Varmdo 1% 0%
Jarfélla 1% 2%
Ekerd 0% 0%
Huddinge 9% 5%
Botkyrka 7% 2%
Salem 1% 0%
Haninge 19% 16%
Tyreso 19% 1%
Upplands-Bro 0% 0%
Nykvarn 0% 0%
Tiby 0% 1%
Danderyd 0% 0%
Sollentuna 0% 1%
Stockholm 18% 58%
Sodertélje 8% 1%
Nacka 3% 1%

8 Handen redovisas i tabell som en referens till Hemfosa. Med Handen avses omraden som geografisk
ligger i naromradet fran Handens pendeltagsstation
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Sundbyberg 1% 1%
Solna 1% 3%
Lidingd 0% 1%
Vaxholm 0% 0%
Norrtélje 0% 0%
Sigtuna 0% 1%
Nyndshamn 9% 4%

Tittar man vidare pa reslangder ser man att det sker manga korta resor med bil medan kollresorna har
en nagot storre spridning pa reslangder. Medelreslangden for en resa som startar i Hemfosa ar dock
20 km bade for bil och kollektivtrafik.

Reslangdsfardelning resor med startpunkt i Hemfosa

5000
4000

w
o
o
o

2000

Antal resor

1000

N N <,> B Q 3 3 A A o \
N “2, « & ‘ ; § . R

Reslangdsintervall

s B| e K0l

Figur 8 - Resléngdsférdelning fér resor som startar i Hemfosa
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Floden & Trafikarbete

Nedan redovisas floden fér analyser av Hemfosa.

Vagtrafik

Nedan visas fldoden avseende vagtrafik.
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Figur 9- Fl6de véagtrafik 2040 vid Hemfosa. Fléden avser vintervardagsmedeldygn (1000- tals fordon)

Resultaten visar att Hemfosa genererar ca 16 000 resor till/fran vagnatet per dygn 2040.
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tals fordon)

Figur 10- Fléde véagtrafik 2040 vid Hemfosa. Fléden avser férmiddagstrafik (1000-

23
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Figur 11- Fléde végtrafik 2040 vid Hemfosa. Fléden avser eftermiddagstrafik (1000- tals fordon)

24 O M4Traffic



200220

ArcGIS Online € Esri. All rights reserved

Figur 12- Skillnad mellan Hemfosa och Basprognos 2040 (dygn)

Figur ovan visar hur floden férandras efter omférdelning av boenden till Hemfosa fran andra
kommuner i sddra lanet. Man ser att fléden framforallt forandras pa vag 73 och pa vag 257/225.
Minskningar sker framst pad E4/E20 samt v226.

Avseende trafikarbete visar analyserna pa att trafikarbetet i Stockholms lan 6kar med 0.5 % efter
omférdelning av befolkning till Hemfosa.
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Kollektivtrafik

Nedan visas fléden avseende kollektivtrafik.

Figur 13- Fléden pendeltag per dygn (1000 tals resenérer)
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Figur 14- FIéden pendeltag férmiddag (1000 tals resenérer)
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Figur 15- Féréndring av kollektiva resenérsfléden mellan Hemfosa och basprognos 2040

Figur ovan visar hur floden férandras efter omférdelning av boenden till Hemfosa fran andra
kommuner i s6dra lanet. Man ser att floden framférallt pa Nynasbanan, men aven busstraken pa vag
73 samt pendeltagslinjer vid Huddinge/Flemingsberg.

Vidare visas antal pa- och avstigande i omradet for 2040. Hemfosa station beréknas fa ca 10 000 pa
och 10 000 avstigande per dygn efter utbyggnad, dvs. i ungefar samma omfattning som Handen.
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Figur 16- Pa- och avstigande per dygn Hemfosa 2040
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Belastning

Nedan redovisas belastningar pa vag och kollektivtrafiknatet efter omférdelning av bostader till
Hemfosa. For vagtrafik redovisas detta genom att titta pa hur mycket hastigheten for vagtrafiken
forandras jamfort skyltad hastighet pa lankniva.

@ vaglank dar trafien gdr | 35 % - 50% av skyltad hastigher. [~
© Viglank dar trafiken g3r i 50 % - 65% av skyltad hastighet. |

Figur 17- Hastighetsnedséttning under férmiddag max i basprognos 2040

30 O M4Traffic
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Figur 18- Hastighetsnedséttning under férmiddag max efter omférdelning till Hemfosa 2040.

Belastningskartor visar inte pa nagra drastiska skillnader fore- och efter omférdelning av befolkning
och arbetsplatser till Hemfosa. Vi kan dock se pa skillnadsbilder se att det férekommer en risk for 6kad
trafik pa de inre delarna av vag 73 efter omférdelning av befolkning till Hemfosa. Man bor ha i atanke
att anvand modell inte fangar kapacitet och trangsel pa en detaljerad niva och att det kan forekomma
osakerheter i resultat pa en detaljerad niva.

Inom framkomlighetsprogrammet® indikeras redan i nulaget en problematisk situation pa de inre
delarna av vag 73 som forvantas forvarras fram till prognosaret 2040. Detta innebéar att redan vid sma
forandringar av trafikfléden kan kder vaxa relativt mycket.

9 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-

SE/50154/Ineko.Product.RelatedFiles/2018_185_Framkomlighetsprogram_Trafikverkets_inriktning_for_hur_Storstockholms_pri
mara_vagnat_anvands_pa_basta_satt.pdf
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fank dar trafiken gir j upp Gl 35 % av skykac hastighet.
Vaglank dar trafken gdri 35 % - 50% av skyltad hastighet. |

| @ vagink dar trafken gir i 50 % - 65% av skyltad hastighet.
“| @ vagiank dar trafken gir > 65 % av skyltad hastighet.

Figur 19- Hastighetsnedséttning under eftermiddag max i Basprognos 2040
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@ viglink dar trafken g3 i upp till 35 % av skyltad hastighet.
® vaghink dar trafiken gfr i 35 % - 50% av skyltad hastighet.

Figur 20- Hastighetsnedséttning under eftermiddag max efter omférdelning till Hemfosa
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Nedan visas belastning for pendeltag i basprognosen 2040.
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Figur 21- Kapacitet for pendeltag i basprognos 2040

Vidare visas belastning for pendeltag efter omfordelning av bostader till Hemfosa. Resultaten visar att
belastningen &r relativt hég mellan Tungelsta och Handen och sedan fran Skogas till Alvsjé.
Berakningen baseras pa att varje pendeltag kan ta 750 sittande passagerare.

Om man jamfor bilderna ser man att belastningen 6kar pa Nynasbanan, dock inte till kritiska nivaer.
Viss avlastning kan ses mellan Flemingsberg och Huddinge.
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Figur 22- Kapacitet fér pendeltag Hemfosa 2040
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Kanslighetsanalyser

Till foljd av diverse osakerheter i den indata som antagits for analyserna har nagra
kanslighetsanalyser genomférts. Dessa innebar.

- Okat bilinnehav i Hemfosa
- Ingen omférdelning av befolkning

Okat bilinnehav

Denna kéanslighetsanalys innebar att vi antar ett hogre bilinnehav i Hemfosa an i grundanalysen.
Bilinnehavet antas i denna analys ha samma genomsnittliga innehav som i Knivsta innebarande.

Tabell 13- Bilinnehav per capita

Bildgare/inv 0,37
BilAntal/Inv 0,43
Leasing/inv 0,02
Bildisponerare/Inv 0,83
Korkort/Inv 0,58

Tabell 14- Bllinnehav i kédnslighetsanalys

Parameter Antal
Bildgare 10 315
BilAntal 12 022
Leasing 604
Bildisponerare 23 1456
Korkort 16 235

Detta innebar en 6kning av antalet bilar med ca 22 % och en 6kning av bildisponerare med ca 19 %.
Aven andelen av befolkningen som har kérkort 6kar med ca 6 % i Hemfosa.

Resultaten av denna analys visar évergripande pa sma skillnader jamfort grundanalysen. Dock
kommer resegenerering och fardmedelsférdelning i Hemfosa forandras.

| grundanalysen genereras ca 2.3 resor per capita och dygn medan det i kanslighetsanalysen
genereras ca 2.5 resor per capita och dygn. Detta innebar i princip 5 500 resor totalt.

Avseende fardmedelsférdelning 6kar bilandelen relativt mycket i denna analys, fran 38 % till 50 %.
Kollektivtrafikandel och gangandel minskar fran 21 % till 16 % (Kollektivtrafik) respektive 37 % till 30
% (gaéende). Cykelandelen ligger konstant lagt.

Fardmedelsandelen som genereras paminner mycket om den som férekommer i Knivsta dock med lite
lagre bilandel och lite hdgre gangandel. Detta beror sannolikt pa att Hemfosa ar mer tatt utbyggt an
Knivsta (kortare avstand mellan start och malpunkter inom tatorten).

Trafikarbetet i kanslighetsanalysen innebar en 6kning med ca 0.3 % jamfort grundanalysen och ca 0.8
% jamfoért basprognosen for Stockholm lan.

Nedan visas trafikfléden i kanslighetsanalysen.
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Figur 23- Fléden per dygn i kédnslighetsanalys 1

Resultaten visar pa en dkning av véagtrafiken med ca 3 000 fordon per dygn pa vag 73. Okningen &r
storst lokalt och tunnas sedan ut ju ndrmare de inre delarna av lanet man kommer (se figur nedan).
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Figur 24- Skillnad i fléden mellan kénslighetsanalys 1 och grundanalys
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Figur 25- - Fléden pendeltag per dygn i kdnslighetsanalys 1 (1000 tals resenérer)
For kollektivtrafiken kommer det 6kade bilinnehavet att innebara en viss minskning av resandet pa
pendeltadgen fran Hemfosa. Minskningen ar ca 2 500 resenarer per dygn (ca 8 %).
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Figur 26- Skillnad mellan fléden i kdnslighetsanalys 1 och grundscenario (1000 tals resenérer)
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Ingen omfordelning av boende

| denna kanslighetsanalys har hela paslaget om 27 900 boende lagts i Hemfosa utan att omférdela
den fran andra kommuner, dvs. inflyttning till Hemfosa sker helt fran kommuner och lan utanfor
Stockholm.

Arbetsplatser och bilinnehav i denna analys forutsatts vara samma som i grundanalysen.

Resultaten for Hemfosa blir i denna analys snarlika de fran grundanalysen da vi egentligen inte
foérandrar nagon indata i Hemfosa. Dock ar det intressant att titta pa hur belastningar pa vag- och
kollektivtrafiknat férandras da denna analys innebar ett tillskott pa trafiken i basprognosen.

Trafikarbetet i denna kanslighetsanalys innebar en 6kning med ca 0,4 % jamfort grundanalysen och
ca 0,9 % jamfort basprognosen for Stockholm lan.

Nedan visas trafikfléden i kanslighetsanalysen.
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Figur 27- Fléden per dygn i kénslighetsanalys 2
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Figur 28- Skillnad i fléden mellan kédnslighetsanalys 2 och grundanalys

Skillnadsbilden visar pa en 6kad risk for hdgre belastning pa de inre delarna av vag 73 jamfort
grundscenariot. Detta innebar i sin tur att risken att férvarra en redan hogt belastad situation i vagnatet
Okar.

For kollektivtrafiken indikeras inga storre forandringar avseende belastning pa Nynasbanan.
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Figur 29- - FIéden pendeltag per dygn i kédnslighetsanalys 2 (1000 tals resendérer)
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Figur 30- Skillnad mellan fléden i kénslighetsanalys 2 och grundscenario (1000 tals resenérer)
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