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Sammanfattning

Haninge dr en kommun i stark tillviixt — och med en regional stadskirna. For att
mota utmaningarna med dkade behov av transporter har kommunen nu tagit fram
en trafikstrategi. Den ska genomsyra hela kommunens arbete med trafik och resor
och bidra till att uppna uppsatta miljo- och klimatmal. Syftet med trafikstrategin
ir att ge vigledning och beslutsstod i strategiska trafikfrdgor.

Trafikstrategin ir ett 6vergripande styrdokument och ger en samlad bild av
Haninges langsiktiga ambition f6r att utveckla trafiksystemet. Milbilden ar:
“Resor i Haninge ska vara hillbara, trafiksikra och tillgingliga.” For att uppna
den 6vergripande mélbilden har sex malomraden pekats ut.

Trafikstrategin for Haninge kommun har tagits fram efter beslut frin kommun-
styrelsen i februari 2017. Kommunstyrelsen antog trafikstrategin 28 maj 2018.
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Inledning

Haninge har for forsta gdngen tagit fram en trafikstrategi for kommunen.
Trafikstrategin dr ett dvergripande styrdokument som ska ge en samlad bild
over Haninges langsiktiga ambition om hur trafiksystemet ska utvecklas.
Den kan ses som en sammanhéllande plattform som samlar olika trafikfrigor

i ett och samma dokument.

Trafikstrategin talar om vad som ska uppnas men inte Aur det ska uppnas. Dirmed
innehéller den inga atgirdsforslag eller handlingsplaner. I Haninge kommuns

styrmodell som visas nedan befinner sig trafikstrategin pa den politiska arenan.

Figur 1. Haninge kommuns styrmodell.
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Uppfoljning och aterrapportering

Trafikstrategin ska ge stod i de beslut som behover tas bdde i den dagliga
verksamheten och av de fortroendevalda — stora som smé. Gator och vigar ska ge
rum at manga olika funktioner och intressen, bdde minniskor, varor och gods.
Det ska exempelvis finnas plats for personliga moten, parkering, lastning och
lossning, stadning, snéupplag och kollektivtrafik. Det méste ocksi vara mojligt for
utryckningsfordon att ta sig fram. Alla funktioner ir viktiga och ska ha sin plats.
Marken ricker dock inte till for att allt ska finnas 6verallt, och det ir inte heller
onskvirt med si breda gator och viigar som skulle behévas om alla funktioner

skulle rymmas samtidigt.
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Syfte med trafikstrategin

Syftet med trafikstrategin ar
att ge vigledning och beslutsstod
i strategiska trafikfragor.

Trafikstrategin ska frimst vara ett stdd i prioriteringar och avvigningar mellan olika
trafikantgrupper och i intressekonflikter. Det ir forst nir medvetna prioriteringar
gors som det trafiksystem vi strivar efter kan uppnds. Trafikstrategin syftar ocksa till
att skapa en langsiktighet och stabilitet for trafikplanering i kommunen 6ver tid.

Figur 2. Bilden illustrerar en fortitad stad dir ging- och cykeltrafikanter ges
mer utrymme. Bilden dr ett exempel pi en huvudgata med olika funktioner
enligt Stadsutvecklingsplanen for Haninge Stad, Mandaworks.
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Sa hanger trafikstrategin ihop med Ovriga styrdokument

De viktigaste styrdokumenten for trafikstrategin dr kommunens dversiktsplan
tillsammans med det klimat- och miljopolitiska programmet. Trafikstrategin ska
genomsyra hela kommunens arbete med trafik och resor. Det praktiska arbetet
med atgirder konkretiseras i planer eller program. Trafikstrategin beskriver inga
kopplingar till ndgon geografisk plats. Trafikstrategin beskriver resande snarare
in infrastrukeur. Nedanstiende bild illustrerar hur olika styrdokument inom

trafikomradet hinger ihop.

Figur 3. Koppling mellan styrdokument
i Haninge kommun inom traftkomrédet.

HANlNGEs VISION : ' = ANTAGNA STYRDOKUMENT
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TRAFIK-
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Trafikstrategins olika malgrupper

Trafikstrategin riktar sig frimst till tjinstemin och politiker inom kommunen.
Den ska utgéra stdd och vigledning i komplexa trafikfrigor, men ocksa vara
ett stdod i dialog med allmidnheten och externa parter som exempelvis

Trafikverket och Trafikférvaleningen.

Figur 4. Traftkstrategins huvudsakliga milgrupper.
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Nagra ord om Haninge kommun

Haninge ir en vixande kommun som omfattar titort, landsbygd och skirgard.
Kommunen ir idag relativt glest byggd och bestar av cirka 80 procent vatten.
Fagelavstindet mellan centrala Handen till centrala Stockholm ir ca tvd mil och
en resa med pendeltaget frin Handen till Stockholm City tar drygt 20 minuter.
Nynisbanan gir genom kommunen och hir finns sju pendeltigsstationer.

Figur 5. Karta dver Haninge som visar pendeltiget, huvudvignit for bil, bussvigar,
sjotrafik och de regionala cykelstriken; Vendelsostriker och Visterhaningestriket.
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Utgangspunkter
for trafikstrategin

Denna strategi tar hiinsyn till flera faktorer som trafiken och trafikplaneringen i

Haninge kommun paverkas av. Detta kapitel redovisar de viktigaste utgingspunkterna.

Haninge ar en del av en vaxande region

Stockholmsregionen ir en av Europas snabbast vixande storstadsregioner. Ar 2050
forvintas vi vara cirka 3,4 miljoner invénare i Stockholms lin'. Haninge, som ir en
del av Stockholmsregionen, ir en tillvixtkommun med en regional stadskirna. Innan
2030 vintas befolkningen i kommunen vixa till 6ver 100 000 invanare. Nir vi blir
fler i kommunen 6kar ocksa antalet resor. Den stora tillvixten kommer dirmed att
stilla stora krav pd hur vi reser inom, till och frin Haninge kommun. Marken ir en
virdefull resurs och det giller att samsas om utrymmet och ytorna och utnyttja den
transportinfrascruktur som vi har pé et effekeive sice. Hur trafiken flyter paverkas
av hur trafiksystemet 4r utformat samt regelverk och lagstiftning — men ocksa av
hur vi som enskilda resenirer gor vara val om hur, nir och med vilket firdmedel vi
viljer att resa. Det dr inte alltid méjlige act bygga bort trafikproblem. Investeringar i
infrastrukcuren 4r en av de atgirder som tillsammans med andra atgirder bidrar till
ett bra trafiksystem. Det krivs med andra ord minga olika typer av dtgirder och en
langsiktig ambition for att lyckas i det trafiksystem som vi énskar i framtiden.

Tat bebyggelse ger positiv effekt

Stadsplanering och trafikplanering dr nira sammankopplade med varandra da
stadsplanering spelar en stor roll for hur vi reser och vilka firdmedel vi viljer.

En av de mest effektiva dtgirderna for att bland annat minimera antalet resor,
minska resornas lingd, skapa bra underlag f6r kollektivtrafik och f4 fler att gd och
cykla dr att bygga titt — det vill sidga skapa plats for fler minniskor att bo och verka
dir det redan finns andra minniskor och hég tillginglighet till kollektivtrafik.
Actt bygga titt i utspritt lige bidrar inte till minskat bilberoende. Det finns klara
samband som visar att tithet i bebyggelsestruktur minskar bilresandet, och det
giller for hela landet. Nedanstdende bild illustrerar detta samband.

DAGLIGA RESOR

PER PERSON
[
[
Figur 6. Bilden illustrerar jversiktligt
sambanden mellan titare stadsmiljo och
BEBYGGELSETATHET minskad bilanvindning.

! Utstillningsversion av RUFS 2050
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I kommunens dversikesplan ir en viktig planeringsprincip att bebyggelseutvecklingen
ska ske i huvudsak i kollektivtrafiknira ligen. Frin trafikplaneringsperspektiv ir
denna planeringsprincip central att hélla fast vid i varje avvigning och beslut som tas
i kommunen. Kommunen bor utvecklas pd ett sitt som skapar forutsittningar for
ett minskat behov av transporter. Det kommer pd sikt att leda till ect hallbart trafik-
system och att minniskor fir nirmare och littare att ta sig till sina malpunketer.

Kartan nedan visar hur lingt man kommer med cykel, till fots, med kollektivtrafik
och med bil p4 fem minuter. Kartan ir framtagen genom en GIS-analys och syftet
ir inte att visa detaljer utan ir ett forsok att ge en bild av vilka malpunkter man
ndr inom fem minuter i de centrala delarna av Handen. Férenklingar och antaganden
ir gjorda och alla detaljer ar inte fakta granskade. Tillf6rlitligheten vad giller restid
med cykel och till fots ir stor eftersom man inte piverkas av eventuella bilkser och
forseningar i kollektivtrafik.

till att visa ungefir hur lingt

man kommer frin Haninge

centrum med olika firdmedel
_. pd 5 minuter. Restiderna har

\ggés Figur 7. Hllustrationen syftar
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Viktigt med samverkan

Det dr viktigt att hela transportsystemet ses som en helhet. Haninges trafiksystem
dr integrerad med &vriga regionens trafiksystem — som statliga vigar, jirnvigar och
kollektivtrafik. Dessa skots av flera olika myndigheter. Det innebir att trafikstrategin
miste ses som en pusselbit i en storre helhet. Det kommunala vignitet behéver ses i
ett stérre sammanhang. I arbetet med att uppnéd mélbilden omfattar trafikstrategin
hela kommunen dven om kommunen bara har ridighet 6ver kommunens egna vigar
nir det giller olika atgirder. Vissa saker kan alltsi kommunen péverka direkt och
andra maste ske i samverkan med andra. Den kommunala planeringen behover

koppla an till den regionala och nationella planeringen.

Figur 8. Samverkan mellan olika parter ér nodvindigr
[for att uppnd malbilden i trafikstrategin.

HANINGE
KOMMUN

TRAFIK- STOCKHOLMS
VERKET LANS
LANDSTING

LANS- OVRIGA
STYRELSEN KOMMUNER

Trafikverket ansvarar for den lingsiktiga planeringen av statliga transport-
systemet, byggande, drift och underhéll samt myndighetsbeslut. Trafikverket
ansvarar ocksa for att bide den nationella planen och linsplanerna for regional
transportinfrastruktur genomférs. Linsplanerna tas fram av varje lin. Den nationella
planen och linsplanerna giller i 12 4r men revideras vart fjirde ar efter direktiv
fran regeringen. Kommunen har méjlighet att inkomma med synpunkter pd bade
den nationella planen och linsplanen.

Stockholms lins landsting ansvarar for att Stockholms lins invanare och besskare
har en vil utbyggd, littillginglig och pélitlig kollektiverafik. All erafik drivs av

foretag som trafikfrvaltningen upphandlar i konkurrens.

Landstinget tar ocksd fram den Regionala utvecklingsplanen foér Stockholms-
regionen (RUFS) som pa 6vergripande niva pekar ut riktningen for den regionala

mark- och vattenanvindningen.
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Regional balans minskar resorna

En stor utmaning for trafiksystemet i Haninge ir den regionala obalansen mellan
arbetstillfillen och bostider mellan de norra och sédra delarna av Stockholms Lin.
En viktig dtgird for att minska denna obalans, och dirmed motverka att resorna dkar
och blir lingre i bade avstdnd och restid, 4r att skapa fler arbetstillfillen i kommunen.
Haninge kommun arbetar aktivt med att skapa fler arbetstillfillen utifrin bland

annat niringslivsstrategin i kommunen.

Tabell 1. Andel som arbetspendlar in, ut och inom Haninge kommun.

PENDLARE TOTALT
Pendlar till Haninge 12 920
Pendlar fran Haninge 26 751
Bor och arbetar i Haninge 14 844

Siffrorna géller anstéllda 6ver 16 ar 2015.

Resvanor
Kunskap kring minniskors resvanor och vad som paverkar dem 4r viktiga utgangs-
punkter f6r att planera och utforma dagens och framtidens trafiksystem. De faktorer

som paverkar firdmedelsval mest ir reskostnad och restid.

I Stockholms ldn utgdr arbets- och skolresor 1/3 av resandet. Drygt hilften av
resandet dr fritidsrelaterat. Fritidsresandet star alltsd for en mycket stor del av det
totala resandet och sker till 2/3 med bil. Resor till och frin arbetet gors ddremor till
hilften med kollektivtrafik. Okad kunskap kring fritidsutovande ir viktigt for att

forsta vad som paverkar minniskors resvanor kopplat till fritidsresande.

Nedanstaende bild visar firdmedelsfordelningen for resor en vardag med mal i linet.
Haninge har hogre andel bilresande dn genomsnittet i linet, men ungefir samma
fordelning mellan bil och kollektivtrafik som genomsnittet f6r vriga kommuner

som ingdr i kategorin Kommuner i inre forort.

Tabell 2. Firdmedelsfordelning enligt Resvanor i Stockholms lin 2015,
Trafikforvaltningen, SLL.

FARDMEDELSFORDELNING ALLA FARDMEDEL FOR
RESOR EN VARDAG MED MAL | LANET

STARTKOMMUN FOR RESAN BIL KOLLEKTIVT CYKEL TILL FOTS
Haninge kommun 59 % 29 % 3% 9%
Regioncentrum 24 % 46 % 12% 18 %

(omfattar Stockholms stad,
Solna och Sundbyberg)

Kommuner i inre férort 54 % 29 % 7% 9%
(omfattar Danderyd, Jarfalla,

Lidingé, Sollentuna, Taby, Huddinge,

Nacka och Tyresé)

Kommuner i yttre forort 64 % 23 % 4% 8%
(omfattar Ekerd, Norrtélje, Sigtuna,

Upplands-Bro, Upplands Vasby,

Vallentuna, Vaxholm, Osteréaker,

Botkyrka, Nykvarn, Nyndshamn,

Salem, Sddertélje och Vérmdao)

Hela lanet 39 % 37 % 9% 14 %



Figur 9. Fiirdmedelsfordelning 0,
endast mellan bil och kollektiv- 67 A)

trafik. Resvanor i Stockholms lin
2015, Trafikforvalmingen, SLL.

91% 49%
33%

@ Haninge kommun
Hela lanet

BIL KOLLEKTIVTRAFIK

Haningebon ligger idag i genomsnitt 94* minuter pé sin resa till och fran arbetet.
Snittresan for kommuner i Stockholm lin 4r 72 minuter. I hela Sverige dr medeltiden
for en arbetsresa 62 minuter?. Det finns manga vinster med att minska tiden som
minniskor ligger pa att resa till och frin sina arbeten, bade f6r samhillet i stort

och f6r den enskilda individen. Férbittrade resméjligheter kan dock tendera till att

minniskor 6kar sin reslingd i andra sammanhang.

Figur 10. Firdmedelsfordelning 4/10
[for alla linsinvanares resor AKER
till/frdn linet och inom linet som BIL
ett genomsnitt for hela veckan.
Resvanor i Stockholms lin 2015,

o 00 o
Trafikforvaltningen, SLL. ' ' ' '

Trender inom framtidens transportsystem

En annan viktig utgdngspunkt f6r de mal som formulerats i trafikstrategin dr
samhillstrender inom trafikomradet. Samhillet har under de senaste hundra dren
varit uppbyggt kring biltrafik som i huvudsak drivits med fossila brinslen. Med
klimatférindringar och en 6kad befolkning dr det dock inte langsiktigt hillbart,
varken ur ett miljoperspektiv eller ett framkomlighetsperspektiv. Transportsektorn
kommer att paverkas av bade globala och lokala trender, frimst digitalisering,
tjinstefiering och elektrifiering.

Andra styrdokument som paverkat trafikstrategin
Trafikstrategin utgar fran flera olika politiskt antagna styrdokument bade pa
nationell, regional och lokal niva. Trafikstrategin ska ocksé vara en tydligt
integrerad del av kommunens &vriga mal- och strategiarbeten och kan dven bidra

till transportsystemets utveckling i Sverige som helhet.

Det 6vergripande nationella transportpolitiska mélet 4r att sikerstilla en samhills-
ekonomiskt effekeiv och langsiktigt hillbar transportforsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Darutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal

— tillginglighet och ett hinsynsmal — sikerhet, miljo och hilsa.

2 RVU 2015 (Stockholms lins landsting)

3 Statistik fran www.trafikanalys.se, november 2017
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I arbetet med att ta fram denna strategi har en stor mingd styrdokument gitts
igenom och analyserats. De styrdokument som bedéms ha sirskild paverkan pa
strategin beskrivs kortfattat i bilaga 1.

Figur 11. Kommunens beslutade trafikslagshirarki enligt versiktsplanen och
Trafikverkers fyrstegsprincip har sirskilt varit vigledande och piverkat valet
och prioriteringen av mélomrdiden.
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infrastruktur och fordon X%I;IU(-;ODS-
TRANSPORTER

T

=

Atgérder som kan paverka
behov av transporter och val
av transportsatt

Figur 12. Visar hur mélbilden har tagits fram och sammanfattar vilka styrdokument
som paverkat hur malbilden formulerats.
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Overgripande malbild
med trafiksystemet

Haninge kommun har formulerat en évergripande malbild som beskriver det
trafiksystem som vi strivar efter. Den giller i hela kommunen, savil titbebyggda

omraden som glesare omraden och skirgarden.

Resor i Haninge ska vara hallbara,

trafiksikra och tillgingliga.

Orden i den 6vergripande mélbilden har i huvudsak f8ljande innebérd:

Med héllbara resor menas att miljo- och klimatpdverkan ska minska, samt att
trafikinfrastrukturen i form av vigar och spir maste nyttjas effektivare. Nir kom-
munen vixer och invinarna blir fler kommer ocks3 efterfrigan pa resor att oka,
och d& méste vi samsas om ytorna. Nir individen gor smarta resval sd piverkas
trafiksystemet som helhet. Att nyttja infrastrukturen effektivare och gora smarta

resval kan exempelvis innebira att:

avsti fran att resa (distansarbete, e-handel etc.).
2. resavid en annan tidpunkt da det finns ledig kapacitet (flexibla arbetstider etc.).
3. vilja ett annat firdmedel (vilja att ga, cykla eller aka kollektivtrafik for de

resor dir detta dr mojligo).

Med trafiksiikra resor menas att risken for act dédas eller skadas allvarligt

ska minimeras.

Med tillgiingliga resor menas forutsittningarna att nd olika malpunkter exempel-
vis utfora ett drende speciellt att ta sig till en skola, arbetsplats eller ett sjukhus-
besok. Tillginglighet dr viktigt for trafikantgrupper som har sirkilda behov sisom
exempelvis barn, idldre eller minniskor med funktionsnedsittning. Haninge bestar
ockséd av omriden som ir glesbygd eller skirgird och till dessa platser dr det vikeigt
att tillgodose en god tillginglighet. Tillginglighet i transportsystemet beskriver
med vilken uppoffring i tid eller kostnad som detta kan uppnis.* Innebérden av
tillgingliga resor knyter an till det transportpolitiska funktionsmélet som handlar

om att ge alla en grundliggande fysisk tillginglighet.

4 Definition enligt Trafikverkets framkomlighetsprogram, publikation 2014:140.
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Sex prioriterade
malomraden

For att uppnd den $vergripande malbilden har sex prioriterade mdlomraden
identifierats samt delmal har formulerats inom respektive omrade. Tanken ir att
dessa mil ska konkretiseras och ligga till grund for planer och program inom

respektive omrédde, i vilka aktiviteter och dtgirder beskrivs mer utforligt.

Olika trafikantgrupper har olika behov och ibland kan méilkonflikt uppstd och
avvigningar behdver goras. Barnperspektivet ar sirskilt vikeigt att beakta vid

avvigning mellan dtgirder. Det giller for alla delmalomréaden.

Figur 13. De prioriterade méalomridena. De dvergripande mdélen om att resor i
Haninge ska vara hillbara, trafiksikra och tillgingliga ska ligea som grund och

integreras i alla méalomrdden och dess planer och program.

KOLLEKTIV- TRAFIK-
TRAFIK SAKERHET

PARKERING

FRAM-

KOMLIGHET
RESOR | HANINGE GRS | PA VAG

SKA VARA HALLBARA,
TRAFIKSAKRA OCH
TILLGANGLIGA

CYKEL

Smarta resval for hallbara resor
For att uppnd den évergripande malbilden kommer ett aktivt arbete krivas med

beteendepaverkan for hillbart resande inom alla méalomérden.
Beteendepaverkan for hillbart resande handlar om mjuka insatser med syfte att

paverka sittet som vi reser och transporterar oss. Atgirderna handlar inte i forsta

hand om den fysiska miljons utformning utan om exempelvis information,
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kampanjer och system for att underlicta och uppmuntra ging-, cykel- och
kollektivtrafik. Det kan dven handla om att inféra och stédja system som gor det
ldteare att dela och samnyttja cyklar, bilar och andra transportmedel, for ett mer

effektivt nyttjande av savil vigar som vira monetira resurser.

Ibland anvinds begreppet mobility management, men i det hir dokumentet kallas
det smarta resval och beteendepéverkan for hallbara resor.

For att nd delmalen som ir satta inom respektive malomride behdvs insatser som
stricker sig utéver bara dndringar i den fysiska miljon.

Mal per delomrade
Cykel
* Andelen resor som sker via cykel ska éka.
* Det ska vara trafiksikert att cykla.
Dessa mél utgar ifrin de mil som formulerats i cykelplanen for

Haninge kommun. Cykel ir ett alternativ dven for regionala resor.

Gang

* Andelen resor som sker via ging ska éka.
Att planera for en attraktiv och promenadvinlig stad ir en central aspeke i att uppnd
mélet om en héllbar kommun. Detta malomrade har tagit sin utgangspunke i de
formuleringar som ir kopplade till ging i dversiktsplanen. Att planera for att
en okad andel personer ska kunna ta sig fram genom att gd innefattar ocksa
att planera for dem med sirskilda behov, allt frin personer med funktionsned-

sittning till fordldrar med barnvagnar. Gang bor ses som ett eget transportslag.

Kommunen har idag ingen gingplan som konkretiserar delmalet och beskriver
vilka aktiviteter som krivs for att uppnd mélet. Det finns behov av att ta fram
en gangplan framéver.

Kollektivtrafik

* Andelen resor som sker med kollektivtrafiken ska 6ka inom,
till och frin Haninge.
Detta mél har formulerats med utgangspunke i de etappmal som finns i klimat-
och miljopolitiska programmet samt de mal som slas fast i RUES och det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Kommunen har idag ingen kollektiverafikplan som konkretiserar delmélet och
beskriver vilka aktiviteter som krivs fér att uppna mélet. Det finns behov av att
ta fram en kollektivtrafikplan framéver.
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Trafiksakerhet
* Ingen ska dédas pa det kommunala vignitet.
* Antalet skadade ska minska.
Dessa mél tar sin utgdngspunkt i nollvisionen pd nationell nivd samt det lokala

trafiksikerhetsprogrammet, for Haninge kommun.

Parkering
Mal och strategier kring parkering tas upp i kommunens parkeringsstrategi som r

ett separat dokument.

Framkomlighet pa vag

* Andelen resor med personbil ska minska.

* Vigtrafiken ska styras till de resor som gor mest samhillsnytta.
Uppsatta mél om att resor via gang, cykel och kollektivtrafik ska 6ka bor saledes
matchas av en nedging i anvindningen av personbilar. Oavsett drivmedel 4r en
minskning av bilresorna en framgéingsfaktor for att kunna uppné klimatmélen.
Det finns dock ett antal samhillsviktiga transporter si som akututryckningar,
transporter i niringslivet och kollektivtrafik. Dessa ska prioriteras dven

fortsdteningsvis.

I framtiden maste fler vilja att g, cykla eller aka kollektivt, och dirmed avsta bilen,
for att bade biltrafiken och resten av trafiksystemet ska kunna fungera effektivt.
Detta kommer inte att hinda dver en natt, men genom att arbeta lingsiktigt och
mot de delmal som formulerats i trafikstrategin kommer trafiksystemet att kunna
bli mer hillbart pa sike.



Uppfoljning och
nasta steg

Trafikstrategin ir ett lingsiktigt dokument med ett tidsperspektiv som stricker
sig fram till 2030. Uppféljning av trafikstrategin bor ske en ging per mandatperiod.
Trafikstrategin ligger grunden for fortsatt arbete med att ta fram 6vriga planer i
kommunen. I planerna eller programmen preciseras konkreta dtgirder som behéver
vidtas fér att nirma sig mélen inom respektive utpekat malomride. Planer och

program utgor grunden for kommunens arbete inom trafikomradet.

Kommunfullmiktiges mal och budget innehaller idag inga indikatorer som gér

att folja upp avseende de mélformuleringar som utrycks i trafikstrategin. De flesta
mélen 4r dock formulerade pa ett sidant sitt att de gar att folja upp och utvirdera
genom analys av nationella och regionala resvaneundersokningar. Trafiksikerhets-

mélen f6ljs upp genom trafiksikerhetsprogrammet.
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Bilaga 1.
Styrdokument som paverkar
trafikstrategin

Hir kan du ldsa en kort sammanfattning av de olika styrdokumenten som

paverkar trafikstrategin.

Nationella transportpolitiska mal och planer
Det 6vergripande nationella transportpolitiska malet 4r att

sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Dirutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillginglighet och ett

hinsynsmal — sikerhet, miljé och hilsa.

FUNKTIONSMAL

Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt,
det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

HANSYNSMAL

Sékerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas
for att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas — och okad halsa.

I de nationella mélen for transportinfrastruktur i Sverige ingdr den si kallade
fyrstegsprincipen. Den handlar om att atgirder ska provas forutsittningsldst i fyra

steg innan dtgirder beslutas. Denna princip ska beaktas vid alla planeringsarbeten.
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Regionala mal och planer

Stockholms lins landsting ansvarar for att ta fram regionala strategier och
planeringsférutsittningar f6r Stockholmsregionen. Detta konkretiseras framfor alle
genom tvd dokument: Det regionala trafikforsérjningsprogrammet och den
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUES). Utover detta finns

ett antal regionala planer, satsningar och program som ir specifika f6r Stockholms-
regionen. De som bedémts ha sirskild paverkan pa Haninge ér den regionala cykel-
planen for Stockholms lin och framkomlighetsprogrammet for Stockholmsregionen.

Arbetet med att ta fram en ny RUFS pagar, men den tidigare framtagna visionen
om att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion att leva,
verka och bo i ligger kvar. Denna konkretiseras i forslag till fyra mal:

Figur 15. Bild frin utstillningsversionen av RUFS 2050, SLL,
tillvixt- och regionplaneforvaltningen

1. En tillganglig region med god livsmiljo

2. En 6ppen, jamstalld, jamlik och inkluderande region

3. En ledande tillvaxt- och kunskapsregion

4. En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp
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Det regionala trafikforsorjningsprogrammet fokuserar pa kollektivtrafikens utveckling.
Programmes vision ir att attraktiv kollektivtrafik i ett hillbart transportsystem ska

bidra till att gora Stockholm till Europas mest attraktiva storstadsregion.

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet har tre mal som uttrycks enligt
nedanstéende bild.

Figur 16. Bild frin det regionala trafikforsorjningsprogrammet, SLL
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MILJOANPASSAT RESURSEFFEKTIVT
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Attraktiv
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TRYGGT

Okat kollektivt

I regionen finns ocksa den regionala cykelplanen for Stockholms lin 2014, som
tagits fram av Trafikverket tillsammans med Stockholms lins landsting och
Linsstyrelsen i Stockholms lin. Mélsittningen ir att andelen cykelresor ska 6ka
markant fram till ar 2030 da cykeltrafiken bér utgora minst 20 procent av resorna.
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Haninges vision, lokala styrdokument och planer
De lokala styrdokumenten som har storst paverkan pa trafikomridet dr 6versikts-
planen och det klimat- och miljépolitiska programmet. Trafikstrategin ska ocksa

bidra till Haninges vision och évergripande mal.

Oversiktsplanen

Haninge kommuns 6versiktsplan sldr fast visionen om ett attraktivt och hallbart
Haninge. Fér att utveckla ett langsiktigt hillbart resande i stadsbygd, pé lands-
bygd och i skirgard ska trafikslagen prioriteras enligt figuren nedan.

Figur 17. Traftkslagshirarki enligt oversikisplanen.
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Klimat- och miljépolitiska programmet

I det klimat- och miljopolitiska programmet finns ett flertal fokusomraden. De
som har storst betydelse for trafikstrategin ir fossilfria resor och transporter samt
hallbar stadsutveckling. Det finns ocksa ett antal utpekade etappmal som sirskilt
berér trafik och transporter. Dessa ir:

»  Ar 2020 har andelen kopt fossilfritt brinsle kat till totalt 50 procent.

o Ar 2025 har andelen resor med kollektivtrafik, cykel och ging okat till
55 procent av firdmedelsférdelningen.

»  Ar2022 har antalet publika laddplatser och tankstillen for fornybara
drivmedel tredubblats jimfort med 2016.

e Ar2022 har vixthusgasutslippen frin transporter minskat jimfért med 2014.

Dessa etappmal far stor paverkan pd trafikstrategin som dirmed behéver ha en

huvudsaklig inriktning pa omstillningen till ett hallbart transportsystem.

Planer och program i kommunen

Utdver dessa styrdokument finns tre dokument som framfér allt har beaktats nir
delmélen har tagits fram. Dessa dr Cykelplanen och Trafiksikerhetsprogrammet.
I de fall dir planerna har specifika mal har vi dteranvint dessa mél i trafikstrategin.

Figur 18. Vid en genomging av vilka ord som
vanligast forekommer i Haninge styrdokument
[framkommer detta ordmoln.
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Bilaga 2.
Framtidens trafiksystem

Hir kan du lisa mer om ndgra av de viktigaste framtidstrenderna som paverkar

trafiksystemets framtida utformning,

Digitaliseringen har stor paverkan

Digitaliseringen ir en av de trender som har stérst paverkan pd det moderna
samhillet. En definition av digitaliseringen 4r ”6vergdngen till informations-
samhillet, och dndrade arbetsmetoder, organisationsprocesser och samhills-
strukturer i samband med detta infoérande”. Det innebir konkret att radikalt
forindra hur samhillet fungerar med stod av digitala 16sningar. Nir det kommer
till trafikomradet kan det ta sig uttryck pa flera olika sitt. En av de tydligaste
effekterna av digitalisering de senaste dren ir realtidsuppdaterade trafikplanerings-
och stérningsinformationstjinster som Waze och Google maps. Tanken ir

att anvindargenererade data kan optimera anvindningen av befintlig trafik-
infrastrukcur. Exempelvis kan dessa optimera omledning av trafik vid stérningar

och pd sé sitt minimera den totala tiden som trafikanten befinner sig pa viigarna.

Sjalvkorande fordon en del av framtiden

En trend som bilindustrin har stor tilltro till och ligger mycket forskningsmedel
pd ir sjilvkorande fordon. Dessa anvinder sig av artificiell intelligens, kameror och
sensorer for att navigera pé ett sikert sitt utan ménskliga forare. Enligt flera forskare
ir frigan inte om, utan nir, sjilvkorande fordon kommer att vara en vanlig syn

pa svenska vigar.’ Bedomningen just nu ir att det kommer gé betydligt fortare 4n
forvintat. Volvo personbilar har som mél att ha en sjilvkérande fordon till 2021,

och ett antal pilotprojekt har redan genomforts.

De effekter som sjilvkorande fordon kommer att fa pa trafiksystemet dr osikra,
men litteratur och forskning nimner bade positiva och negativa effekter. Bland de
positiva finns smidigare trafikfloden och méjlighet till 6kad rérlighet for de som
saknar korkort, samt ett minskat behov av parkeringsplatser. Sjilvkérande bilar

kan ocksa bidra till att fler reser gemensamy, till exempel via bilpooler.®

Enligt en studie genomford av Trafikanalys skulle kapaciteten i innerstadsmiljén
fordubblas om alla fordon var sjilvkérande. Berikningarna f6r motorvigar visar
att genomstréomningen i exemplet fran Essingeleden skulle kunna 6ka med cirka
70 procent om 100 procent av fordonen ir sjilvkérande. Studien pekar ocksd pé
att synen pé biligande i framtiden sannolikt kommer att spela en viktig roll f6r
hur sjilvkérande teknik paverkar kapaciteten i transportsystemet. Vinsterna med
sjilvkérande bilar utgdr i stort ifrén att antalet bilar i trafiken minskar genom

forindrat biligande. Mer om detta i foljande stycke.

5 https://www.kth.se/forskning/artiklar/har-ar-framtiden-for-sjalvkorande-bilar-1.737284
6 Ibid.
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En aktiv transportpolitik ger goda forutsattningar

Om sambhillet hanterar utvecklingen genom en aktiv transportpolitik for att
frimja potentiella positiva effekter och begrinsa de negativa finns sannolikt goda
forutsittningar for bide forbittrad kapacitet, mer plats for andra firdmedel och

ett minskat antal déda och allvarligt skadade i trafiken i framtiden.

Synen pa bilagande spelar stor roll

Agandet av en bil har under en ling tid varit norm inom samhillsbyggnad. Detta
tar sig konkret uttryck i allt frin parkeringstal till Forbifart Stockholm. Frigan ir
om igandet av en egen bil kommer vara normen iven i framtiden? Som vi nimnde
tidigare ger sjilvkorande bilar helt andra l6sningar pd mobilitetsutmaningen.

Det dr dirmed tinkbart att delning av bilar eller abonnemangstjinster far storre

genomslag i framtiden.”

I den senaste resvaneundersdkningen som genomférdes 2015 framkom att nistan
hilften av de motoriserade resorna i Stockholm genomfors med kollektivtrafik.®
Detta ir en internationellt sett hog siffra. Endast 25 procent av respondenterna
uppger att de inte har tillging till ndgon bil i hushillet.” D4 det dr den forsta
resvaneunderskningen som gjorts med detta fokus gir det dock inte att dra ndgra
slutsatser kring trender gillande 6vergripande val av trafikslag. Storbritannien har
dterkommande genomfért resvaneundersdkningar under en ling period. Dessa
visar att andelen 17-20-aringar med kérkort har minskat frin 48 procent ér 1994
till 31 procent &r 2016. Motsvarande siffror for 21-29-4ringar var 75 procent 1994
och 66 procent ar 2016."° Dessa siffror indikerar att en viss attitydforindring har

skett 6ver tid.

Tjanster istallet for bilagande

Vad finns det da for alternativ? Som vi har nimnt tidigare kan sjilvkérande bilar
komma att revolutionera hur mobilitet tillhandahélls mer som en tjinst in som
dgandet av en egen bil. Redan idag finns dock carsharing-tjinster, och bilpooler
har funnits under en ling tid. Bilpooler har dock hittills haft ett begrinsat genom-
slag om man ser till det totala biligandet. I SLL:s tidigare nimnda resvaneunder-
sokning uppger endast en procent att de 4r med i en organiserad bilpool. Det gir
att stilla mot 69 procent med tillging till privat bil och 10 procent med tillging
till formansbil."! De senaste dren har dock ett antal tjdnster for bildelning eller
bilhyrning etablerats. Ett exempel dr Drivenow, som tillhandahiller bilar just som
en tjanst. Konkurrenskraften hos dessa bolags affirsmodeller har i nuliget dock
inte visat sig. En tidigare konkurrent till Drivenow, Car2go, drog sig efter en kort
period ur den svenska marknaden. Drivenow har ocks3 visat stora minusresultat
de senaste tvd dren. Volvoigda Sunfleet som har funnits lingre pa den svenska
marknaden har diremot lyckats bittre och dr numera ett stabilt bilpoolsforetag.



-’Fam: Johnér Bildbyra f
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7 https://www.trafa.se/vagtrafik/sjalvkorande-bilar---utveckling-och-mojliga-effekter-3583/

8 http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafiken-vaxer-med-stockholm/
Resvaneundersokningen-2015/

9 Ibid.

hteps://www-gov-uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/633077/

national-travel-survey-2016.pdf

htep://www.sll.se/Global/Verksamhet/Kollektivtrafik/Kollektivtrafiken%20v%C3%A4xer%

20med%20Stockholm/SU/Resvaneunders%C3%B6kningen/Resvanor-i-stockholms-lan-2015-

version-20160817.pdf
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Individens resa i centrum

Ett annat begrepp ir kombinerad mobilitet. Det handlar i stort om att skapa
abonnemangstjinster for flera olika firdmedel genom samarbeten mellan offentliga
och privata akedrer. Utgngspunkten ir att individens resa str i centrum, medan
firdmedlen kan variera. Tanken ir att det ska locka fler med bil att 4ka kollektivt,
men iven bidra till en mobilitet som moter flexibla minniskors behov. Forsok
med detta har genomf6rts bland annat i Géteborg genom féretaget Ubigo dir

70 hushill fick majlighet att kombinera mobilitetstjinster for en ménadskostnad.
Forsoket dterupprepades i Stockholm under hésten 2017. Dock dven dir som
ett pilotprojekt.

Bade teknik och attityd avgor

Om bilidgandet dven i framtiden kommer att vara norm eller inte beror delvis

pa den tekniska utvecklingen dir smidiga och effektiva 8sningar gor det mindre
attraktivt att dga bil, men ocksd pd minniskors attityder och instillning till bilen
som identitetsfaktor. I bida dessa faktorer har det offentliga en viktig roll att spela.
Dels nir det kommer till att frimja hillbara transportsitt, dels till att arbeta

opinionsbildande for att langsiktigt forindra attityder.

Elektrifiering pa frammarsch

Nir det kommer till utvecklingen av alternativa drivmedel har det dven hir skett sto-
ra forindringar bara de senaste dren. Insikten om att Parisavtalet kommer att kriva
stora omstillningar vinner alltstdrre mark hos sdvil konsumenter som det offentliga
och biltillverkare — det har gjort att det borjat réra pé sig i en positiv riktning.

Tittar man pd konkreta effekter sa gar det dock vildigt laingsamt. I nuldget (2017)
finns cirka 42 000 laddbara fordon i Sverige. I denna statistik ingr dock elhybrider
som kan framfras pa savil el som pa bensin. Enbart 31 procent av dessa bilar dr
rena elbilar.'” Bland nyregistrerade bilar ligger andelen laddbara bilar pa

4,2 procent, och saledes dr enbart 1,3 procent av dessa elbilar.

En pagaende utveckling

Laddinfrastrukcuren utvecklas successivt och i nuldget finns cirka 4 000 laddpunkeer
runt om i Sverige. Elbilsmarknaden har hittills himmats av simre rickvidd och
dyrare priser. Rackvidden utvecklas nu i snabb takt och dir har elbilstillverkaren
Tesla legat i framkant. Konventionella biltillverkare borjar nu utveckla sitt utbud,
men dven hir gir det vildigt lingsamt. Kina har nyligen fattat beslut om att var
tionde bil som tillverkas ar 2019 ska kunna koras avgasfritt. Liknande regleringar
men mindre omfattande infors i huvudsak pé stadsniva for att komma till buke
med fororeningsproblematiken som konventionella bilar innebir. Bland andra
drivmedel dr andelen nybilsregistreringar for etanolbilar 0,2 procent och gasbilar

ca en procent.

12 heep://powercircle.org/nyhet/40-000-laddbara-bilar-sverige-nu/
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I Sveriges storstadsregioner har dock en ovintad konkurrent till bilar dyke upp,
nimligen elcyklar. Under 2016 séldes 67 500 elcyklar vilket var en 6kning pé
50 procent frin 2015. Prognosen ir att elcykelf6rsiljningen kommer att fortsitta

oka.”” Under 2017 inférdes en statlig subvention som kan komma att 6ka
forsiljningen ytterligare.

Offentliga insatser kravs

A ena sidan gir det att hivda att nir paradigmskiftet vil sker kan det ga
vildigt snabbt. A andra sidan gar utvecklingen i dagsliget langsamt. I oktober
2017 utgjorde fossilbrinsledrivna bilar fortfarande nistan 90 procent av alla
nyregistrerade bilar.

Det dr dirmed tydligt att det krivs insatser frin det offentliga. Det kan handla
om savil frimjande tgirder som skattereduktioner, styrande dtgérder som forbud
mot vissa typer av bilar — och méjliggérande atgirder sd som investeringar i ladd-
infrastruktur for att pd sikt skapa en héllbar fordonsflotta.

13 heeps://www.svt.se/nyheter/lokalt/stockholm/kraftig-okning-av-elcyklar-pa-stockholms-gator-och-
fler-vantas-det-bli

14 heep://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__TK__TK1001__TKI1001A/
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