Trafikplan 2021

Prioritering av atgarder for okad framkomlighet
och trafiksakerhet pa vag

En del av Trafikstrategin for Haninge kommun
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Forord

2018 antog Haninge kommun en Trafikstrategi som ska genomsyra hela kommunens
arbete med trafik och resor. Trafikstrategin konkretiseras genom ett antal dtgirdsplaner

varav Trafikplanen ir en.

Haninge kommun har tagit fram denna Trafikplan for att tydliggora hur trafik-
systemet bor utformas for att stodja samhillsutvecklingen i riktning mot kommunens
mal. Syftet 4r att presentera dtgirdsforslag som leder till 6kad framkomlighet och

trafiksikerhet pd vig till forman for héllbara firdsitt.

Trafikplanen omfattar vignit med bidde kommunalt och statligt vighallarskap.
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Sakrare vagar med
okad framkomlighet
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Trafikplanen ska utgora en tydlig grund att utga ifran

for kommunala namnder, forvaltningar och verksamheter
i arbetet inom trafik- och stadsbyggnadsomradet.
Trafikplanen beskriver hur trafiksystemet bor utformas
for att stodja samhallsutvecklingen i riktning mot
kommunens uppsatta mal.

Bakgrund och syfte

Syftet med trafikplanen ar att presentera atgardsforslag
som leder till 6kad framkomlighet och trafiksakerhet pa
vagnatet. Det handlar om att gora prioriteringar for buss-
trafiken, cykeltrafiken och gangtrafiken samt i viss man
biltrafiken genom atgardsforslag som bidrar till kommu-
nens arbete med hallbara transporter pa vag. Trafikplanen
ska fungera som underlag for prioriteringar gallande
kommande stadsutveckling och anvandas som ett
verktyg under kommande mal- och budgetarbete.

Atgardsplanen ar uppdelad i inledning, nuldget,
problemanalys och atgardsférslag. Det innebar konkret
en genomgang av vilka problemomraden som paverkar
framkomlighet och trafiksakerhet pa vagnatet samt vad,
varfor och hur olika atgarder bor genomforas.
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Forutsattningar och
utgangspunkter

Denna trafikplan ir en del av kommunens trafikstrategi.

Haninge i den vaxande regionen

Haninge kommun passerade nyligen 93 000 invanare vilket gor den till den sjitte
stérsta kommunen i Stockholms lin. Enligt befolkningsprognosen f6r Haninge
okar befolkningen procentuellt mer i kommunen 4n i Stockholms lin och i landet
som helhet. De senaste tio dren har befolkningen ckat med nira 16 000 invénare,
vilket bland annat kan forklaras med ett hégt bostadsbyggande. De omraden i
kommunen som 6kar mest dr Vega, Kolartorp och Handen. En stor utmaning for
trafiksystemet i Haninge 4r den regionala obalansen mellan arbetstillfillen och
bostider mellan de norra och sédra delarna av Stockholms lin. En vikeig atgird
for att minska denna obalans, och dirmed motverka att resorna ékar och blir
lingre i bide avstdnd och restid, ir att skapa fler arbetstillfillen i kommunen.
Kommunen omfattar bide titort, landsbygd och skirgard och en resa med pendel-
taget frin centrala Handen till Stockholm City tar drygt 20 minuter. I delar av

kommunen ir sisongsvariationerna i trafiken stora.

Antal invanare Antal invanare
Stockholms lan Haninge kommun
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Figur 1. Befolkningsmdingd for Haninge kommun. Killa: SCB
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I den regionala utvecklingsplanen for Stockholms lin (RUES 2050) finns visionen
att Stockholmsregionen ska bli Europas mest attraktiva storstadsregion.! Ett sitt
att lyckas med det dr att utveckla dtta regionala stadskirnor i Stockholms lin, varav
en ligger i Haninge. De regionala stadskidrnorna ska utvecklas till knutpunkeer i
trafiksystemet och avlasta Stockholms innerstad genom att erbjuda stadskvaliteter
i form av bland annat actraktiva bostider, arbetsplatser, kultur, service och handel.

Centrala regionkarnan och
regional stadskarna

Strategiskt stadsutvecklingslage
Landsbygdsnod

Regional gronstruktur

Hamn

Flygplats

|60 @

Regionalt strak och koppling

Figur 2. Haninge kommun i regionen.

! RUFS 2050, www.rufs.se/globalassets/e.-rufs-2050/rufs regional utvecklingsplan for
stockholmsregionen 2050 _tillganglig.pdf
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Figur 3.

Koppling mellan
styrdokument i
Haninge kommun
inom trafikomrédet.
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Kommunala styrande underlag

Utifrén kommunens oversiktsplan och klimat- och miljépolitiska program finns

ett antal strategier antagna. En av dessa ir trafikstrategin som antogs av kommun-

styrelsen i maj 2018 och som konkretiseras genom ett antal dtgirdsplaner. Utover

denna trafikplan finns dven specifika planer for trafiksikerhet, parkering och

cykel. Oversikesplanen och det klimat- och miljépolitiska programmet ir antagna

av Kommunfullmiktige och trafikstrategin och parkeringsstrategin 4r antagna

av Kommunstyrelsen. Trafiksikerhetsprogrammet och cykelplanen ir antagna av

Stadsbyggnadsnimnden. Figur 3 nedan beskriver hur de olika dokumenten kopplar

till varandra och hur de tillsammans bidrar till Haninge kommuns évergripande mal.

HANINGES VISION
OCH OVERGRIPANDE MAL

OVERSIKTS- KLI.!VIAT- OCH

PLAN MILJOPOLITISKT .

PROGRAM . OVRIGA

MALDOKUMENT
TRAFIKSTRATEGI PARKERINGSSTRATEGI
TRAFIK- FLER
TRAFIKPLAN SAKERHETS- CYKELPLAN KOLLEKTIV- PLANER
PROGRAM TRAFIKPLAN

D = ANTAGNA STYRDOKUMENT D = PLANERADE STYRDOKUMENT



Oversiktsplan 2030 — med utblick mot 2050

Oversikesplanen foresprakar att bebyggelseutvecklingen sker genom fortitning
och i forstielse av transportbehovet for att underlitta en hallbar utveckling med
nirhet mellan boende, arbete och service. En hogre tithet av boende ir en viktig
grund for att utveckla kollektivtrafiken som ett konkurrenskraftigt trafikslag
gentemot bilen samt f6r att fa fler act vilja att g eller cykla.

DAGLIGA RESOR
PER PERSON

BEBYGGELSE-
TATHET

Figur 4. Nir tiitheten i bebyggelsen skar si okar ocksd andelen som gir och cyklar.
Killa: Trafikstrategi for Haninge kommun

Trafikstrategi f6r Haninge kommun

Trafikstrategin f6r Haninge kommun?, framtagen 2018, syftar till att méta
framtida behov inom transportomridet, ge vigledning och vara ett stéd i beslut
som ror trafikplaneringen i kommunen. Malbilden ir att "resor i Haninge ska vara
héllbara, trafiksikra och tillgingliga”.

Med héllbara resor menas att miljo- och klimatpaverkan ska minska, samt

att trafikinfrastrukeuren i form av vigar och spar méste nyttjas effektivare.

2

Trafikstrategi, https://www.haninge.se/globalassets/globala-katalogen/styrdokument/strategier/
trafikstrategin _haninge kommun.pdf
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Med trafiksikra resor menas att risken for att dodas eller skadas allvarligt i

trafiken ska minimeras.

Med tillgingliga resor menas att férutsittningarna ska vara goda att né olika
mélpunketer t.ex. skola, arbetsplats eller sjukhus.

For att uppnd malbilden har sex prioriterade mélomréden pekats ut i Trafikstrategin.
Dessa ir: cykel, gang, kollektivtrafik, trafiksikerhet, parkering och framkomlighet
pa vig, se figur 5.

Denna handlingsplan hanterar frimst mélomridena framkomlighet och trafik-
sikerhet pé vig och hur vi med prioriteringar av framkomlighet pé vig ska cka
andelen héllbara firdmedelsval. Med framkomlighet menas fordonens forflytt-
ning genom trafiksystemet. Vid god framkomlighet 4r forseningarna sma och
restidsvariationen begrinsad for olika tillfillen och strickor. Planen beskriver
dven hur arbetet med smarta resval samverkar med och forbygger behov av andra
ovriga fysiska atgarder och understodjer utveckling i nskad rikening. De fysiska
dtgirdsforslag som har tagits fram dr baserade pd den kunskap och de analyser
som finns tillgingliga just nu och planens innehall samt prioriterar kan komma
att forindras vid forindrade forutsiteningar. Milomradena, cykel, gang, kol-
lektivtrafik, trafiksikerhet och parkering behandlas dven i separata dokument i
form av cykelplan, trafiksikerhetsprogram och parkeringsstrategi. Fordjupningar

av kollektivtrafikens och géngtrafikens behov av dtgirder planeras att tas fram i

fristiende dokument.

Figur 5.
De prioriterade KOLLEKTIV- TRAFIK-
malomrddena. TRAFIK SAKERHET
PARKERING
TA R
g,N\p‘R 531/4 ¢
FRAM-
CYKEL
KOMLIGHET
RESOR | HANINGE R | | PA VAG

SKA VARA HALLBARA,
TRAFIKSAKRA OCH
TILLGANGLIGA
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Antalet skadade pa det
\ : : ) kommunala vagnatet
ska minskas med 25 %
— enligt Trafiksakerhets-

L J L J programmet.

Cykelplan
Kommunen tog 2018 fram en cykelplan? som stricker sig 6ver 20 &r och tar upp

dtgirdsbehov av cykelvigar bide pd kommunala och statliga vigar.

Cykelplanen papekar vikten av ett bra underhall av ging- och cykelvigarna och
foreslar ate drift och underhall utfors pd ett mer systematiske sitt. Finansieringen
av dtgirderna kan ske pa flera sitt, antingen genom kommunala investeringar med

mojlighet till statlig medfinansiering eller i samband med att nya omraden bebyggs.

Trafiksikerhetsprogram

Kommunen tog 2017 fram ett trafiksikerhetsprogram* som syftar till att ge en
bild av trafiksikerhetsliget och redovisa en atgirdsplan for trafiksikerhetsdtgirder
for &r 2017-2021, utifrdn insatsomriden och mél som tagits fram inom ramen for

programmet.

Parkeringsstrategi

Parkeringsstrategin® ir ett verktyg och fungerar som vigledning for hur
parkeringsbehovet ska bedémas och hur parkering ska 18sas vid ny- och ombygg-
nation. Den beskriver ocksd hur alla inblandade aktorer tillsammans behdver
agera for att uppfylla lagkraven enligt Plan- och bygglagen. Allt detta gors genom
att tydliggdra sammanhanget mellan kommunens évergripande stadsplanerings-

mal och parkeringsbehov for bdde cykel- och biltrafik.

3 Cykelplan, www.haninge.se/siteassets/trafik-och-resor/trafik-och-gator/cykling-och-cykelvagar/
haninge-kommun-cykelplan-2018.pdf
Trafiksikerhetsprogram, www.haninge.se/siteassets/trafik-och-resor/trafik-och-gator/trafikregler-

och-sakerhet/trafiksakerhetsprogram-uppfolining-2019.pdf

> Parkeringsstrategi, i www.haninge.se/globalassets/forvaltningsspecifikt-globalt-innehall/
stadsbyggnadsforvaltningen/parkeringsstrategi-haninge-kommun.pdf
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Prioritering av hallbara
transporter

Utgangspunkten i ett hallbart transportsystem pa sikt ar
att planera for att biltrafiken inte ska 6ka. Andelen hallbara
transportmedel som gang- cykel- och kollektivtrafik behover
oka. Det ar en stor utmaning som kraver langsiktighet och
systematiskt planeringsarbete, bade i den oOversiktliga
planeringen och i detaljplaneringen.

Trafikslagshierarki

Prioritering mellan trafikslag ar en viktig utgdngspunkt for att kunna géra val och
komma vidare vid planering och utbyggnad av atgirder i vignitet. Fora att prioritera
transporter finns en trafikslagshierarki® som innebir en konsekvent prioritering av
géende, cyklister och kollektivtrafiken. Den utgér en viktig utgdngspunkt for all

typ av transportplanering.

O O

GANG- OCH
CYKELTRAFIK C

(

AR

4 A

:2 KOLLEKTIV. O O
TRAFIK =V
3 VARU OCH GODS- -—

TRANSPORTER

Figur 6.

Den kommun-
dvergripande
trafikhierarkin.
Kiilla: Haninge
trafikstrategi

—JO00p

BILTRAFIK

¢ Beslutad enligt gillande éversiktsplan och férankrad i Trafikstrategi for
Haninge kommun 2018-05-28
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Fyrstegsprincipen

For att uppnd en lingsiktigt hallbar infrastrukeur foljer alla val av dtgirder for
trafiken i kommunen den sa kallade fyrstegsprincipen’, se Figur 7. Det kan handla
om att trimma det befintliga transportsystemet genom att utnyttja infrastrukturen
effektivare for att hushédlla med resurser eller att oka tillgingligheten f6r samma

resa s act den blir kortare i tid, billigare och bekvimare.

Det dr ett férhallningssict som frimjar en forutsittningslos och allsidig planering

utifrdn foljande fyra steg:

1 2

TANK OM OPTIMERA BYGG OM BYGG NYTT

Figur 7. Fyrstegsprincipens fyra olika steg.
Killa: Trafikverket.se

1. Tink om
Det forsta steget handlar om att forst och frimst éverviga dtgirder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera
Det andra steget innebir att genomféra atgirder som medfor ett mer effekeive
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nyrt

Det fjirde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgirder.

7

Fyrstegsprincipen www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/fyrstegsprincipen/
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Figur 8. Kommunens logga for smarta resval. Killa: Haninge Trafikstrategi.

Smarta resval

For att uppnd den 6vergripande malbilden att "resor i Haninge ska vara héllbara,
trafiksikra och tillgingliga ” krivs ett aktivt arbete med beteendepaverkan for
hallbart resande. Ofta anvinds begreppet "Mobility Management” for att beskriva
denna typ av dtgirder. I trafikstrategin kallas detta for ”Smarta resval” och bete-
endepéverkan for hallbara resor. Smarta resval 4r Haninges strategiska arbete med
tgirder enligt fyrstegsprincipens steg ett-atgirder.

Fér att nd mélen om att 6ka andelen som viljer att g4, cykla och dka kollektivt
ricker det inte att erbjuda ett attraktivt och sikert ging- och cykelvignic eller ett
vil utbyggt kollektivtrafiknit. Haningeborna behéver ocksa aktivt vilja hillbara
fardsdce. For att dem ska géra det behover de kinna till, hitta och viga testa
alternativa firdsite till bil. Har kan kommunen stédja med information, kampanjer
och system for att underlitta och uppmuntra. Det handlar om att inféra och stodja

system som ger ett mer effektivt nyttjande av savil vigar som vira monetira resurser.



Ett exempel pa arbetssitt med smarta resval ir kommunens arbete med sikra
skolvigar. Nir manga forildrar skjutsar sina barn med bil till skolan blir trafik-
situationen runt skolan otrygg f6r de barn som gar eller cyklar. Det dr bilarna och
korbeteendet kring skolorna som i flera fall skapar osikerheten, inte den fysiska
miljon och de flesta av de bilar som ir vid skolor/forskolor vid himtning/limning

framfors av forildrarna sjilva.

For att uppnd sikra skolvigar krivs beteendeférindringar och nya hallbara vanor
bland barn och forildrar. Sikra skolvigar kan inte byggs fram genom enbart
fysiska trafiksikerhetsatgirder. Foljaktligen dr malet for projektet sikra skolvigar
att fler barn och forildrar ska gé eller cykla till skolan istillet for att skjutsa med
bil. Kommunen jobbar med en kombination av fysiska och beteendepaverkande

dtgirder for att stddja detta.

For att fa ett héllbart och balanserat transportsystem s behéver dven de negativa
effekterna frin trafiken minska. Det innebir till exempel en trafiksikrare och
tryggare trafikmiljo med minskade barridreffekter och minskat vigtrafikbuller
och utslipp av vixthusgaser som ex. CO, (koldioxid).

En storre del av den trafik som anda méste ske med bil och lastbil behéver drivas
fossilfritt. Haninge bidrar bade i omstillningen av de egna resorna och i den

egna fordonsflottans omstillning till elfordon och i utbyggnaden av elladdinfra-
struktur. Tillsammans i regionen bidrar kommun till act kunskapen hos offentliga
och privata aktdrer okar vilket ska paskynda utbyggnaden av laddinfrastrukturen
och underlitta och uppmuntra till fossilfria resor. Mer strategiskt kunskapsunderlag
och regional samarbete kring elladdinfrastrukeur skapas. Den strategiska planering-
en for vigtrafiken ska i framtiden fokusera pd att styra si mdnga som mojligt till
att vilja hillbara firdsicc genom att 6ka framkomligheten for busstrafiken, priori-
tera gdende och cyklister i trafikmiljén, oka trafiksikerheten och tillgingligheten

samt utveckla vignitet for att skapa forutsittningar for ett okat bostadsbyggande.
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Exploatering och
utveckling i kommunen

Oversiktsplanen ger generella rikelinjer for hur den fysiska planeringen i
kommunen ska ske och ligger till grund fér detaljplaner som blir aktuella att ta
fram. Till 6versikesplanen hér stadsutvecklingsplanen for Haninge stad (STUP),
vilken utgdr en fordjupning for stadskirnan i kommunen och ir en utgdngspunke
for trafikplanen och de atgirdsforslag som presenteras senare i rapporten.

I 6versiktsplanen finns det utbyggnadsstrategier som ir viigledande for hur
kommunen planerar och prioriterar gillande stadsutvecklingen i kommunen:
1. Centralt i stadskirnan

2. Ovriga stationsnira ligen Jordbro — Visterhaninge — Krigslida — Tungelsta

3. Fértita i Vendelsd och Brandbergen

4. Berika landsbygd och skirgard vid befintlig bebyggelse och kollektivtrafik

Markanvéndning fastland

(O] Pendeltagsstation ;%ﬁ{,‘sm" ¥ Framtida infrastruktur
[ Tatstadsbygd Stora opaverkade @ Pendeltagsstation
Medeltat stadsbygd Ovrig grénstruktur [ ] Sparstation
Gles stadsbygd [ Tyresta nationalpark ] Trafikplats
== Foéretagsomrade [ Natumeservat ————  GC-vig
[ Forttningszon ) Utredningsomrade ————  spanag
@) svagt gront samband (] Replipunkt ———— Dubbelsparistickspar
o GrNSHraK —_——— Vi

Figur 9. Markanviindning i kommunen.
Killa: Haninge kommuns oversiktsplan.



Stadsutvecklingsplanen (STUP) for
Haninge stad redovisar kommunens
inriktning och ambitioner med den
fortsatta utvecklingen.

@ Laninge
kommun

Stadsutvecklingsplan for Haninge stad

Stadsutvecklingsplanen (STUP)® for Haninge stad ir en frdjupning av den
kommunévergripande dversikesplanen och redovisar kommunens inriktning och
ambitioner med den fortsatta utvecklingen. Centrala Haninge har i den regionala
utvecklingsplanen for Stockholms lin (RUES 2010) ansetts ha sirskilt goda forut-
sittningar att vara en ledare for utvecklingen i en stor del av i sédra Stockholm.
STUP:en syftar till att redovisa hur kommunen imnar utveckla en stad med ett
stort antal arbetstillfillen, rekreationsmojligheter, utbud och boendemajligheter

som stirker hela 6stra Sédertdrn.

I en titare stad med fler invinare kommer antalet resor inom samt till och fran
Haninge stad att 6ka. Samtidigt 6kar konkurrensen om ytorna i staden, fler ska
fa plats pa samma yta och alla ska komma fram pi ett trafiksikert sitt. Genom
att skapa ett optimerat transportsystem som samverkar med samhillsutvecklingen
kan ytorna anvindas mer effektivt. Detta gors till viss del genom de dtgirds-
forslag som presenteras senare i rapporten. Olika transportslag tar olika mycket/
lite yta i ansprak och det maste tas i beaktande nir dtgirder genomférs.

Bilens utrymme och roll i framtiden kommer att forindras genom att ytor
omfordelas frn biltrafik till kollektivtrafik, cykel och fotgingare. Det betyder att
bilar ibland méste avsta frdn ytor. Det 4r dock viktigt att bldljustransporter och

utryckningsfordon samt varuleveranser ges god framkomlighet. r

Vid en jamforelse mellan personbilstrafik och
kollektivtrafik sa ar den senare mer effektiv
eftersom fler personer kan transportera sig pa

0O
O
Y

samma tid i en buss jamfort med att aka bil.

)

O O

(

8 www.haninge.se/siteassets/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplanering-och-detaljplaner/op2030/20180416

stup-haninge-stad-antagen-i-kf-webb.pdf, 2020-04-09
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Stadsutveckling i Tungelsta och Hemfosa

Trafikverket har i samarbete med Region Stockholm, Haninge kommun och
linsstyrelsen tagit fram en forsta etapp for en dtgirdsvalsstudie (AVS) for bostads-
byggande i Hemfosa och Tungelsta. Syftet med den férsta etappen har varit act fa
en gemensam bild och klargora brister i infrastrukturen som paverkar méjligheterna

att bygga bostider i omridet.

Resultatet visar att frigor kring bostadsmarknad och flyttménster, bebyggelse-
struktur, etappindelning, arbetsplatsutveckling etc behéver utvecklas vidare for att

fa tillrickliga forutsiteningar for planering av en ny vig,.

Trafikverket har i samarbete med Region Stockholm,
Haninge kommun och lansstyrelsen tagit fram en
forsta etapp for en atgardsvalsstudie (AVS) for
bostadsbyggande i Hemfosa och Tungelsta.
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Resvanor | kommunen

Resandet paverkas av en rad faktorer, bland annat befolkningsmingden, tillging
till kollektivtrafik, bilinnehav och befolkningens ekonomi. Under 2020 och 2021
har resvanorna forindrats pa grund av restriktioner till £6ljd av pandemi. Férind-
ringar i befolkningsmingden paverkar resandet allra mest. Aven inkomstutveck-
lingen har stor betydelse for resandet eftersom god ekonomi hos befolkningen
tenderar att 6ka resandet. Haninges befolkning okar kontinuerligt och dessutom
okar befolkningens inkomster. Sammantaget tyder detta pd att resandet kommer

oka i Haninge — for samtliga fardsitt.

Haninges flerkirniga ortstruktur paverkar dagens resménster och trafiksituation.
Ungefir dubbelt s& manga bor i och arbetar utanfér kommunen jaimfort med de
som bor och arbetar inom kommunen. Figur 10 nedan visar firdmedelsfordel-

ningen fér resor en vardag med mal i linet.

Haninge har hégre andel bilresande 4n genomsnittet i linet, men ungefir samma
fordelning mellan bil och kollektivtrafik som genomsnittet f6r dvriga kommuner

som ingdr i kategorin kommuner i motsvarande geografiskt avstind frin regionkirnan.

Figur 10. Firdmedelsfordelningen i kommunen i procent.
Kiilla: RVU Stockholms lin 2015
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Annat Till fots Annat

Cykel 3

Kollektivt

Bil Kollektivt Bil
Resor fritid Resor till och fran
i Haninge arbetet i Haninge

Figur 11. Firdmedelsfordelning i Haninge fritid samt till och frin arbete.
Killa: RVU Stockholms lin 2015

Drygt hilften av resandet ir fritidsrelaterat. Fritidsresandet star allesa for en mycket
stor del av det totala resandet och sker till 2/3 med bil. Genomsnittlig restid och
reslingd for resor pé fritiden fér boende i Haninge kommun dr 34 minuter
respektive 19 kilometer. Figur 11 anger firdmedelsfordelningen for resor pé fritiden
samt till och frin arbetet fér boende i Haninge, jimfért med andra kommuner i
kategorin kommuner i motsvarande geografiskt avstind frin regionkirnan. Haninge
har dven en betydande sdsongsvariation av resandet exempelvis kraftigt 6kad trafik
till Dalar6 och G416 sommartid.
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NYNASHAMN

Trafiknatet

Vid beskrivning av en titorts trafiknit sa gors en s kallad trafiknitsanalys,

som redovisar de krav pa framkomlighet och trafiksikerhet som olika trafikslag

stiller och hur dessa krav uppfylls i ett nulige. Analysen forklarar indelningen av

vignitets linkar utifrin deras huvudsakliga trafikuppgift och delar in trafiknitet

i ett huvudvignirt och ett lokalvignit (begreppet gata anvinds vid en avgrinsad

del av vignitet och frimst i stadsmilj6). Funktionen pé linken avgér sedan vilket

ytansprak som madste reserveras for att mojliggora framkomlighet for framtida

vigtrafik. Det giller utveckling for bide bil-, buss-, cykel- och gingtrafik.

Vignitet har olika vighéllare: statlig, kommunal eller enskild, dir det dvergripande Figur 12.

vignitet i huvudsak ingar i det statliga vignitet. Figur 12 redovisar Haninges dver- Haninges ivergripande
gripande huvudvignit for samtliga trafikslag exkl. gangtrafik oavsett vighallare. huvudnit.
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Biltrafiknatet
Biltrafikanternas ansprik pd framkomlighet bedoms utifrdn dagens biltrafiknit.
Uppskattade trafikmingder samt nuvarande vigfunktion beskriver vilka ansprak

biltrafiken har. Bilnitets funktionsindelning redovisas i figur 13.

Lanktyp Trafikuppgift Hastighetsgrans
Huvudvagnat Genomfart eller infart Biltrafik genom eller till en > 40 km/h
huvudgata (6vriga lankar tatort. Biltrafik mellan tatorters
i huvudvagnatet) olika omraden
Lokalvagnat Lokalgata (lank lokalvagnat) Trafik inom ett omrade <40 km/h

Figur 13. Klassificering av gatuniitet.
Kiilla: Haninges hastighetsplan 2014 (bearbetad).

Huvudvignitet bestdr av vigar for trafik genom titorten och gator for trafik till/
frin titorten samt mellan stadsdelar inom titorten. Inom huvudvignitet finns
linkar som ingér i ett dvergripande nit som anvinds av trafik som har regionala
eller nationella start- och malpunkter, se figur 12. Viktiga mélpunkter ir centrum,
verksamhetsomrdden och besokspunkter inom staden och fjarrpunkter utanfor
titorten. Huvudgatorna har dirfor relativt héga ansprik pd god framkomlighet.
En 6versiktlig redovisning av trafikflodena for det dvergripande huvudvignitet

framgdr av figur 14.

I det kommunala huvudvignitet ir den skyltade hastigheten oftast 40 km/h men
vissa vigar har hastigheten 60 km/h. Det lokala vignitet bestir av de dvriga gatorna
i titorten (i huvudsak bostadsgator) och dessa har lag eller ingen genomfartstrafik.
Dir dr den skyltade hastigheten dr som regel 30 eller 40 km/h.

qOOOpP
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Koppling till det statliga vignitet

Det dvergripande huvudvignitet i kommunen, forutom delar av Nynisvigen och
del av Gudébroleden, ingér i det statliga vignitet dir Trafikverket dr vighallare
(se figur 15). Stommen i viginfrastrukturen utgérs av vig 73, vig 260 (Guddbro-
leden), vig 259 (Haningeleden) och vig 257 (Tungelstavigen).

De statliga vdgarna i det 6vergripande nitet dr som regel hrt trafikerade och

har héga ansprak pa framkomlighet och god kapacitet. Vig 73 ir klassad som
motorvig och ir en viktig transportled i nord-sydlig riktning genom kommunen
och vidare mot Nynishamn och Stockholm. Viig 260 ir en viktig link i norddstlig
riktning. Vig 259 ir dven den en viktig link visterut mot Huddinge, Flemings-
berg och E4:an. Vig 259 har idag lig framkomlighet och bristande trafiksikerhet
och dirfér genomfor Trafikverket planering for Tvirforbindelse Sodertorn.’

I sodra delen av kommunen dr vig 257 en viktig koppling mot Sédertilje.

Vig 257 planeras att byggas om for 6kad trafiksikerhet och framkomlighet genom
Visterhaninge och Tungelsta. I stra delen av kommunen forbinder vig 227
(Dalarovigen) Jordbro med Dalard och firjeforbindelser. Det finns dven statliga

vigar pd Musks, Orné och Uts.

J > o s
< [/ / () 5/‘) r(_\‘

@

Figur 15. Statligt viigniit med vignummer inom Haninge kommun

9 www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/vi-bygger-och-forbattrar/ Tvarforbindelse-Sodertorn/,
2020-05-07
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Kollektivtrafik

Antalet resande med kollektivtrafiken i kommunen har legat pa en jimn nivi se-

60000

resande har okat i stort.

dan 2009. Andelen kollektivtrafikresenirer har dirmed minskat eftersom antalet

Samtliga transportslag inom kollektivtrafiken maste utvecklas for att klara av

framtida behov och bidra till en hallbar utveckling. Det 4r dven avgorande att noder/

stationer och dven pendlarparkeringar utvecklas pé ett sitt som gor det enkelt att ta

sig dit for att aka vidare till den destination som 6nskas. Vid lingre resor kan det vara

noédvindigt att anvinda sig av olika firdsitt. Genom att forbittra mojligheterna act

kombinera cykel och kollektivtrafik kan konkurrenskraften for hillbara firdsitt 6ka.

Stockholm och olika orter i kommunen nis med de tjugotal regional- och lokalbussar

som passerar bland annat centrala Haninge. Férutom busstrafik pa vignitet trafikerar
pendeltdg Haninge via sju stationer och skirgirden trafikeras av olika sjotrafikforetag.

Dié Haninge kommun inte har en utarbetat kollektivtrafikplan ingar dtgirder for

atgirder for spartrafik och skirgardstrafik.

kollektivtrafikens framkomlighet pé vig i denna atgirdsplan. Siledes ingar inte

Den analys som redovisas nedan ska ses som en bedémning av kollektivtrafik

pa vigs forutsittningar och behov, som baseras pa den kunskap som finns idag.

Om en kollektivtrafikplan tas fram s& kommer den att ersitta den analys och

de dtgirdsforslag som redovisas i denna rapport.

Antal pastigande i kollektivtrafiken i Haninge
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520
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2009 2010 2011 2012

2013 2014

2015 2016 2017 2018

Figur 16. Utvecklingen av antal pistigande i kommunen.

Killa: Fakta om SL och linet 2018.
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Busstrafik

Trafikverket och Region Stockholm arbetar med att utveckla stomnitet i ldnet.
Stomnitet bestir av den spidrbundna trafiken och ett antal sd kallade stombuss-
linjer som har prioriterad framkomlighet och kompletterar spartrafiken. Milet ar
att stomlinjerna ska ha en sd hog framkomlighet att de inte drabbas av hastighets-
nedsittningar pd grund av tringsel. Tillsammans skapar stombussarna och spér-
trafiken ett sammanbindande stomnit. En stombusslinje féreslis mellan Téby och
Tyreso som bland annat skulle trafikera Tvirforbindelse Sédertdrn och fortsitta
genom Handen pd Nynisvigen och lings Gudébroleden genom Vendelsd vidare
mot Tyresd. I det arbetet ir Guddbroleden ett viktigt stomnitsstrik i Haninge
kommun. Mer om detta gir att lisa under avsnittet Argirdsfirslag pa statliga viigar.
En strickningsstudie for stombusslinjen dr genomférd dar strickningen slds fast
enligt ovan, i fortsatt arbete genomférs en strikstudie for att studera strickor och
platser med t.ex. bristande framkomlighet for busstrafiken. Haninge kommun har
onskemadl om att i framtiden utreda en férlingning av spartrafik frin Huddinge
till Haninge och vidare till Tyreso. Den planerade stombusslinjen J (Tyress-Téby)
skulle eventuellt kunna ersittas av spartrafik pa sike.

Nir stadskirnan utvecklas blir tre huvudnoder for kollektivtrafiken sirskilt viktiga;
Vega, Handen och Visterhaninge. Dessa platser dr viktiga omstigningsplatser och
knutpunkeer fér kollektivtrafiken. Med en modern bussterminal i anslutning till
pendeltagsstationen i Handen och den nya pendeltdgsstationen i Vega finns goda
forutsittningar for bide en attraktiv och effektiv kollektivtrafik. Med pendeltig
och direktbussar tar sig Haningebor snabbr till centrala Stockholm. Den nya
bussterminalen i Handen kommer ligga inomhus och nira pendeltaget for act
skapa en trygg och tillginglig bytespunkt i kommunen och regionen. Med ar av
utveckling av Handenomridet har liget for bussgaraget i Handen hamnat i ett
centralt lige i kommunen. En flytt av bussgaraget till Albyberg skulle mojliggora
att ytor i ett centralt lige kan anvindas for bl.a. bostider.

Med en modern bussterminal i anslutning till
pendeltagsstationen i Handen och den nya
pendeltagsstationen i Vega samt Vasterhaninge
finns goda forutsattningar for bade en attraktiv
och effektiv kollektivtrafik.
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Infartsparkeringar

Infartsparkeringar ar en viktig del i stommen i den regionala kollektivtrafiken
och ska méjliggéra ett smidigt byte mellan bil och cykel till kollektivtrafik.

En bra utformad och ritt lokaliserad infartsparkering kan bidra till att fler viljer

att resa med kollektivtrafiken i stillet for med bilen.

Infartsparkeringar finns vid pendeltdgsstationerna i Visterhaninge, Jordbro och
Handen, Vega och Tungelsta station samt lings Gudébroleden vid Guds, Grinds-
tugan och Ségen (se figur 18).

Det dr inte alltid den infartsparkering som ir beligen nirmast bostaden som
anvinds i forsta hand. T.ex. attraherar infartsparkeringen i Visterhaninge
trafikanter bosatta i Tungelsta trots att det finns ledigt utrymme p4 infarts-
parkeringen i Tungelsta. Detta bidrar till fler lokala bilresor i omradet och skapar
ett hogt tryck och dverbelastning i Visterhaninge. Syftet med infartsparkeringarna
ir frimst till for de resenirer som ska resa vidare med kollektivtrafiken och inte
till for parkering vid arbetet.

En bra utformad och ratt lokaliserad
infartsparkering kan bidra till att fler
valjer att resa med kollektivtrafiken

i stallet for med bilen.
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Cykeltrafik

Cykelplanen handlar till stor del om att cykel som transportmedel har en given
plats i en attraktiv och tillginglig stad. Den pévisar vikten av att det finns en bra
infrastruketur, actraktiva omgivningar och bra parkeringsmojligheter for att fler
ska vilja cykeln som ett transportmedel. Cykeltrafiken bidrar ofta till att andelen
kollektivtrafikresor dkar genom kombinationsresor. For att det ska fortsitta att
vara pa det viset dr det viktigt att det finns tillrickligt med cykelparkeringar vid
pendeltigsstationerna och vid busshallplatser.

Planeringsprinciperna for cykeltrafiken ir:

o ctt tydlige, effektivt regionalt cykelvignit dr vikeigt for att skapa
forutsiteningar for arbetspendling med cykel

* inom Haninge stad ska cykelvignitet vara finmaskigt, sammanhingande,

gent, vil skyltat och vil underhallet

* cykeltrafik ska betraktas som ett separat trafikslag.

Cykeltrafiknitet r indelat i regionala strik, huvudnit och lokalnit (se figur 19).
Tva regionala cykelstrik passerar genom den regionala stadskirnan Haninge:
Nynisstriket mellan Stockholm och Nynishamn via Handen, Jordbro och
Visterhaninge, samt Vendelsostriket mellan Handen och Vendelsé och vidare mot

Tyreso C och Stockholm.

Lings kommunens huvudgator finns idag cykelbanor/cykelvigar pa drygt 60 % av
vigstrickningen. Det saknas dock cykelbanor utmed viktiga kommunala huvud-

gator och i omraden som omvandlats frin fritidsboende till permanentboende.

O

60 %

Langs kommunens huvudgator finns
idag cykelbanor/cykelvagar pa drygt
60 % av vagstrackningen.
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Figur 19. Cykelplanen, befintliga och saknade linkar
(numrering enligt dtgirdslista i Cykelplanen).
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Gangtrafik
En gingtrafikplan kan innehilla en analys av gingtrafikens nulige, problembild
och behov av atgirder. I dagsliget saknas en sidan analys f6r kommunen varfor

gingtrafikens forutsittningar inte kan redovisas i denna plan.

Gangtrafiken dr en mycket viktig del i ett hallbart transportsystem och ir det
mest yteffektiva transportslaget som dven bidrar till att skapa en mer levande stad.
Utdver detta leder den precis som cykling till 6kad folkhilsa. Gingtrafiken méste
vara trafiksiker for att den ska kunna betraktas som lingsiktigt hillbar samt 6ka
i omfattning. For att paverka att fler viljer att ta sig till fots mellan A och B ir det
viktigt att det finns ett finmaskigt nit med gena och attraktiva gangstrak.
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Figur 20. Niringslivets transporter.

Naringslivets transporter

Framkomlighet och tillforlitlighet for godstransporter ir viktiga komponenter for
att logistiken ska kunna bidra till ett konkurrenskraftigt och hallbart niringsliv.
En 6vergripande ambition ir att minimera riskerna for att kobildning uppstar i de
strak som ir speciellt viktiga for niringslivet. En annan évergripande ambition ir
att arbetspendlingen till och frin dessa omriden i méjligaste mén ska kunna ske

via kollektivtrafik, gang och cykel.

Flera av de befintliga omrédena fér niringslivet ligger lings med de storre
infrastrukturstraken och har goda transportmajligheter. I dagsliget finns sex
etablerade verksamhetsomridden i Haninge samt fem under framvixt!?, se karta
i figur 21 for geografisk placering och tabell sid 36-37 for hur verksamhets-

omridena trafikf6rsorjs.

10 hetps://www.haninge.se/naringsliv/foretagsmark-och-lokaler


https://www.haninge.se/naringsliv/foretagsmark-och-lokaler

OUAWNPE

=Y
POw®®~

[EY

. Kvarntorps arbetsplatsomrade
. Port73

. Handens trafikplats

. Brandbergens norra féretagsby

. Brandbergens kdpcentrum

. Brandbergens sodra foretagsby
. Albyberg

" LISSMA

.

~—

Handens industriomrade

och arbetsplatsomrade

Jordbro foretagspark
Haga Industriomrade
Fors trafikplats

°

o

&

e
. VASTERHANINGE
/!
10 ¥
-
KRIGSLIDA” -
o u
>
4:*/& 3
TUNGELSTA’
’_,_.,f"’
s
4

74

Figur 21. Haninges foretagsomriden.
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Etableringar av verksamheter utanfér kommunen paverkar i olika omfattning

behovet av transporter. Ett exempel dr etableringen av hamnen i Norvik som

kommer att paverka godsflodena pa vig 73. Dessa transporter kommer att paverka

miljon i Haninge, men de skapar ocksd nya férutsittningar for niringslivets

utveckling och kommer leda till efterfrigan av nya platser for logistikverksamhet.

Figur 22. Foretagsomrdden och dess trafikforsorining.

Gang- och cykeltrafik

Kollektivtrafik

Bil- och godstrafik

Handens
industriomrade
(Ingar i STUP-
omradet)

Brandbergens
kopcentrum och
arbetsplats-
omrade

Kvarntorps
arbetsplats-
omrade

Jordbro
foretagspark

Haga
industriomrade
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Finns delvis, men saknade
lankar forekommer.

For att 0ka attraktiviteten och
tillgangligheten for gang- och
cykeltrafik finns planer pa cykel-
banor langs Eskilsvagen.

Finns delvis, men saknade
lankar forekommer.

Det regionala cykelstraket
Stockholm/Nynashamn I6per
langs Nynasvagen.

Behovet av ett mer finmaskigt
gang- och cykelvagnat och at-
garder p.g.a. 6kade transporter
kan komma att férandras i takt
med att Vegastaden vaxer fram.

Det regionala cykelstraket
Stockholm/Nynashamn I6per
langs Nynasvagen.

Nya gang- och cykelbanor
planeras inom utbyggnad av
Tvarférbindelse Sodertorn.

Finns delvis, men saknade
lankar forekommer.

Med kollektiva fardmedel nas
omradet med pendeltag och
buss. Narmaste pendeltags-
station ar Handen.

En ny bussterminal ar under
uppbyggnad intill pendeltags-
stationen i Handen.

Med kollektiva fardmedel nas
omradet med buss mellan
Brandbergen-Gullmarsplan och
Stockholm city.

Ny bussterminal planeras inom
planprogram for Brandbergens
centrum.

Med kollektiva fardmedel nas
omradet med pendeltag och
buss, narmaste pendeltags-
station ar Vega.

Med kollektiva fardmedel nas
omradet med pendeltag och
buss, ndrmaste pendeltags-
station ar Jordbro.

Med kollektiva fardmedel

nas omradet med buss och
pendeltag, narmaste pendel-
tagsstation med anslutning till
buss ar Vasterhaninge station.

Finns via huvudvagnatet med
infarter fran Dalarévagen och
Soderbymalmsvagen.

En ny trafikplats pa vag 73 vid
Dalarévagen (Torvalla) finns
upptagen i AVS:en for vag 73.

Omradet ar utpekat for omvand-
ling mot blandstad pa sikt. En ny
karaktar i omradet staller krav
pa andra typer av gatumiljéer och
eventuellt en ny gatustruktur.

Finns via huvudvagnatet med
infarter frdn Brandbergsleden.

En ny trafikplats pa vag 73 vid
Dalarévagen (Torvalla) finns
upptagen i AVS:en for vag 73.

Finns via trafikplats Vega och
det ombyggda vagnatet for
Nynasvagen och darintill.

Finns via huvudvagnatet med
infarter fran vag 259 (Haninge-
leden) och Nynasvagen.

Planering via Trafikverket pagar
for utbyggnad av bilvagnatet inom
projekt Tvarférbindelse Séder-
torn. Inom projektet planeras

det for bl.a. nya trafikplatser
langs vag 259.

Finns via huvudvagnatet
med infarter fran vag 257
(Tungelstavagen).

Planering via Trafikverket pagar
for ombyggnad av ett flertal
platser langs vag 257.



Gang- och cykeltrafik

Kollektivtrafik

Bil- och godstrafik

Albyberg

Port 73

Handens
trafikplats

Brandbergens
norra foretagsby

Fors trafikplats

Brandbergens
sodra foretagsby

Finns delvis utbyggt inom
omradet, men forbindelser till
omradet saknas.

En forutsattning for hallbar
arbetspendling ar gang- och
cykelstrak till omradet.

Det regionala cykelstraket
Stockholm/Nynashamn och
langs Guddbroleden, saknade
lankar forekommer langs
Guddbroleden. Saknade lankar
pa lokalnatet till omradet och
inom omradet forekommer.

Det regionala cykelstraket I16per
langs Gudobroleden. Saknade
lankar till omradet forekommer
bl.a. langs Torfastleden (vilket
ar under planering).

Finns delvis men saknade
lankar forekommer.

Det regionala cykelstraket
Stockholm/Nynashamn I6per
langs Nynasvagen.

Planering via Trafikverket pagar
for utbyggnad av gang- och
cykelbana langs Vitsavagen

till Arsta havsbad.

Finns delvis men saknade
lankar forekommer. Vag 73
utgor en barriar for kopplingar
mellan Brandbergen och
Handen.

Planering pagar for en ny gang-
och cykelvag parallellt med
Kilowattvagen.

Med kollektiva fardmedel nas
omradet med buss.

En forutsattning for hallbar
arbetspendling ar kollektiv-
trafik (med 6kad turtathet) till
omradet.

Med kollektiva fardmedel nas
omradet med buss.

Med kollektiva fardmedel
nas omradet med buss som
i dagslaget stannar inne pa
omradet.

Med kollektiva fardmedel nas
omradet med buss.

Med kollektiva fardmedel nas
omradet med buss.

Med kollektiva fardmedel nas
omradet med buss.

Finns via huvudvagnatet med
infart fran vag 227 (Dalarévagen).
Omradet ligger intill trafikplats
Jorbro.

Inom omradet byggs gatorna
ut allteftersom ny bebyggelse
tillkommer. Gatorna haller god
standard for godstrafik.

Finns via huvudvagnatet med
infart fran vag 260 (Guddbro-
leden) och Nynasvagen.

Finns via huvudvagnatet i
anslutning till vag 260
(Gudobroleden) och Torfastleden
samt med infart fran
Soderbyleden.

Godstrafiken kan till del av
verksamheterna inom omradet
angobra via en separat in- och
utfart fran Séderbyleden.

Finns via huvudvagnatet med
infart fran Vendelsévagen och
Soderbyleden.

Finns via huvudvagnatet med infart
fran Nynasvagen och Vitsavagen.

Omradet ligger intill
trafikplats Fors.

Finns via huvudvagnatet med
infarter fran Dalarévagen.
Angoring sker via lokalgata,
Kilowattvagen.
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Framtida trafiksituation och
behov av framkomlighet

Detta kapitel beskriver den Overgripande behovsbilden for
framkomlighet pa vag uppdelat i tre geografiska omraden och
ligger till grund for atgardsforslagen som presenteras i nasta
kapitel. Avsnittet fordjupar aven foregaende kapitel som beskrev
nulaget och de utgangspunkter fran strategier och styrdokument
samt de olika forutsattningarna som de olika transportslagen
har kopplat till de tre geografiska omradena i kommunen.
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Framkomlighet for vagtransporter
Den pagaende stadsutvecklingen i kommunen med nya bostider och nya
arbetsplatser leder till ett 8kat behov av vigtransporter i samhillet.

Malsittningen 4r att 6ka andelen héllbara resor dir fler gir, cyklar eller dker
kollektivt men trafikprognoser visar att vigtransporterna och bilikandet fortsitter
act dka nir fler personer bor och arbetar i Haninge stad. Det leder i sin tur till att
ett okat behov av utveckling av viginfrastrukturen for att mojliggdra en fortsatt

god tillginglighet for alla trafikslag.

Utformningen av infrastrukturen behéver optimeras och anvindas effektivt.

Det kan handla om att anvinda det befintliga vignitet pa ett annat sitt én vad
som gors idag och att ritt transport gir pé ritt typ av vignit. Att det uppstar en
viss kosituation under maxtimmarna ir svirt att undvika, om vignitet skulle vara
helt framkomligt utan kder under dygnets alla timmar skulle det istillet vara
overdimensionerat och icke effektivt nyttjat storre delen av dygnet. En vilavvigd
balans mellan ytorna for olika trafikslag kontra framkomlighet och kapacitets-

starka transportslag behéver finnas.

De samhillsekonomiska forlusterna ir storre for trafik som fastnar i kder for arbets-
relaterade resor dn for resor som sker pa fritiden. Det dr extra viktigt att arbeta med
fokus pa framkomlighet i de fall dir straken for godstransporter sammanfaller med
kollektivtrafikstrik for buss. En forutsitening for act 6ka kollektiverafikandelen av

det totala resandet 4r att bussarna inte fastnar i lingvariga késituationer.
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Framtida trafiksituation och behov i Vendelso,

Handen, Vega, Brandbergen

De fyra storsta omrddena i Haninge vixer och utvecklas i takt med samhills-
utvecklingen och befolkningsutvecklingen. Det leder till att behoven for
framkomlighet, trafiksikerhet, men dven tillginglighet férindras.

Figur 24. Ungefiirlig utbredning for Vendelss, Handen, Vega och

Brandbergen illustreras med mérkare transparent yta.

Trafiksikerhet och framkomlighet

Det 6vergripande trafiknitet i omradet innefattas av Nynisvigen, vig 73 och vig
260 Guddbroleden. Enligt trafikanalyser som genomférts dr framkomligheten
under rusningstrafik i dagsliget pd en godtagbar niva. Det forekommer dock

perioder med férlingda restider i maxtimmarna lings Nynisvigen och vig 260.
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Vig 260 Gudébroleden ir ett viktigt framtida stomnitsstrdk och ir till storre delen
en statlig vig. Det dr ocksa en alternativ resvig till vig 73 i det stdrre trafiksystemet

i Sédra Stockholmsregionen, varfor storre incidenter pa vig 73 paverkar dess
framkomlighet. Det regionala cykelstriket loper lings med Gudsbroleden och
Vendelsévigen.

P4 det kommunala gatunitet ir Séderbyleden, Dalardvigen, Nynisvigen, vig 260
Gudébroleden (vister om trafikplats Handen) de mest trafikerade gatorna. Hir upp-
gir trafikfldet till mellan 10 000 — 18 000 fordon/dygn. Lings dessa strik finns
det en risk att framkomligheten pdverkas och att kébildning leder till att barriir-
effekterna upplevs storre same att situationen dven medfor férsimrad trafiksikerhet.

I framtiden vintas en betydande exploatering ha skett inom STUP-omradet och
inom Vega. Trafikanalyser har gjorts for kapaciteten i dagens trafiknit samt en
prognos av kapaciteten for ar 2030. I nuldget indikerar simuleringarna att om
inga dtgirder vidtas sd kommer belastningen i vignitet att bli mycket hog frimst
i korsningspunkterna lings vidg 260 Gudébroleden och i anslutning till trafikplats
Handen och handelsomradena, under eftermiddagens maxtimme. Analysen visar
dven att trafiken som svinger till och frin Torfastleden fran vig 260 Gudébroleden
okar vilket medfor en betydligt hogre belastning i cirkulationsplatsen Torfastle-
den/Gudébroleden/Vendelsomalmsvigen med risk fr 6verbelastning under efter-
middagens maxtimme. Aven korsningen vig 260 Guddbroleden/Vendelss skolvig
far en okad belastning.

Pa det kommunala vagnatet ar
Soderbyleden, Dalarévagen,
Nynasvagen, Gudobroleden de
mest trafikerade vagarna.
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Figur 25. Fem korsningspunkter som har behov av drgirder
[for en Gkad framkomlighet i vigtrafiksystemet.

Lings det kommunala vignitet 4r korsningarna Nynisvigen/Dalarovigen/
Gudsbroleden/ Getporsvigen, Séderbyleden/Vendelsévigen, Dalarovigen/
Vendelsévigen och Nynisvigen/Dalarévigen mest kritiska samt de centrala
delarna av Nynisvigen. Aven korsningen pa Soderbyleden vister om Gudébro-
leden in till stormarknadsomradet har brister vad giller kapaciteten vid tider med

mycket handelstrafik.

Utmaningar — framkomlighet for kollektivtrafik nir staden

och befolkningen vixer

For att fa ett vignit som har god kapacitet, tillginglighet, orienterbarhet och som
samtidigt bidrar till en god stadsmiljo behéver vignitet kompletteras med ett an-

tal saknade linkar. Négra av dessa linkar har kommunen identifierat som mojliga

16sningar for att férbétera trafik- och stadsmiljon.
Exempel pa saknade linkar for att méjliggora trafikering med kollektivtrafik:

 forlingning av Solsitravigen till Nordenskiolds vig och Hermanstorpsvigen

 Lillingsvigen forlings visterut till Lyckebyvigen/Skomakarvigen
Exempel pa dtgird som bidrar till 6kad framkomlighet:

* ny trafikplats pa vig 73 vid Torvalla med ramper riktning norrut
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Figur 26. Stombuss.
Killa: Rapporten Stockholms transportsystem.

Generellt sett 4r utmaningarna pd en 6vergripande nivd desamma i alla delar.
En viktig del i att lyckas med 6kad framkomlighet och trafiksikerhet 4r att fler
viljer kollektivtrafik som transportmedel eller gar/cyklar i storre utstrickning
och att den stora befolkningstillvixten inte medfér att fler viljer att kora bil.

I en strikstudie som genomférts for Gudobroleden har forslag pa dtgidrder som
forbittrar bussens framkomlighet tagits fram. I strikstudien f6r Gudobroleden
finns mal for stombussens framkomlighet framtagna. Den verkliga hastigheten

for bussarna ligger idag under mélhastigheten som ir satt till 30-50km/h. Fram-
komlighetsproblemen ir som storst i norrgiende riktning under morgonens rusnings-
trafik, dir hastigheten for busstrafiken ir s 1ag som 15 km/h pa vissa strickor.

Framkomlighetsproblem fér busstrafiken rader 4ven vid Haninge centrum och
Nynisvigen samt i korsningar lings Séderbyleden och Dalarévigen. For att oka
framkomligheten lings Nynisvigen i centrum utreds kollektiverafikkorfile och
signalprioritering vid korsningspunketer.

I norra delen av kommunen ir linjestrickningen for busstrafiken relativt vil ut-
vecklad, men vistra delen av Vega och stra delen av Vendelso saknar idag bussar

i linjecrafik. Aven frin Albybergs foretagsomrade finns 6nskemal om en ny genare
busslinje mot Handen vilket forutsitter en ny strickning av Dalarévigen. Buss-
garaget som idag ir lokaliserat i Handen f6reslds flyteas till Albyberg for att frigora

utrymme for bl.a. bostadsbebyggelse i de mest centrala delarna av kommunen.
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Figur 27. Ungefiirlig utbredning for Jordbro, Tungelsta och Visterhaninge

illustreras med mirkare transparent yta.

Framtida trafiksituation och behov i Jordbro,

Tungelsta, Vasterhaninge

Fér omridena Jordbro, Tungelsta och Visterhaninge finns det behov av att 6ka
framkomligheten, trafiksikerheten och tillgingligheten i takt med att omridena
forindras och utvecklas.

Trafiksikerhet och framkomlighet

Det 6vergripande vignitet for motorfordonstrafik i Jordbro, Tungelsta och
Visterhaninge bestér i huvudsak av vig 73, vig 259 (Haningeleden), Nynisvigen,
vig 257 (Tungelstavigen) och vig 556 (Stavsvigen). Det regionala cykelstriket
l6per lings med Nynisvigen.

Vig 259 ir en statlig vig som idag har bristande trafiksikerhet och en lig fram-
komlighet varfér Trafikverket fatt i uppdrag att bygga Tvirforbindelse Sodertdrn,
vilket ger en 6kad tillginglighet for stora delar av S6dertorn.



Den statliga vigen 257 fungerar i den 6stra delen som en huvudinfart fran vig 73
till Visterhaninge, Krigslida och Tungelsta. Vg 257 har en relativt hog trafik-
mingd och dr en begrinsande faktor fér bostadsbyggande i omréidet da den idag
har bristande trafiksikerhet gillande korsningar och utfarter, samt kapacitetspro-
blem. For busstrafiken kan det vara svirare med framkomligheten i hogtrafik pd
flera platser bland annat pa Tungelstaviigen, vid Abyrondellen samt vid Visterha-

ninge centrum (se figur 28).
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Figur 28. Pé Tungelstavigen och Nyndsviigen i Viisterhaninge piverkas
[framkomligheten for buss i higtrafik.

Vig 257 ir i dag genomfartsvig, huvudgata i titorten, kollektivtrafikstrik, cykel-
forbindelse och skolvig och har dirmed flera viktiga funktioner att fylla i transport-
systemet. Det innebir att det kan uppsté mélkonflikter vid atgirder lings med vigen.
For den statliga vigen 556 (Stavsvigen) ir trafiksikerhetsstandarden lig pa grund
av att det 4r en smal och kurvig vig med héga hastigheter. Stavsvigen har som en
del i projektet med dubbelspar pid Nynisbanan byggts om och delvis fatt en ny

strickning via en bro 6ver jirnvigen.

Trafikanalyser for vignitet ar 2030 visar att trafikdkningen blir som stdrst i de
mest centrala delarna lings vig 257, Nynisvigen och Osterhaningevigen.

Den 6kade exploateringen ir en bidragande orsak till de kapacitetsbrister som

kan uppstd i vignitet. Vidare vintas dven genomfartstrafiken oka frimst till foljd
av en vixande befolkningsmingd i hela regionen vilket frimst paverkar trafik-
mingden pi vig 73. Cirkulationsplatsen vid vig 257/Nynisvigen/Abyvigen

(se figur 28) ir redan i dag hért belastad och indikeras bli 6verbelastad i framtiden
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enligt framtagen prognos, vilket stundtals kan ge mycket ling kébildning. Aven
korsningen vid Osterhaningevigen/Nynisvigen och Nynisvigen/Centrumvigen
indikeras bli hirt belastad. I lokalvignitet dkar trafiken frimst pad Centrumvigen
(som dock planeras fa en ny strickning och utformning) och lings Ribby allé vars
korsningspunkter med huvudvignitet indikeras bli hart belastade. Vid utveckling
av vignitet ir det viktigt att hela spektrat av transporter pd vig ses 6ver och att
framkomlighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter beaktas sirskilt vid

val av utformning.

Utmaningar — framkomlighet f6r kollektivtrafik nir staden

och befolkningen vixer

For att fa ett vignit med god kapacitet, tillginglighet, orienterbarhet och som
samtidigt bidrar till en god stadsmiljé behver vignitet kompletteras med ett antal
saknade linkar. Nagra av dessa linkar har kommunen identifierat som majliga
tgirder for att forbittra trafik- och stadsmiljon. De nya viglinkarna ska mojlig-

gora nya busslinjedragningar och ett 6kat bostadsbyggande:

* ny viglink mellan Nedersta allé och Skarpléts allé

* mojliggdra att Stabergsvigen mellan Mulstavigen och Nedersta allé kan
vara oppen for trafik

* ny viglink mellan Akervigen och Ribby allé
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Figur 29. Ungefirlig utbredning for Dalaro, Ornd illustreras med morkare transparent yta.

Framtida trafiksituation och behov pa Dalaré och Orno

Dalar6 dr kommunens ildsta titort och bestar av blandad bebyggelse fér bade
permanentboende och fritidsboende. Vig 227 (Dalarovigen) stricker sig mellan
Jordbro och Dalaré brygga och utgér en viktig funktion for all trafik till och fran
Dalars, men ocksa vidare i skirgarden via firjeforbindelser frin Dalars.

Firjelinjen som gar mellan Dalar$-Orné i Haninge kommun utgor en viktig
link i aktuell del av Stockholms skirgard. Boende och verksamma i regionen

ir starkt beroende av en fungerande forbindelse. Bilfirjan mellan Dalard och
Orné drivs idag som en enskild firja och anslutningarna mellan bilfirja och buss
ar bristfilliga och det r svért att leverera gods till Orné med dagens system.
Trafikverkets stillningstagande utifrin generella kriterier ir att firjeliget bér vara
allmin firja. En Atgirdsvalsstudie har genomférts och resultatet har éverlimnats
till Lansstyrelsen i Stockholms lin for beslut gillande sévil eventuellt férindrat

huvudmannaskap for firjan som finansiering av medféljande investeringar.

Haninge kommun arbetar med en férstudie for en fordjupad éversikesplan for
Orno. I den forstudien ir en farjeforbindelse som innebir en lingsiktigt héillbar
infrastrukeurlosning central. Forstudien ska konkretisera kommunens syn pa vilken
utveckling och vilket lige for firjetrafiken som ir 6nskvird framéver. Ndgra ac-
girdsforslag for firjetrafiken finns ddrfor inte i den hir trafikplanens dtgiardskapitel.
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Trafiksikerhet och framkomlighet

Trafikutvecklingen har legat pa en stabil nivd under flera r till och frin Dalard
med en trafikokning pa ett par procentenheter per ar'! och bristande kapacitet
for vignitet forekommer endast vid enstaka tillfillen. Aven om Dalarévigen inte
trafikeras av ngra strre miangder trafik (trafik per drsdygn) ir sisongsvariationerna
stora med storst fldden under var, sommar och host. Under denna period kan det
uppsta kapacitetsproblem, det ir ocksa under denna period som antalet gang- och
cykeltrafikanter dr som stdrst och trafiksikerhetsproblemen blir patagliga d4 det
saknas ging- och cykelbanor lings med Dalarévigen. Bristande framkomlighet
uppkommer pi Galovigen i korsningen med Dalardvigen efter en sommardag med
badvider. Trafikverket har gjort en AVS med atgirdsforslag signalreglerad korsning,
se kapitlet Atgirdsfirslag pé statliga vigar.

Odinsvigen, som ansluter mot Dalarévigen och mot Dalard hotellbrygga, ir
smal och saknar pa delar av strickan separerade ytor for ging- och cykeltrafikanter.
Bide framkomlighetsproblem och trafiksikerhetsproblem uppstir under frimst
sommarhalvdret, inte minst d4 tunga transporter ska passera genom samhillet
pa Dalaro. P4 grund av vignitets strukeur finns fi omledningsvigar, detta
innebir att en allvarlig incident pa Dalarovigen eller Smadalarévigen kan fa
konsekvenser for framkomligheten f6r riddningstjinst, sjukcransporter och
andra nddvindiga transporter. Férutom behovet av framkomlighetsitgirder for
bl.a. riddningstjidnsten féreligger behov av att bredda Smadalarévigen for att
kunna inrymma VA-utbyggnad samt ging- och cykelbana.

Utmaningar — framkomlighet fér kollektivtrafik nir befolkningen ékar
Tva busslinjer trafikerar mellan Dalard och Gullmarsplan respektive Handen.
Restiden till Handen ir cirka 30 minuter, direfter 25 minuter pendeltigsresa till
Stockholm city. Restiden till Gullmarsplan med buss dr ca 1 timme.

Det finns en bilfirja frin Dalaré till Orné som trafikeras aret om. I dvrigt finns
battrafik till omkringliggande 6ar med 6kad frekvens sommartid. Huvudskirs-
béten trafikerar pa sommaren Fjirdling och Huvudskir.

1 Trafikmitning vig 227, htep://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation
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Odinsvagen, som ansluter mot Dalardvagen, ar smal och
saknar pa delar av strackan separerade ytor for gang-
och cykeltrafikanter. Bade framkomlighetsproblem och
trafiksékerhetsproblem uppstar under framst sommar-
halvaret, inte minst da tunga transporter ska passera
genom samhallet pa Dalaré. Godstransporter till Orno
passerar genom Dalar6 aret om.
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Behovsanalys och
slutsatser

Slutsatserna nedan ar gjorda utifran den overgripande
behovsanalysen samt nulagesbeskrivningen som redovisas
under avsnittet forutsattningar och utgangspunkter.

Allmant

Trafik- och stadsplaneringen behover i hégre grad prioritera giende,

cyklister och kollektivtrafiken framfor biltrafiken f6r att bidra till ett
langsiktigt hallbart transportsystem.

Det évergripande trafiksystemet utgdr viktiga kopplingar, men ger dven
upphov till barridreffekter frimst f6r gdende och cyklister och férsimrar
tillgingligheten inom titorterna.

Goda regionala férbindelser finns i nord-sydlig riktning men inte i

ost-vistlig riktning,.

For ate fa ett viignit som har god tillginglighet, god orienterbarhet och
samtidigt bidrar till en god stadsmiljo, finns behov av att vignitet kompletteras
med ett antal saknade linkar.

Det finns bristande trafiksikerhet i flera korsningspunkter, ofta i kombination
med hoga trafikfléden.

Trafikanalyser for vignitet ar 2030 visar att belastningen i vignitet dr hog

i korsningspunkterna lings det statliga vignitet pA Guddbroleden, sirskilt i
cirkulationsplatserna Torfastleden/Gudébroleden/Vendelsomalmsvigen och
Gudobroleden/Vendelso skolvig. P4 det kommunala vignitet dr korsningarna
Nynisvigen/Dalarévigen/Gudébroleden/Getporsvigen, Soderbyleden/
Vendelsévigen, Dalarovigen/Vendelsdvigen och Nynisvigen/Dalarévigen

mest kritiska samt Nynisvigen genom stadskirnan.

e Gang- och cykeltrafik
ﬁ% * For att understddja gdende som ett forstahandsval som transportmedel
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vid framférallt kortare resor behdvs en mer finmaskig strukcur som gor det
enkelt att gé.

Det lokala cykelvignitet ska vara finmaskigt, vil skyltat och ha god tillginglig-
het till lokala malpunkter som till exempel spirbunden kollektivtrafik.

Gang- och cykelpassager behédver i en hogre kvalitet och en 6kad trafiksikerhet.



ET ]

Kollektivtrafik

Andelen kollektivtrafikresenirer behover dka for att utvecklingen ska vara
hallbar och det kan betyda att bilens utrymme och roll férindras genom att
ytor omfordelas frin biltrafik till kollektivtrafik, cykel och fotgingare.

Idag saknas kollektivtrafikkorfilt och bussprioritering i trafiksignaler lings
viktiga kollektivtrafiksstrik, som till exempel Nynisvigen.

Idag saknas kollektivtrafik till vissa delar av kommunen som exempelvis delar
av Vegaomrddet och vissa omraden har ¢j tillricklig turtithet.

Bussars framkomlighet ir lag pd Guddbroleden, Tungelstavigen, vid Haninge
centrum, vid Visterhaninge centrum samt i korsningar lings Soderbyleden och
Dalarovigen.

Biltrafik

Haninge kommun har idag en hég andel bilresor.

Biltrafikens ytkrivande infrascrukeur och hoga framkomlighet bidrar «ill
oattraktiva stadsmiljder. Bilens utrymme och roll i framtiden kommer att
behéva forindras. I vissa fall dr det nédvindigt att bilar fir mindre ytor.
Under vissa tider ir trafiksystemet hirt belastat med kébildningar som f8ljd,
vilket ger dalig framkomlighet inte bara for biltrafiken utan dven for buss-
trafiken och niringslivets transporter.

Tvirforbindelse Sodertorn saknas som ir en viktig link for de regionala
forbindelserna och syftar bland annat till att stirka Haninge kommuns
koppling till Flemingsberg och vidare mot E4/E20.

Godstrafik

Godstrafikens framkomlighet 4r ldg lings bl.a. Gudébroleden och
Nynisvigens centrala delar.

Niringslivets transporter ska beaktas och utgora underlag for prioriteringar
i gaturummet.

I kommunens planering ska det skapas forutsiceningar for tillvixt genom
bl.a. férbiteringsatgirder pd vignitet som elvig lings vig 73.

Avsaknaden av Tvirforbindelse Sédertoérn paverkar godstrafiken och

niringslivets utveckling negativt.

Stadsutveckling

Haninge ér en av de snabbast vixande kommunerna i Stockholmsregionen
och en av itta regionala stadskirnor.

Haninge som regional stadskirna ska utvecklas till en knutpunke i trafik-
systemet.

Oversiktsplanen foresprakar att bebyggelseutvecklingen sker genom fortitning,
detta ir en viktig grund for att utveckla kollektivtrafiken i kommunen och for
att fler ska vilja att g eller cykla.

Utbyggnadsstrategierna anger att stadsutvecklingen i kommunen frimst ska
ske genom att bygga centralt i stadskidrnan och i stationsnira ligen. Genom att
skapa ett optimerat transportsystem som samverkar med samhillsutvecklingen
kan ytorna anvindas mer effektivt.
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Atgardsforslag och
prioriteringsgrunder

Trafikplanen behandlar framst malomradet
framkomlighet pa vag. Mojligheten att 6ka antalet
invanare och antalet arbetsplatser i kommunen ar
beroende av att transportinfrastrukturen byggs ut.
Samtidigt finns mal om minskade koldioxidutslapp
och en 6kad andel kollektivtrafikresor. Det handlar om
att gora prioriteringar for gangtrafik, cykeltrafik och
busstrafik samt i viss man biltrafiken genom atgards-
forslag som bidrar till kommunens arbete med
hallbara transporter pa vag. Vissa atgardsforslag

ar kompletteringar till gallande cykelplan som avses
arbetas in i kommande version av cykelplanen.
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Utifrdn den évergripande behovsbilden sa 4r de stdrsta utmaningarna for Haninges
trafiknit att i hogre grad prioritera gdende, cyklister och kollektivtrafiken framfor
biltrafiken. Samtidigt behdver framtida kapacitetsbrister i vignitet hanteras vilka

i sig dr en begrinsande faktor for busstrafiken.

I nuldget kan kapacitet och trafikbelastning p4 det kommunala vignitet sigas
vara i balans med vissa férdréjningar under rusningstrafik, men utan allvarliga
lasningar. Om trafikmingderna kan hallas pd sidana nivier att stora ombyggnader
och nya trafiklosningar inte behdver byggas av kapacitetsskil kan resurser sparas.
Om vi lyckas forindra resvanorna hos tillrickligt manga av dagens resenirer och
dven hos en stor del av den tillkommande befolkningsokningen samt att nya bo-
stider inte genererar si mycket tillkommande trafik som dagens prognoser visar,
kan vi skjuta kostsamma vigbyggen framat i tiden och helt undvika andra. Fér att
lyckas med detta arbetar kommunen strategiskt med val av hur och var vi bygger
nya bostider si att fler ska kunna vilja mer klimatsmarta och yteffektiva fardsitt.
Parkeringsnormer, flexibla parkeringstal, parkeringsreglering och parkeringsav-
gifter 4r ocksd verktyg som anvinds for att styra mot Trafikstrategins mal. Med
ett strukturerat arbete med steg 1 och steg 2-dtgirder kan kostsamma steg 3 och

4-atgirder skjutas framat i tiden.

Arbetet med steg 1 och steg 2-dtgirder drivs dels inom ramen for den firdplan for
Smarta resval som antogs 2020. Smarta resval involverar hela kommunen, bade
som organisation och som geografisk plats. Firdplan Smarta resval utgér en
handlingsplan med atgirder som styr mot och uppmuntrar till hillbara resor. Till
stor del handlar det om beteendepiverkande dtgirder, som riktar sig till allc frin
kommunens medarbetare, medborgare, arbetsplatser och besokare i kommunen.
Det handlar om att hjilpa trafikanterna att hitta alternativa firdsitt t.ex. genom
ging- och cykelvigvisning, ny cykelkarta och marknadsféringsaktiviteter for nya
ging- och cykelférbindelser eller elladdplatser. Att stddja system som gor det ldttare
att dela och samnyttja cyklar, bilar och andra transportmedel.

Det mest kapacitetsstarka firdmedlet i vigtrafik 4r buss. Fran ett kapacitets-
perspektiv ir dtgirder som minskar risken for dverbelastning av flaskhalsar som
riskerar att drabba manga trafikanter mest prioriterade. Sddana flaskhalsar utgors
frimst av korsningar i eller i nira anslutning till huvudvignitet. Korsningar i det
kommunala vignitet som idag har en hdg belastning ar frimst Gudobroleden/
Dalarovigen/Nynisvigen, Sdderbyleden/Vendelsévigen och korsningen lings
Séderbyleden/Handelsomradet 6ster om vig 73.

I dessa korsningar kan dven mindre trafikokningar leda till kébildning som riskerar
att stora det stora genomgdende trafikflodet ute pa Guddbroleden. I dessa kder
hamnar dven busstrafiken.



Ovan nimnda korsningar har en sa pass hog belastning att en mindre trafik-
okning under rusningstrafik kan ge negativa troskeleffekter. Aven mindre floden
kan ge stora effekter om kder riskerar att vixa ut och lisa andra korsningar som i

sin tur paverkar andra storre trafikstrémmar.

De fysiska dtgirder som genomfors i trafiknitet ska bidra till att stirka

konkurrenskraften och férutsittningarna for de hillbara trafikslagen.

De kapacitetsitgirder som foreslds ir frimst motiverade utifrdn busstrafikens
framkomlighet, men innebir ofta att dven biltrafikens framkomlighet 8kar. Generellt
sett dr kapacitetsbrister pa vig ofta svira att 18sa utan att vidta fysiska dcgiarder
som okar framkomligheten f6r alla vigtransporter (buss, bil, gods m.m.), som till
exempel 6kad kapacitet i korsningar och nya viglinkar.

De atgirdsforslag pa det kommunala vignitet som foreslds prioriteras ir de
dtgirder som:

¢ Skar framkomligheten eller avlastar trafiken pa Nynisvigen,

* minimerar stora kobildningar i trafiknitet,

e Okar trafiksikerheten i olycksdrabbade korsningspunkter,

e bidrar till att 8ka busstrafikens framkomlighet och tillginglighet,

¢ samordning med andra ombyggnadsprojekt ("Passa pd™-dtgirder).

De atgirdsforslag pa det statliga vignitet som foreslds prioriteras dr de atgirder som:
¢ Skar framkomligheten eller avlastar trafiken pd Gudébroleden,

* minimerar stora kébildningar i trafiknitet,

e Okar trafiksikerheten i olycksdrabbade korsningspunkter,

e bidrar till att 6ka busstrafikens framkomlighet och tillginglighet,

* ir nddvindiga for att mojliggora stadsutveckling.

Atgirderna som foreslas i nistkommande kapitel ir uppdelade i fyra delar:

e atgirder pd det kommunala vignitet som i flera fall behdver samordnas
med exploatering, men som inte ir beroende av stadsutveckling for att
kunna genomforas,

e atgirder pé det statliga vignitet,

e atgirder pd det kommunala vignitet som planeras och genomférs i samband
med stadsutveckling,

* Acgirder for lingsiktigt hallbar godstrafik.

Varje dtgird illustreras med en symbol for det trafikslag som har det primira behovet
av forbittring, Atgirder pa det kommunala vignitet redovisas med bli markering

och pa det statliga vignitet med r6d markering.
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Atgardsforslag pa kommunala gator for 6kad

framkomlighet och trafiksakerhet

Majoriteten av de dtgirdsforslag som redovisas nedan bedéms kunna genomforas
inom en tidsperiod pa upp till 10 &r, nagra dtgirdsforslag dr pd medelling
(10-20 4r) eller lang sikt (= 20 ar). Atgirderna behéver i flera fall samordnas
med kommande exploatering. Atgirdsférslag som ir redovisade med en streckad
linje i karta per atgird symboliserar utveckling av en befintlig vigstricka, medan
dtgirdsforslag som ir redovisade med en heldragen linje symboliserar en ny
viglink. Redovisning av nya viglidnkar i karta ska ses som en riktning och
redovisar inte nddvindigtvis en exakt placering. Atgirdsforslagen ir redovisade

i geografisk ordning frin norr till séder.

]

Trafiksakerhet och tillganglighet
langs Tutviksvagen.

Ny vaglank mellan Lillangsvagen
och Lyckebyvagen/Skomakarvagen
3. Okad framkomlighet vid korsning
Vendelsé skolvag/Sagenvagen

4. Okad framkomlighet langs
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Figur 30. Sammanstiillning av dtgirder pa det kommunala véigndter.
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1. Okad trafiksakerhet och tillganglighet ﬁ%
langs Tutviksvagen
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Figur 31. Del av Tutviksvigen.

Forutsittningar

Tutviksvigen 4r en 2,3 km lang uppsamlingsgata genom Gudé som ansluter till
Gudébroleden (vig 260). Tutviksvigen nyttjas huvudsakligen av boende i Guds,
men édven av det rorliga friluftslivet genom besokande till Tyresta naturreservat
och nationalpark. Bebyggelsen ansluts omradesvis till Tutviksvigen via lokalgator.
Den del av Tutviksvigen som stricker sig frin Gudobroleden till Hakvigen har
en intilliggande gdng- och cykelbana, men direfter sker ging- och cykeltrafik i
kérbanan. Frin Gudébroleden fram till Hakvigen ir hastighetsgrinsen 40 km/h
och fér resterande del ir hastighetsgrinsen 30 km/h.

I samband med att omridet forsdgs med kommunalt vatten och avlopp asfalterades
Tutviksvigen och en ging- och cykelbana byggdes fram till Hakvigen. For att
mojliggdra for framtida standardforbiteringar av vigen och en eventuell fortsatt

utbyggnad av ging- och cykelbanan reserverades mark for detta andamal.

Analys

Den forgirdsmark som reserverades for att mojlighetgora en framtida utbyggnad
av ging- och cykelbanan ir inte tillrickligt bred for att uppfylla dagens krav pd
bredder for god standard f6r gdng- och cykeltrafik, vilket 4r minst 3 m. Vidare
utredning kvivs for att klarligga om det dr méjligt att inrymma bade ging- och
cykeltrafik separerad frin motorfordonstrafiken med kantsten eller om enbart

gingbana kan anliggas.

Status och tidplan
Argirdsforslaget behéver utredas vidare och inbegrips limpligen i kommande

arbete med Cykelplan och Gangplan.
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Finansiering
Atgiirden foreslas finansieras inom ramen for Trafikplanen alternativt i framtida
Cykelplan eller Gangplan.

2. Ny vaglank mellan Lillangsvagen och
Lyckebyvagen/Skomakarvagen
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Figur 32. Forlingning av Lillingsvigen till Lyckebyvigen/Skomakarvigen.

Forutsittningar

Skomakarvigen/Lyckebyvigen saknar idag en gen koppling mot Lillingsvigen
som skulle méjliggora forsérjning av en storre del av omradet med kollektiverafik
samt ge okad tillginglighet for ging- och cykeltrafik. Atgirdsforslaget om en ny
viglink mellan Skomakarvigen/Lyckebyvigen och Lillingsvigen ir en del av
utvecklingsplanen for Vendelss'? som helhet och dterfinns i Oversiktsplanen

som en del i utvecklingen av busslinjendtet'®. Det pagaende planarbetet for
Lillingsvigen har till syfte att utreda och préva limplighet och férutsiteningar for
utokad bostadsbebyggelse. I samband med planarbetet utreds mojligheten att forse
omradet med busstrafik mellan Tutviksvigen och Vendelso skolvig via Bondvigen
och Lillingsvigen. I dagsliget trafikeras Lillingsvigen av ca 300 fordon/dygn och
Skomakarvigen av ca 2 000 fordon/dygn.

12 Utvecklingsprogram Vendelsd, https://www.haninge.se/siteassets/bygga-bo-och-miljo/
oversiktsplanering-och-detaljplaner/utvecklingsprogram/vendelso utvecklingsprogram.pdf
13

Oversikesplanen, heeps://www.haninge.se/siteassets/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplanering-och-
detaljplaner/op2030/haninge-kommun-oversikesplan-2030-med-utblick-mot-2050-sid1-59.pdf



https://www.haninge.se/siteassets/bygga-bo-och-miljo/ oversiktsplanering-och-detaljplaner/utvecklingsprogram/vendelso_utvecklingsprogram.pdf
https://www.haninge.se/siteassets/bygga-bo-och-miljo/ oversiktsplanering-och-detaljplaner/utvecklingsprogram/vendelso_utvecklingsprogram.pdf
https://www.haninge.se/siteassets/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplanering-och- detaljplaner/op2030/haninge-kommun-oversiktsplan-2030-med-utblick-mot-2050-sid1-59.pdf
https://www.haninge.se/siteassets/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplanering-och- detaljplaner/op2030/haninge-kommun-oversiktsplan-2030-med-utblick-mot-2050-sid1-59.pdf

Analys och dtgirdsférslag

Atgirdsforslaget innebir att en ny vig med standard for att majliggora kollektiv-
trafik inkl. gdng- och cykelbana byggs dir det idag 4r en gang- och cykelvig i
Lillingsvigens forlingning och i ett gronomrade i kuperad terring. Atgirden
bidrar till mélet om en 6kad andel resande med kollektivtrafik och frimjar resor
med cykel och till fots. For att trafikering med kollektivtrafik ska vara méjlig

behéver en lingre vigstricka byggas om, detta ingér i kommande arbete med

detaljplan och exploatering. Dock ingr inte denna saknade viglink for utbyggnad.

For biltrafiken vintas en forlingd Lillingsvigen endast fi mindre trafikmingder,
enligt analyser ungefir 300 fordon per dygn enligt prognos for 2040 och négot
mindre i nuliget.

Atgiirden i koppling till Lillingsvigen utreds inom ramen fér detaljplanearbetet,

i samband med detta tas strickningsalternativ och genomforbarheten for forslaget
i beaktning men behandlas som ett separat projekt. Atgéirden som helhet kriver
dock anpassningar och hillplatser lings hela den tinkta busslinjestickningen frin
Vendelss skolvig till Tutviksvigens anslutning till Gudébroleden.

Status och tidplan
Atgiirden bedéms ha hog prioritet for att mojliggora busstrafik i omridet.

INITIERING

Finansiering

Atgirden finansieras inom ramen for Trafikplanen.
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3. Okad framkomlighet vid korsning
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Figur 33. Signalreglerat dvergingsstiille pa Vendelsi skolviig.

P4 Vendelso skolvig strax sdder om korsningen med cirkulationsplatsen pa
Guddbroleden och Sdgenvigen finns ett signalreglerat évergingsstille. Vendelsd
skolvig trafikeras av ca 2 600 fordon/dygn och Gudébroleden mellan ca 8 000 och
12 000 fordon/dygn. Passagen anvinds som en del i skolvigen till Hagalyckeby-
skolan varfor grontiden i trafiksignalen ir generds. Den lingre grontiden for giende
paverkar framkomligheten for kollektivtrafiken negativt och stundtals blir det
smirre kobildning ut pd Gudébroleden. P4 sikt planeras stombussen att trafikera
lings med Guddbroleden, framkomligheten f6r kollektivtrafiken kommer att vara
av stor vikt och d4 sirskilt f6r stombussen.

Analys och étgirdsforslag

Trafiksignalen paverkar framkomligheten f6r motorfordonstrafiken negativt och
eftersom busstrafiken pdverkas och pa sikt stombussen behéver atgird genomforas
som minskar risken for lisningar i trafiksystemet. Dock ér trafiksikerheten och
framkomligheten viktig for de oskyddade trafikanterna varfor atgirdsforslaget
innebir en fortsatt trafiksiker situation for giende och cyklister, men med forbattrad
framkomlighet for bl.a. busstrafiken. Barnperspektivet behover viga tungt vid val

av utformning av i’ltgéirden.

Atgiirdsforslaget kan innebira att trafiksignalen tas bort och vergangsstillet
istillet hastighetssikras med t.ex. vigkuddar.



Status och tidplan

Atgirden ir av relativt enkel karakeir och bér kunna genomféras pa kort sike.

INITIERING

Finansiering

Atgirden foreslas att finansieras inom ramen f6r Trafikplanen.

4. Okad framkomlighet langs Norrbyvagen
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Figur 34. Okad framkomlighet for buss lings Norrbyviigen.

Forutsittningar

Norrbyvigen trafikeras av kollektivtrafik lings del av strickan, mellan Torfast-
leden och Flodvigen. Delar av Norrby saknar diarmed tillgang till kollektiverafik
och de boende har ett lingre avstdnd till nirmaste busshallplats. Dagens vig-
bredder medger inte alltid mojligheter till att busstrafiken ska kunna trafikera
med godtagbar standard. Delar av Norrbyvigen avses utvecklas i samband med
planarbete och exploatering, strickan mellan Hagtornsvigen och Gudébroleden ir
dock inte i dagsliget foremal for nigon &versyn och forindring.

Norrbyvigen trafikeras av ca 1 000 fordon/dygn och har i héjd med Hagtornsvigen
en kdrbanebredd pé ca 5 m. Lings med kérbanan léper en ca 2 m bred gingbana.
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Analys och dtgirdsforslag

Atgirdsforslaget innebir att Norrbyvigen mellan Hagtornsvigen och Gudébrole-
den breddas fér att kunna méjliggora busstrafikering. Atgiirden bidrar till malet
om en 6kad andel resande med kollektivtrafik.

For att busstrafikering ska vara méjlig krivs dock att en lingre stricka erhéller
standardhgjning, frin Flodvigen till Guddbroleden. En éversyn och vidare utred-
ning behdvs bide vad giller samordning mellan pdgidende och planerade projeke,
men ocksd for planeringsférutsittningarna i form av behov av ny detaljplan och
t.ex. bullerfragor.

Status och tidplan

Atgirdsforslaget behover utredas vidare for bedémning av genomférbarhet.
Samordning behdver ske med Trafikforvaltningens planering for utveckling och
forindring av busslinjenitet.

INITIERING

Finansiering

Atgirden foreslas finansieras inom ramen for Trafikplanen.
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5. Okad framkomlighet vid korsning
Torfastleden/Jarnaldersringen
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Figur 35. Korsning Torfastleden/Jirnildersringen

Forutsittningar

Torfastleden trafikeras av ca 9 000 fordon/dygn &ster om korsningen med
Jarnaldersringen och ca 7 800 fordon/dygn vister om korsningen med Jarnilders-
ringen. Jirnaldersringen trafikeras av ca 2 350 fordon/dygn. Lings med delar av
Torfastleden I6per ett gdng- och cykelstrik, striket borjar vdster om korsningen
och fortsitter i rikecning mot Nynisvigen. Kollektivtrafik trafikerar Torfastleden
och Jarnéldersringen. Trafik pa Jarnildersringen har vijningsplikt mot trafik pd
Torfastleden. Hastighetsgrinsen pa Torfastleden dr 60 km/tim och pa Jirnélders-
ringen 30 km/tim.

Vissa tider pa dygnet kan det vara nagot begrinsad framkomlighet i korsningen for
trafik som ska ut pd Torfastleden frin Jirnéldersringen. Eftersom det inte finns
nigra framkomlighetsdtgirder for kollektivtrafiken paverkas den saledes av den
ringa kdsituation som uppstdr. Den genomsnittliga vintetiden under morgonens
maxtimme 4r ca 20 sek for fordon som ska ut péd Torfastleden fran Jarnaldersringen.
En kind trafikolycka har skett i korsningen sedan 2010, en trafikolycka 2019 mellan
moped och litt lastbil vid vinstersving fran Torfastleden in pd Jirnaldersringen.

Analys och édtgirdsférslag

For att forhindra att kollektivtrafiken blir stillastdende i korsningen kan det finnas
behov av atgirder som underlittar. En mojlig dtgird dr att flytta ging- och cykel-
passagen nirmare korsningen och bredda den asfalterade ytan vid korsningen sa

att bussen kan ta ut svingen 4dven om ett fordon ska gora en vinstersving ut pa
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Torfastleden. Ging- och cykelpassagen kan ocksé med férdel utformas genomgaende
for att oka framkomligheten och trafiksikerheten f6r gdng- och cykeltrafikanter.

Status och tidplan
Inom ramen fér Cykelplanen finns atgird for en ny gdng- och cykelbana lings
med Torfastleden utpekad (delar dir det saknas), i samband med denna dtgird

foreslds limpliga atgirder for korsningen Torfastleden/Jdrnildersringen genomforas.

INITIERING
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Finansiering

Atgirden foreslas finansieras inom ramen for Trafikplanen.



6. Okad kapacitet i Torfastrondellen
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Figur 36. Torfastrondellen.

Forutsittningar

I samband med att Trafikverket byggde trafikplats Vega forlingdes Séderbyleden

fran korsningen med Torfastleden till den nya trafikplatsen. Cirkulationsplatsen dr

utformad med ett genomgiende korfile. Séderbyleden mellan trafikplats Vega och

Torfastleden trafikeras av ca 7 400 fordon/dygn och séder om Torfastleden

ca 4 900 fordon/dygn. Torfastleden 6ster om cirkulationsplatsen trafikeras av ca

8 900 fordon/dygn och vister om cirkulationsplatsen av ca 3 400 fordon/dygn.

Lings Torfastleden dsterut loper en gdng- och cykelbana parallellt med vigen,

ging- och cykelbana finns dven lings Soderbyleden séderut och norrut. Ging- och

cykelpassage finns soder om cirkulationsplatsen och éster om cirkulationsplatsen.

Analys och édtgirdsforslag

I takt med att kommunen utvecklas och STUP:en forverkligas bedoms belastningen

pa denna korsning 6ka. Fér att méta den dkade efterfrigan pd vigkapacitet i detta

snitt kan cirkulationsplatsen utokas med ytterligare ett genomgaende korfilt som

ansluter mot Séderbyleden och Torfastleden. Antal kérfilt pa Torfastleden och

Séderbyleden bér utdkas till ca 50 m fran korsningen. Utrymme f6r ytterligare

korfile finns i gidllande detaljplan.
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Status och tidplan

Atgirden foreslas for genomforande pé lang sike efter erforderliga utredningar.

Finansiering

Atgirden foreslas finansieras inom ramen for Trafikplanen.

7. Okad framkomlighet i korsning Soderbyleden/ @
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Figur 37. Korsning Soderbyleden/stormarknadsomride

Forutsittningar

Ca 170 m nordvist om korsningen Gudobroleden/Séderbyleden ir infarten till
stormarknaden vid Séderby placerad. Inom stormarknadsomradet finns bl.a.

en storre livsmedelsbutik och ett varuhus med tillhérande markparkering samt
bensinstation. Infarten ir en trevigskorsning med ett separat vinstersving-
korfile pa Séderbyleden in till omradet séderifran. Tidvis ir trafikflodet in till
stormarknadsomridet hég med kébildning som f6ljd da trafik som kommer fran
sydost och ska svinga vinster in till omridet blockeras av trafik som kommer frin
nordvist och ska svinga hdger in till omradet. Vid enstaka tillfillen per vecka
uppstér kobildning ut pi Gudébroleden. Ca 80 % av trafiken pé Séderbyleden i



héjd med stormarknadsomradet har verksamheterna som méalpunkt. En ombyggnad
av trafikplats Handen stod firdig 2018, i samband med ombyggnaden av tra-
fikplatsen genomfordes atgirder for 6kad framkomlighet dven pa Gudébroleden
t.o.m. korsningen med Soderbyleden. Bl.a. skapades ett hogersvingkorfilt utanfor
cirkulationsplatsen in mot Séderbyleden frin Gudébroleden osterifran.

Séderbyleden trafikeras av ca 13 400 fordon/dygn syddst om infarten till
stormarknadsomradet och av ca 4 900 fordon/dygn nordvist om infarten.
Myrmalmsringen trafikeras av ca 1 200 fordon/dygn. Gudébroleden trafikeras
av ca 18 000 fordon/dygn.

Analys och dtgirdsforslag

For att undvika kébildning ut mot Gudébroleden kan trafiken frin Séderbyleden
soderifrdn in pd handelsomradet behéva fa en 6kad framkomlighet. En méjlig
dtgird 4r att utforma korsningen som en cirkulationsplats. Trafik soderifran bedoms
da fi en okad framkomlighet i och med att trafik som ska kéra in i cirkulations-
platsen har vijningsplikt mot trafik inne i cirkulationsplatsen och att flsdet
bedéms vara storst soderifrin. Sammantaget dkar framkomligheten i korsningen,
dock erhalls en férsimrad framkomlighet for trafik pa Séderbyleden norrifran
men inte i den omfattningen att korsningen blir éverbelastad frin den riktningen.
Framkomligheten 6kar frimst genom att det sker en omfordelning av kapaciteten
som minskar risken for ké for den vinstersvingande strommen frin Séderbyleden
till handelsomréidet som idag stundtals 4r hogt belastad.

For att klara kapaciteten i korsningen pd en godtagbar nivd med marginal kan
cirkulationsplatsen utformas med ett korfilt, det ger en marginal for ca 10 % mer
trafik 4n idag. For att ytterligare 6ka kapaciteten kan cirkulationsplatsen utformas
med tvi kérfilt. En ombyggnad av in- och utfarten till stormarknadsomradet kan
kombineras med en ombyggnad av dagens utfart i den norra delen av omridet
(strax norr om livsmedelsbutiken) genom att dven tillita infart den vigen. Denna
dtgird ger en marginal fér ca 70 % mer trafik 4n idag (om trafikflodet fordelas
lika mellan de tv4 korsningspunkterna). Detta forutsitter dock omdisponering

av korviigarna inom stormarknadsomridet och att busshéllplatsen flyttas ut pa
Séderbyleden. Vid ny utformning av korsningarna ir det viktigt att framkomlig-
heten och trafiksikerheten for gdende och cyklister ingar i utredningsalternativen
och att dessa trafikslag ges prioritet vid korsningspunkter med motorfordonstrafiken.

Dagens utformning ger tidvis kobildning vid korsningen med risk for att kéerna
vixer bakat ut mot Gudsbroleden som f8ljd. Trafiksituationen bedéms dock inte
vara anstringd i den omfattningen att en ombyggnad av korsningen ir en atgird
som bér genomforas pd kort sike. Nir en dtgird genomférs bor den sédra in- och
utfarten till stormarknadsomrédet prioriteras och en mojlig dtgird 4r en cirkula-
tionsplats. I samband med en atgird pa vignitet bor dven trafikforsorjningen inne
pa stormarknadsomridet ses 6ver och om méjligt forbiceras.
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Status och tidplan

Atgiirden foreslas for genomforande pa kort sikt efter erforderliga utredningar.

INITIERING

UTREDNING
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Finansiering
Atgirden foreslas finansieras av verksamheterna inom stormarknadsomradet da

den storre andelen av trafiken har dessa som malpunkt.

8. Okad framkomlighet i korsning
Soderbyleden/Vendelsovagen samt mellan
Vendelsovagen och Gudobroleden
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Figur 38. Korsning Soderbyleden/Vendelsiviigen.

Forutsittningar

Korsningen Séderbyleden/Vendelsévigen ir en signalreglerad korsning som tidvis
blir éverbelastad med kébildning som f6ljd ut i cirkulationsplatsen pa Gudébro-
leden. Vid kobildning norrut mot Gudébroleden férekommer situationer dir trafik
kor i terringen vid sidan om kérbanan for att passera stillastdende trafik lings
med Soderbyleden och i cirkulationsplatsen. Trafikmingderna norr om korsningen
pa Soderbyleden ir ca 17 500 fordon/dygn och &ster om korsningen pa Vendelss-
vigen ca 8 200 fordon/dygn. Det finns ett genomgdende korfilt i korsningen, pa



Séderbyleden finns det separata vinstersvingkorfilt. Det regionala cykelstraket
passerar korsningen. Korsningen ir olycksdrabbad med frimst olyckor mellan
motorfordon, vanligast forekommande trafikolyckan 4r upphinnandeolycka.

I samband med utveckling av kollektivtrafiken i kommunen kan korsningen

komma att trafikeras av stombuss.

Brandstationen har sin anslutning mot Séderbyleden strax norr om korsningen,
det finns dtgirder vid in- och utfarten for att sikerstilla en god framkomlighet vid

utryckning, men det 4r av stor vikt att framkomligheten i korsningen ocksé ir god.

Analys och dtgirdsforslag

I takt med att kommunen utvecklas och planerna enligt STUD realiseras, visar
trafikanalyserna pa att korsningen kommer att 6verbelastas med kobildning ut
mot Gudébroleden som en normalsituation. Fér att framkomligheten ska vara
godtagbar i ett framtida scenario behover dtgirder i korsningen och lings S6derby-
leden komma till stdnd alternativt att en ny trafikplats pa vig 73 i héjd med
Torvalla byggs. En ny trafikplats pa vig 73 i hojd med Torvalla skulle ge en
betydande avlastning for korsningen Sodebyleden/Vendelsovigen. Utan en ny
trafikplats vid Torvalla krivs kapacitetsférstarkningar i form av t.ex. ombyggnad
av den signalreglerade korsningen till en cirkulationsplats med tvé genomgiende
korfilt alternativt att den signalreglerade korsningen utformas med tva genom-
giende korfilt. Denna étgird kombineras med fordel med att antal korfilt pa
Soderbyleden utokas fran dagens ett i vardera riktningen till tva i vardera rike-
ningen mellan korsningen med Vendelséviigen och Gudébroleden. Att anligga ett
separat hogersvingkorfile frain Soderbyleden mot Gudébroleden skulle ge marginell
effekt och inte leda till 6nskvird 6kning av kapaciteten i korsningen med

Vendelsévigen vilket dr den hogst belastade platsen.

En okad framkomlighet f6r busstrafiken uppnés pa denna plats bist genom en
generellt 8kad kapacitet i korsningen mellan Vendelsovigen och Gudébroleden
som beskrivs ovan. Ett kollektivtrafikkdrfilt lings Soderbyelden bedéms inte vara
en effektiv dtgird, eftersom en framtida dkad trafik eller om kollektivtrafikfiltet tar
kapacitet fran biltrafiken riskerar att bilkder vixer ner lings Soderbyleden och nar
cirkulationsplatsen Gudébroleden/Séderbyleden. En sadan situation innebir las-
ningar i cirkulationsplatsen som kan skapa betydande kder vidare lings Gudébro-
leden med foljden att bide biltrafik och kollektivtrafik fordréjs avsevirt och att
kollektivtrafiken dé fir svdrt att na ett eventuellt kollektivtrafikfilt.

De redovisade alternativen till att 6ka framkomligheten pa platsen ger negativa
effekter pa framférallt trafiksikerheten for gdng- och cykeltrafikanter som i och
med foreslagna atgirder behover korsa fler korfile 4n idag. Vid en cirkulationsplats
kan gang- och cykelpassagerna héjas upp for att ge en dkad trafiksikerhet for

de oskyddade trafikanterna. Utformningen av gaturummet for dessa trafikant-

grupper behéver studeras sirskilt.
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Status och tidplan
Atgiirden foreslas for genomfbrande pé kort sikt efter erforderliga utredningar.

INITIERING

Finansiering
Atgirden foreslds finansieras inom ramen for Trafikplanen.

9. Okad framkomlighet i korsning
Soderbyleden/Klockarleden
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Figur 39. Soderbyleden/Klockarleden.

Forutsittningar

Korsningen Séderbyleden/Klockarleden ir signalreglerad. Separata vinster-
svingkorfilt finns bdde pd Soderbyleden och pa Klockarleden. Séderbyleden
trafikeras av ca 9 400 fordon/dygn och Klockarleden av ca 5 600 fordon/dygn.
Skyltad hastighet 4r 40 km/h. Géng- och cykelbanor finns lings Klockarleden
och Dalarévigen samt Soderbyleden norr om korsningen. Under 2021 planerar
kommunen att anligga gdng- och cykelbana lings Séderbyleden/Dalarévigen

sdder om korsningen.
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§I STUP:en 4r omridet utpekat som ett omvandlingsomride med framtida
bostadsbebyggelse (blandstad). Séderbyleden norr om korsningen och Dalars-
vigen vister om korsningen ingdr i ett framtida strak for 6kad och forstirke

kollektivtrafik.

Analys och édtgirdsforslag

Kapaciteten ir tillricklig i korsningen i ett nulige, betydande késituationer upp-
stdr i normalfallet inte vid korsningen. Med 6kade trafikmingder i samband med
stadsutveckling enligt STUP bedoms dock korsningen éverbelastas. Detta beddms
ske dven om en trafikplats vid Torvalla pd vig 73 byggs, konsekvenserna blir dock
storre utan en trafikplats in med. Nir korsningen 6verbelastas kommer inte kéerna
hinna avvecklas inom en omloppstid for trafiksignalen. For att 6ka kapaciteten vid
och genom korsningen kan antingen den signalreglerade korsningen utékas med
ytterligare ett korfilt eller att korsningen ges en annan utformning som medger att
storre trafikstrommar kan passera utan f6rdréjning. Vikeigt vid val av ny utform-
ning av korsningen ir att trafiksikerheten ges stor prioritet och vike, inte minst for

ging- och cykeltrafikanter.

Status och tidplan
Atgéirden foreslas for genomforande pd medellang/ling sike efter erforderliga

utredningar.

INITIERING

Finansiering
Atgirden foreslas finansieras inom ramen for Trafikplanen.
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10. Okad framkomlighet i korsning
Gudobroleden/Nynasvagen/Dalarovagen/
Getporsvagen
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Figur 40. Korsning Gudobroleden/Nyndsvigen/Dalarivigen/Getporsviigen.

Forutsittningar

Korsningen Gudébroleden/Nynisvigen/Dalardvigen/Getporsvigen ir utformad
som en cirkulationsplats med signalreglerade passager for giende och cyklister vid
anslutningen mot Nynisvigen soderut och mot Nynisvigen norrut. I anslutningen
mot Getporsvigen finns en passage for giende och cyklister, men utan trafiksignal.
Cirkulationsplatsen r utformad med tvé genomgiende kérfilt och vid den signal-
reglerade passagen mot Nynisvigen soderut dr det dubbla korfile. Vid réd signal
for motorfordon i passagen mot Nynisvigen sdderut uppstar kobildning relativt
lite vilket blockerar cirkulationsplatsen med foljdkéer ut pd de anslutande vigarna.
Trafikflodet 4r pa norra delen av Nynisvigen ca 9 400 fordon/dygn, sodra delen
av Nynisvigen ca 16 700 fordon/dygn, Gudébroleden ca 19 700 fordon/dygn,
Dalarévigen ca 9 400 fordon/dygn och pd Getporsvigen ca 300 fordon/dygn.

Analys och dtgirdsforslag

Den aktuella korsningen ingdr i strikstudie for planerad stombusstrafik. Syftet i
det arbetet ir att 6ka attraktiviteten och korta restiden fér buss bland annat genom
framkomlighetsatgirder i korsningar och busskérfilt. Korsningen Gudébroleden/
Nynisvigen/Dalarévigen/Getporsvigen ir en av platserna dir framkomligheten
for buss behover forbittras. For act undvika ldsningar i cirkulationsplatsen nir
géende och cyklister ska korsa Nynisvigens sddra del kan ett alternativ vara att

ta bort signalen och ersitta med hastighetssikrande dtgirder t.ex. vigkuddar eller
act hela passagen héjs upp. Alla passagerna intill cirkulationsplatsen bor ha samma



utformning vilket talar for att trafiksignalerna bér tas bort vid samtliga till- och
franfarter och ersittas med hastighetssikrande dtgirder. En sddan atgird okar
framkomligheten i korsningen, men ger samtidigt inte avkall p trafiksikerheten
for gaende och cyklister utan hojer trafiksikerheten da en signalreglering av en
passage inte dr en trafiksikerhetsitgird utan en atgird for framkomlighet och
styrning av trafik. Utformning av dtgirden ska samordnas med strakstudien for

stombuss.

Status och tidplan
Atgirden foreslas for genomforande pi kort sikt efter erforderliga utredningar.

INITIERING

Finansiering
Atgirden foreslas finansieras inom ramen for Trafikplanen.
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11. Okad trafiksakerhet och framkomlighet

i korsning Dalarévagen/Vendelsovagen
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Figur 41. Korsning Dalarivigen/Vendelsivigen.

Forutsittningar

Dalaroviigen/Vendelsévigen ir en fyrvigskorsning dir trafik frin Vendelsovigen
har vijningsplikt mot trafik pa Dalarévigen. Dalarovigen syddst om korsningen
trafikeras av ca 9 400 fordon/dygn (mitpunkt sydost om Runstensvigen).
Vendelsovigen 8sterut ir ej oppen for genomfart (endast buss-, ging- och cykel-
trafik far trafikera), dirmed torde trafikmingderna pa aktuell del av Vendelss-
vigen vara ldga. Kollektivtrafiken trafikerar till/frin samtliga rikeningar i korsningen
och ir en viktig del i trafikforsorjningen till bl.a. Handens sjukhus.

Framkomligheten och trafiksikerheten for gdende och cyklister ir relativt lag dd
det saknas refuger och étgirder for att hastighetssikra passagerna. Korsningen ir
olycksdrabbad och trafikolyckor har skett mellan cyklister/motorfordon, fotgingare/
motorfordon och mellan motorfordon (upphinnandeolyckor). Eftersom korsningen
ansluter mot Handens sjukhus rér sig ett storre antal gdende och cyklister i om-
radet vilket ytterligare pekar pa vikten att korsningen utformas for de oskyddade
trafikanternas ansprak. Det regionala cykelstriket passerar korsningen och fram-
komligheten for cykeltrafiken har dirmed hég prioritet pa platsen.

Sydvist om Dalarovigen (mellan Garagevigen och Dalarévigen samt Runstens-

vigen) pdgir planarbete for bostadsexploatering.



Analys och dtgirdsférslag

Framkomligheten i korsningen ir begrinsad for kollektivtrafiken, men godtagbar
for ovrig motorfordonstrafik. Trafiksituationen i korsningen upplevs som svar-
orienterad med den huvudsakliga trafikmingden frin tre riktningar. Eftersom
kollektivtrafiken har tre viktiga anslutningspunkter mot fyrvigskorsningen
uppstdr svarigheter gillande vilka riktningar som bér prioriteras (frin Handens
sjukhus, fran Vendelsovigen eller frin Dalarovigen 6sterifrin). Om det skulle bli
aktuellt med stombuss som passerar denna korsning ir detta ytterligare en aspekt

som behéver tas i beaktning.

Ytterligare analyser av korsningen behdvs for att faststilla limplig utformning
som bidrar till 6kad framkomlighet f6r kollektivtrafiken, men som ocksa dkar
trafiksikerheten och framkomligheten f6r gdng- och cykeltrafikanter. En ny
utformning for korsningen behéver ocksd samordnas med kommande exploate-
ring lings Dalarovigen. I ett tidigare skede har en ombyggnad av korsningen till
en cirkulationsplats studerats, det foreligger dock svarigheter att fi plats med en
fullstor cirkulationsplats och samtidigt ha god standard for gang- och cykeltrafik.
I vissa punkter blir inte utrymmena tillrickliga med en cirkulationsplats for att
ging- och cykeltrafiken ska kunna ges godtagbar framkomlighet.

Status och tidplan
Atgiirden foreslas for genomforande pa kort sikt efter erforderliga utredningar

samt samordning med detaljplanearbete och exploateringsprojekt.

INITIERING

Finansiering
Atgirden med en ombyggnad av korsningen féreslis finansieras inom detalj-
planearbete/exploateringsavtal alternativt delar inom Trafikplanen.
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12. Okad tillganglighet langs Vendelsévagen
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Figur 42. Vendelsoviigen.

Forutsittningar

Vendelsévigen mellan ca 100 m vister om anslutningen mot Gudébroleden och
Dalardvigen ir i dagsliget endast tillaten for trafikering med busstrafik. For att
sikerstilla att personbilar inte kan passera avsnittet finns det ett sparviddshinder
i h6jd med Vendelsévigen 15. Kérbanan ir ca 4,3 m och det finns en ging- och
cykelbana som Iper lings med kdrbanan avskild med en gronremsa. Ging- och
cykelbanan har en bredd pd ca 2,5 m. Cykelstriket ingér i det regionala cykel-
straket. Gatan har inte tillricklig bredd for trafik i bdda riktningarna. Vendelso-
vigen dster om anslutningen mot Guddbroleden trafikeras av ca 3 800 fordon/
dygn, lings denna stricka dr gatan ocksd bredare ca 6,5 m. Viadukten under vig
73 har en héjdbegrinsning pa 3,5 meter.

Analys och dtgirdsforslag

Med en framtida trafikdkning blir Gudsbroleden hogt belastad och det giller
sirskilt delen forbi centrala Haninge dir Gudébroleden loper parallellt med
Vendelsévigen. En mojlighet for att avlasta Gudébroleden kan vara att ppna
Vendelsovigen for genomfart. Vendelsovigen ir attraktiv som forbindelse mellan
Dalarévigen och Séderbyleden och vidare mot Gudébroleden &sterut. Behovet
av att avlasta Gudébroleden minskar dock betydligt med en trafikplats vid
Torvalla pd vig 73 (se sid 90-91). Om Vendelsévigen ska 6ppnas for genomfart
och férbudet om trafik med motorfordon férutom buss tas bort, behéver kérbanan
breddas fér att inrymma god standard for kollektiverafik. Férutom standardhéj-
ning for kérbanan finns det stort behov av att genomféra standardhéjning for



ging- och cykelstriket for att kunna separera gng- och cykeltrafikanter samt upp-
nd standard for regionalt cykelstrik. Ytor behéver omférdelas inom gaturummet
for att uppna detta. Frigor kopplat till buller behdver ocksa utredas och hanteras.

En okad tillginglighet lings Vendelsévigen for alla trafikslag skulle innebira en
minskning av trafiken frin Dalarévigen mot Nynisvigen med ca 100 fordon i
maxtimmen. Detta skulle ge en viss avlastning i cirkulationsplatsen Gudébro-
leden/Nynisvigen/Dalarévigen/Getporsvigen.

Status och tidplan
Atgiirden foreslas for genomforande pa medelling/ling sikt efter erforderliga
utredningar.

INITIERING

Finansiering

Atgirden foreslas finansieras inom ramen for Trafikplanen.
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13. Utveckling av Eskilsvagen
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Figur 43. Utveckling av Eskilsvigen.

Forutsittningar

Eskilsvigen binder samman Nynisvigen och Dalarévigen och utgor en av kom-
munens huvudgator med en viktig funktion for frimst kollektivtrafiken, men ocksi
for gang- och cykeltrafik. Lings gatan finns ett korfilt i vardera riktningen och det
saknas cykelbana. Gatans bredd varierar stort éver strickan med bredast sektion i
vister mot Nynisvigen och smalast sektion i 8ster mot Dalardvigen. Idag trafikeras
Eskilsvigen av ca 5 000 fordon/dygn dir ca 20 % utgor tung trafik d.v.s. relativt stor
andel av den totala trafiken pé Eskilsvigen 4r busstrafik. En utveckling av Eskilsvigen
finns med som en del av stadsutvecklingsplanen (STUP) for Haninge stad. Med
planerade exploateringar i centrala delarna av Haninge enligt STUP kan trafiken
komma att 6ka pé Eskilsvigen, vilket eventuellt kan ge kapacitetsproblem for buss-
trafiken i korsningspunkterna med Nynisvigen och Dalarévigen.

Analys och étgirdsforslag

Med bakgrund av att trafikanalyserna inte visar pa nigra omfattande behov av
atgidrder for att forbéttra framkomligheten for kollektivtrafiken lings med Eskils-
vigen (dven med en fullt utbyggd STUP) foreslas inte kollekrtiverafikkorfile lings
med gatan. Atg'airder foreslds dock i korsningspunkterna med Nynisvigen och
Dalarovigen t.ex. prioritet for busstrafiken i trafiksignalerna. Detta bedéms ge
kollektivtrafiken god framkomlighet. Prioritet fr busstrafiken i trafiksignalerna
frin Eskilsvigen kan dock ge en negativ konsekvens for trafiken pa anslutande
gator dir Nynisvigen vintas paverkas i stdrst utstrickning. Framkomligheten
for en planerad stombusslinje lings med Nynisvigen behover stillas i relation till
framkomligheten for busstrafiken lings med Eskilsvigen d4 det i korsningen inte
kommer vara méjligt att ge prioritet for bada.



Framkomligheten och trafiksikerheten for cyklister ir relativt [ig d& det saknas
cykelbanor och cyklister dirmed firdas i blandtrafik. Skyltad hastighet dr 30 km/
tim. For att férbéttra trafikmiljon kan en ny cykelbana anliggas lings med gatan
och géngbanor kan breddas dir det ges mojlighet. Med en kommande stads-
utveckling finns det dven fordelar med att studera floden 6ver och lings med
gatan for ging- och cykeltrafikanter, inte minst kopplat till busshallplatser och

centrum men ocksa i korsningen Nynisvigen/Eskilsvigen.

Status och tidplan
En omvandling av Eskilsvigen med ny utformning av hela gaturummet bedéms
kunna genomf6ras pa kort sikt, men behover inledas med detaljplanearbete for

bostider och verksamheter.

Atgiird som innebir enbart en ny gatuutformning for att méjliggora en cykelbana
lings hela Eskilsvigen beddms kunna genomforas pa kort sikt och behandlas samt
prioriteras inom ramen f6r Cykelplanen. Denna dtgird behover dock inledas med

detaljplancarbete dé det inte finns tillricklig plats inom dagens gatuutrymme.

INITIERING

Finansiering

Atgirden med en omvandling av Eskilsvigen med ny utformning av hela gatu-
rummet finansieras genom detaljplanearbete/exploateringsavtal. Atgird som
innebir enbart en ny gatuutformning for att mojliggora en cykelbana lings hela
Eskilsvigen foreslas finansieras inom detaljplanearbete/exploateringsavtal alternativt
inom Cykelplanen om exploateringen inte forverkligas.
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Figur 44. Stabergsviigen.

Forutsittningar

Idag dr Stabergsvigen mellan Mulstavigen och Nedersta allé en smal grusvig med
ett genomfartsforbud som respekteras mindre bra. Trafikmiljén for oskyddade
trafikanter héller [ig standard da ging- och cykelbanor saknas. Jirnvigen delar
Visterhaninge och blir en barriir d4 det finns i korsningspunkter vilket ger lingre
firdvigar i omradet in 6nskat samt belastning pa Abyrondellen och Tungelsta-
vigen. Detta i kombination med att vignitet inte ir fullt utbyggt/framkomligt gor

att systemet inte nyttjas till sin fulla potential.

Markigare for del av Stabergsbergsvigens lidge dr Vattenfall, men kommunen

skoter drift och underhill av hela vigstrickan.

Analys och dtgirdsforslag

Atgirdsforslaget att 5ppna Stabergsvigen for allmin trafik skulle ge en 6kad
framkomlighet genom att Krigslida och Visterhaninge kopplas samman. Vigen
far dirmed en god koppling till det dvergripande vignitet och tillgingligheten for
boende soder om jirnvigen skulle 6ka visentligt, samtidigt okar tillgingligheten
for boende i Nedersta till skolor och férskolor i Lida.

Trafikanalyser visar att trafiken pa Stabergsvigen okar frin dagens ca 400 fordon/
dygn till ca 1300 fordon/dygn, om den 8ppnas for allmin trafik. Om 4tgirden att
oppna Stabergsvigen for allmin trafik genomférs i samband med att Skarplots allé
forlings mot Nedersta allé bedoms trafikmingderna pa Stabergsvigen bli ligre,

ca 1 000 fordon/dygn. Stabergsvigen far dé en lokal funktion med trafik bestdende



av kortare resor frimst mellan Tungelsta och centrala Visterhaninge. Om
Skarpléts allé inte forlings i samband denna atgird bedéms Stabergsvigen dock
trafikeras av en mindre trafikstrom mot vig 73 via trafikplats Visterhaninge,
denna trafikstrém pa ca 300 fordon per dygn flyttar over till att istéllet trafikera
Skarpléts allé mot trafikplats Fors om Skarpléts allé forlings.

I samband med att vigen 6ppnas for allmin trafik ges pa sikt en standardhéjning
for bl.a. gang- och cykeltrafikanter lings strickan och behovet av dtgirder for

ging- och cykeltrafik lings Mulstaviigen norr om Stabergsvigen ses dver.

P4 medelling sikt bedoms Stabergsvigen kunna 6ppnas for allmin trafik.

Med bakgrund av trafikanalyserna som visar pa en relativt lig trafikmingd dven
nir genomfartsférbudet tas bort bedéms férdelarna uppviga nackdelarna da
antalet boende som paverkas negativt 4r fi medans vinsterna for omradet i stort
ir betydande.

Status och tidplan
Atgiirden foreslas for genomforande pa medelling sike di den ger en stor
forbittring av tillgingligheten i trafiknitet.

INITIERING

Finansiering
En dtgird som innebir att Stabergsvigen 6ppnas for allmin trafik foreslds finan-

sieras inom Trafikplanen.
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Rekommenderad prioritering av tgirdsférslagen pd kommunala gator

I tabellen nedan redovisas alla dtgirdsforslag pd det kommunala vignitet som

behéver samordnas med exploatering, men som inte ir beroende av stadsutveckling

for att kunna genomféras. For varje dtgird beskrivs inom vilken tidshorisont

dtgirden beddms kunna genomforas och vilken prioritering atgirden har

(flera atgirder kan ha samma prioriteringsniva). Vidare beskrivs syftet med dtgirden

och forslag till finansiering. For prioriteringsgrunder se sid 53-55.

Figur 44. Prioritering av dtgirdsforslagen pd kommunala gator.

ATGARD

Tidshorisont

Prio Finansiering

Syfte

Okad trafiksakerhet och
tillganglighet langs Tutviksvagen

Ny vaglank mellan Lillangsvagen
och Lyckebyvagen/Skomakar-
vagen

Okad framkomlighet vid
korsning Vendels6 skolvag/
Sagenvagen

Okad framkomlighet langs
Norrbyvagen

Okad framkomlighet vid
korsning Torfastleden/
Jarnaldersringen

Okad kapacitet i
Torfastrondellen

Okad framkomlighet i
korsning S6derbyleden/
infart till stormarknad

Okad framkomlighet i korsning
Soderbyleden/Vendelsévagen
samt mellan Vendelsovagen
och Gudébroleden

Okad framkomlighet i korsning
Soderbyleden/Klockarleden

Okad framkomlighet i korsning
Gudobroleden/Nynasvagen/
Dalaroévagen/Getporsvagen

Okad trafiksékerhet och
framkomlighet i korsning
Dalaroévagen/Vendelsévagen

Okad tillganglighet langs
Vendelsovagen

Utveckling av Eskilsvagen

Okad tillganglighet langs
Stabergsvagen
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Kort sikt/medellang sikt

Kort sikt/medellang sikt (men
ar beroende av detaljplan for
del av Lillangsvagen)

Kort sikt

Kort sikt/medellang sikt

(ar beroende av att strackan
vaster om Hagtornsvagen
byggs om)

Kort sikt
(i samband med cykelprojekt)

Medellang sikt
(enbart atgarder i korsningen)

Lang sikt

Kort sikt

Kort sikt
(utan trafikplats Torvalla)

Medellang/Lang sikt

Kort sikt

Kort sikt
(i samband med detaljplan
for Séderbymalm 3:403)

Medellang/Lang sikt

Kort sikt

Medellang sikt

2

Trafikplanen alt

cykel- eller gangplan

Trafikplanen

Trafikplanen

Trafikplanen

Cykelplanen

Trafikplanen

Privata aktorer

Trafikplanen

Trafikplanen

Trafikplanen

Trafikplanen och
exploateringsavtal

Trafikplanen

Exploateringsavtal
alt Trafikplanen

Trafikplanen

Forbattrad trafiksékerhet
och tillganglighet for
oskyddade trafikanter.

Geografiskt koppla samman
omraden for att mojliggora
busstrafik.

Forbattrad framkomlighet
for kollektivtrafiken

Forbattrad framkomlighet
for kollektivtrafiken

Forbattrad framkomlighet
i korsningen for primart
kollektivtrafiken

Forbattrad framkomlighet
i korsningen

Forbattrad framkomlighet
i korsningen

Forbattrad framkomlighet
i korsningen och langs
Soderbyleden for alla
trafikslag.

Forbattrad framkomlighet
i korsningen

Forbattrad framkomlighet
i korsningen

Trafiksakerhet och
framkomlighet for gaende,
cyklister och buss

Forbattrad framkomlighet
for kollektivtrafiken och
avlasta Guddbroleden samt
Nynasvagen

Trafiksakerhet, tillganglighet,
framkomlighet cykeltrafik

Geografiskt koppla samman
omraden. Alla trafikslag.



Atgardsforslag pa statliga vagar

Majoriteten av de atgirdsforslag som redovisas nedan bedoms kunna genomféras
inom en tidsperiod pa upp till 10 ar. Atgirderna behdver i flera fall samordnas
med kommande exploatering, men ir inte beroende av exploatering for att kunna
genomforas. Trafikverket dr vighéllare pa de statliga vigarna och ir ansvarig for
planering och genomférandet av dtgirdsforslagen. Atgirdsforslagen har dirfor tagits
fram i samrid med Trafikverket. Atgirder pa statligt viignit uppkommer ofta

utifrdn en dtgirdsvalsstudie och/eller vigplan.

Atgérdsférslag som ir redovisade med en streckad linje i karta per dtgird symboliserar
utveckling av en befintlig vigstricka, medan dtgirdsforslag som ir redovisade med
en heldragen linje symboliserar en ny viglink. Redovisning av nya viglinkar i
karta ska ses som en riktning och redovisar inte nédvindigtvis exake placering.

B

1. Forbattrad trafiksakerhet,
tillganglighet och framkomlighet
langs vag 260, Guddbroleden

€ 2. Forbattrad trafiksakerhet,

‘ tillganglighet och framkomlighet

langs vag 73

3. Tvarforbindelse Sédertérn

4. Okad trafiksakerhet och
framkomlighet i korsning
Osterhaningevéagen/Ribby allé

5. Okad trafiksakerhet och

> framkomlighet langs

Tungelstavagen

6. Okad trafiksékerhet langs
Stavsvagen

7. Forbattrad framkomlighet
vid korsning vag 227 och
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1. Forbattrad trafiksakerhet, tillganglighet och
framkomlighet langs vag 260, Gudobroleden
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Figur 46. Platser for dtgirder lings vig 260.

Forutsittningar

Gudébroleden trafikeras av ca 14 000-18 000 fordon/dygn och 4r en primir linsvig
som knyter ssamman Handen/Vendelsé med Nacka via Tyresd. Vigen har ett kor-
filt i vardera riktningen pé strickan. Torfastleden som ansluter till Martensbergs-
korset fran vister trafikeras av ca 9 000 fordon/dygn och Vendelsémalmsvigen

som ansluter till Martensbergskorset 6sterifrdn trafikeras av ca 5 900 fordon/dygn.



Lings vigen finns en ging- och cykelbana separerad fran kérbanan med gron-
remsa (frin ca 500 m ster om Soderbyleden) och striket utgor del av det regionala
cykelstriket. Passager 6ver vigen for oskyddade trafikanter 4r antingen planskilda,
signalreglerade eller obevakade i anslutning till cirkulationsplats. Trafiksikerhets-
standarden for passager i plan ir lag d4 det i flertalet fall saknas trafiksikerhets-
dtgirder och ging- och cykeltrafikanter behdver korsa fler dn ett korfile i vardera
riktningen. Avsaknaden av trafiksikerhetsatgirder minskar ocksa framkomligheten

for dessa trafikantgrupper.

Vid ett flertal platser lings med Gudobroleden forekommer brister gillande bl.a.
framkomlighet dd kapaciteten i vignitet inte ricker till. Stundtals uppstér lasningar
i och intill frimst Martensbergskorset, Vendelsokorset och Gudébroleden/Tutviks-
vigen vilket leder till forseningar for bl.a. busstrafiken. Gudébroleden planeras att
trafikeras av stombuss, detta styrker behovet av god framkomlighet lings straket.
Stombussen ska ges prioriterad framkomlighet och vara ett komplement till spar-
trafiken for att ge ett sammanbindande stomnit. Strickan lings Guddbroleden

1

har ingtt i utredningen for "Gront ljus scombuss”!4 vilket ir att ett samarbete

mellan Trafikverket, Region Stockholm och berérda kommuner.

Analys och dtgirdsforslag

Korsningar i det kommunala vignitet som idag har en hdg belastning ir frimst
korsningar i anslutning till Gudébroleden. I dessa korsningar kan @ven mindre
trafikokningar leda till kobildning som riskerar att stora det stora genomgaen-

de trafikflodet ute pd Gudébroleden. Att dven sma trafikdkningar kan leda till
stora 6kade fordrojningar har att géra med att kobildning kan beskrivas som en
troskeleffeke. Sa linge trafiken i en korsning haller sig nigot under vad korsningen
har kapacitet for sa 4r kobildningen marginell, men sé fort kapaciteten verskrids
kan kéerna inte lingre avvecklas utan fortsitter att byggas pa med hela den till-
kommande trafiken. Korsningar i anslutning till Gudébroleden har en sa pass
hog belastning att en mindre trafikékning under rusningstrafik kan ge sidana
negativa troskeleffekter. Aven mindre fléden kan ge stora effekter om koer riskerar
att vixa ut och ldsa andra korsningar som i sin tur pverkar andra storre trafik-
strommar. Det riskerar exempelvis att vara fallet med korsningarna vid Mértens-
bergskorset, Vendelsdkorset och Gudébroleden/Grindstuviigen samt Gudébrole-
den/Tutviksvigen. Vid exempelvis Martensbergskorset kan kdande trafik in mot
handelsomradet riskera att viixa ut och ldsa cirkulationsplatsen pa Gudébroleden,
det ger d nedsatt framkomlighet fér den betydligt stérre genomgéende trafiken
pa Gudébroleden. Haninge kommun ir inne i en expansiv fas och med en dkad
befolkningsmingd och ett storre antal arbetsplatser i kommunen kommer detta
leda till att det blir paverkan dven pa andra platser i trafiksystemet om dtgirder for
att forhindra detta inte genomfors. Aven om infrastruktursatsningar genomférs pa
andra platser i kommunen som kommer Gudébroleden tillgodo, t.ex. en ny trafik-
plats vid Torvalla, kommer det behovas atgirder vid bl.a. Martensbergskorset.

4 Gréont ljus stombuss, hteps://www.sll.se/globalassets/2.-kollektiverafik/aktuella-projekt/
stombusslinje-4/stombussar-gront-ljus.pdf
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Martensbergskorser

Séder om dagens cirkulationsplats méts tvé viktiga cykelstrak (det regionala cykel-
striket lings med Gudébroleden och ett huvudstrak lings med Torfastleden) och
det dr av vikt att dessa strik utformas for att ge gdende och cyklister god trafik-
sikerhet och framkomlighet, detta kan gdras genom att dagens passage markeras
och héjs upp. Fér att 6ka framkomligheten genom cirkulationsplatsen fr motor-
fordonstrafiken kan den utékas med ytterligare korfilt som utokas till dubbla
korfale i vardera riktningen 4ven innan och efter korsningen.

Vendelsikorset och Gudibroleden/Grindstuvigen

I och i anslutning till dagens cirkulationsplatser behover framkomligheten 6ka for
primirt kollektivtrafiken samtidigt som trafiksikerheten och framkomligheten
behéver hojas for de oskyddade trafikanterna. P4 Gudsbroleden vid cirkulations-
platsen Vendelsdkorset finns inga passager i plan for oskyddade trafikanter (ging-
och cykeltunnel finns séder om cirkulationsplatsen), diremot finns det passager i
plan vid anslutningarna till Vendelsd skolvig och Norrbyvigen. P4 Gudébroleden
vid Grindstuvigen finns det en gdng- och cykeltunnel soder om cirkulationsplatsen
samt en gangpassage norr samt vister om cirkulationsplatsen. Ett 6vergangsstille
med cykelpassage finns intill Grindstuvigen. For att hoja trafiksikerheten och
framkomligheten for gende och cyklister behdver dessa passager héjas upp och
for att oka framkomligheten genom cirkulationsplatsen kan den utékas med ytter-
ligare korfilt som utdkas till dubbla kérfilt i vardera riktningen dven innan och

efter korsningen.

Gudibroleden/ Tutviksvigen

Strax soder om korsningen med Tutviksvigen 6vergdr skyltad hastighet frin 60 km/h
till 50 km/h och antal korfilt, i form av svingkérfilt, utékas fran et till tva i var-
dera riktningen mot korsningen. Sydvist om Gudébroleden finns en busshéllplats
utformad som en fickhéllplats. En stenlagd mittrefug skiljer kérfilten &t och kors-
ningen ir signalreglerad. Det regionala cykelstraket 16per lings vigens 6stra sida.
Bide pa stricka och vid korsningen ir framkomligheten lag d4 det bl.a. saknas
tillrickliga breddmitt for att gdng- och cykeltrafikanterna ska ha god standard.

Tidvis uppstar brister i framkomligheten vid korsningen som paverkar kollektiv-
trafiken negativt. Atgirder behovs dirfor som sikrar kollektivtrafikens fram-
komlighet dven med en vixande stad, en atgird kan vara kollektivtrafikkorfilt

genom korsningen som dven fortsitter at norr och sdder.

Ny utformning av korsningar och tillhérande passager utreds limpligen inom
ramen for en dtgirdsvalstudie som inkluderar hela vig 260.



2. Forbattrad trafiksakerhet, tillganglighet och
framkomlighet langs vag 73
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Figur 47. Viig 73, Nyndsvigen.

Forutsittningar

Vig 73 dr ett sammanbindande vigstrak for sydostra delen av Storstockholm-
Sodertdrn med regionalt intresse. Vigen har stor betydelse for tillgingligheten for
person- och godstransporter frin Nynishamn genom Haninge och vidare norrut.
Férutom vigen har cykelstraken och sparforbindelserna stor betydelse. Vig 73
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trafikeras av uppemot 62 000 fordon/dygn och sex trafikplatser 4r lokaliserade
inom Haninge kommun. Hela vigstrickan inom Haninge ir klassat som motor-
vig. Antal korfilt varierar lings strickan, men ir i huvudsak tvi. Samtliga
passager och korsningspunkter for ging- och cykeltrafik samt motorfordon ir
planskilda. I och med att viigen har motorvigsstandard ir antalet passager och
korsningspunkter f3 vilket skapar en kraftig barriireffekt, tillskapande av nya
kopplingar dr bade tekniskt komplicerat och en kostsam atgird.

Analys och dtgirdsforslag

Kommunernas utvecklingsplaner och ett kat bostadsbyggande kommer innebira
ytterligare utmaningar for framkomligheten och tillgingligheten samt trafik-
sikerheten lings strickan. Trafiksystemet dr redan idag anstringt med betydande
koer lings norra delarna av striket. En dtgirdsvalsstudie togs fram (2017-2019)

av Trafikverket dir Region Stockholm och berérda kommuner medverkade.!

[ dtgirdsvalsstudien konstaterades att d4 Haninge kommun, likvil som andra
kommuner lings striket, planerar fr en omfattande bostads- och verksamhets-
exploatering kommer detta leda till en 6kad efterfrigan pa vigkapacitet. I de
prognoser for 4r 2040 som gjorts bekriftas att utan dtgirder kommer dagens situa-
tion att forvirras med lingre koer och forlingda restider som foljd. En utveckling
som i forlingningen kan leda till att regionens utveckling himmas.’® Dirfor ir det
viktigt att atgirder vidtas som tillgodoser behovet av ett ckat resande. Dock har
det inom samma studie gjorts tydligt att behovet av ett kat resande inte enbart
kan tillmétesgas genom fysiska atgirder som innebdr 6kad vigkapacitet. Fokus pa
dtgarder kommer istillet i forsta hand behdva handla om satsningar pé kollektiv-
trafik, gang och cykel samt optimering av befintligt vignit. Dock finns det behov
av ett par storre dtgirder pd vig 73, en ny trafikplats vid Torvalla samt trafiksiker-
hets- och framkomlighetsatgirder i trafikplats Jordbro.

Atgiirder for ging- och cykeltrafik
Exempel pa dtgdrder som har identifierats inom atgirdsvalsstudien, se figur 48

(numrering dr ej prioritering):

5 Argirdsvalsstudie vig 73, https://trafikverket.ineko.se/se/%C3%A5tg%C3%A4rdsvals
studie-voC3%A4g-73-3

16 heeps://trafikverket.ineko.se/se/%C3%A5tg%C3%A4rdsvalsstudie-v%C3%A4g-73-3
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Figur 48. Omyriden for utveckling av infrastruktur for kollektivtrafik,
gdng och cykel inom vig 73.

Trafikverket dr vighallare for vig 73 inom Haninge kommun och har dirfor
huvudansvaret f6r planering och genomforande av atgirder. Kommunen ir ansvariga
for planering och genomforande av atgirder som utvecklar kommunalt vignit som

korsar vig 73 och som inte ir en direke foljd och konsekvens av dtgirder pa vig 73.

Atgiirder for kollektivtrafik
Utredning for att forbittra for kollektivtrafikens framkomlighet mellan trafikplats

Gubbingen och Gullmarsplan dr under framtagande (2020). Stockholms stad

ir projektledare och vighillare och Haninge kommun tillsammans med Tyreso
kommun, Region Stockholm, Trafikverket m.fl. ir projektdeltagare. Utredningen
har utmynnat fran atgirdsvalstudie stombuss for strickan mellan Norra Skéndal —
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Gullmarsplan — Solna ¢ samt Skarpnick — Flemingsberg. Syftet med atgirderna ir
att minska restiden for busstrafiken och 6ka kapaciteten for 40 % fler resenirer.
Haninge kommun beriknas erhélla ca 24 % av restidsvinsterna i och med fore-
slagna 4tgirder. Som exempel forkortas restiden med ca 13 min frin Brandbergen
till Stockholm city. Haninge kommun ir en av delfinansiirerna av projektet.

Atgiirder for godstrafik

Utredning pigér for pilotprojeke att bygga elvig for tung godstrafik lings vig
73 mellan Visterhaninge och Nynishamn. Atgirden ska bidra till att bli ett
komplement i morgondagens fossilfria transportsystem. Pilotprojektet ingar i
den nationella firdplanen for utveckling av elvigar (2018—2022). En vigplan
tas fram for att kunna genomféra pilotprojektet. Beslut om genomférande av

pilotprojektet tas efter samrad av vigplanen som pagick viren/sommaren 2020.

Ny trafikplats vid Torvalla
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Figur 49. Trafikplats Torvalla.

For centrala Handen utgérs idag kopplingen till det évergripande statliga vignitet,
vig 73, av trafikplats Handen. I takt med att stadskidrnan byggs ut férvintas trafiken
i Handen och trafikplats Handen oka. I dversiktsplanen finns en ny trafikplats vid
Torvalla utpekad. Behovet av en ny trafikplats omnimns dven i Stadsutvecklings-
planen f6r Haninge stad.

Trafikanalyser for den regionala stadskidrnan visar att en ny trafikplats pa vig 73
vid Torvalla med pé- och avfarter i riktning till och fran Stockholm har god
potential att avlasta gatunitet i Handenomridet. En ny trafikplats ingar i AVS:en

for vig 73. Nya ramper i trafikplats Torvalla med riktning mot Stockholm ger en
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minskning av trafiken pa ca 10 % pd Nynisvigens norra del och med ca -5% pa
de sddra delarna i centrala Handen (avlastningen av Séderbyleden ir ca -30 %).

Trafikplatsen leder om trafik och avlastar de mest belastade strickorna lings
Gudsbroleden och dess korsningar vid Dalarévigen/Nynisvigen och Séderbyleden.
Aven den hirt belastade korsningen Soderbyleden/Vendelsomalmsvigen avlastas.
Trafikanalyserna visar ocksd att korsningen Soderbyleden/Klockarleden behéver
byggas ut med flera kérfilt som en f6ljd av att trafikplats Torvalla byggs. For
flaskhalsarna lings 6stra delarna av Gudébroleden vid Torfastleden och Vendelso
skolvig har den nya trafikplatsen ingen avlastande effekt.

Vallavigen-Torvallavigen blir med koppling till trafikplatsen ett mer attraktivt
vigval vilket stirker kopplingens funktion i huvudnit och kan avlasta Nynisvigen
pa den belastade strickan forbi Eskilsvigen.

Onm inte trafikplats Torvalla kan genomforas behover istillet flera andra korsning-
ar fi en dkad kapacitet. Det giller bide Séderbyleden/Vendelsomalmsvigen,
Séderbyleden/Klockarleden och Gudébroleden/Torfastleden.

Utan Trafikplats Torvalla skulle enligt analyserna Vendelsdmalmsvigen som idag
endast dr 8ppen for busstrafik behéva dppnas for all trafik. Med fortsatt utbyggnad
av Stadsutvecklingsplanen visar analyserna att kderna i trafikplats Handen riskerar
att vixa ut pa vig 73. Mot den bakgrunden bedéms Trafikplats Torvalla vara en

forutsittning for kommunens fortsatta utbyggnad av Stadsutvecklingsplan.
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Figur 50. Trafikplats Jordbro.
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Forslaget till atgird finns med i AVS for vig 73. I samma AVS (atgirdspaket 4)
finns ocksd en ging- och cykelkoppling i férlingningen av Tvirférbindelse Séder-
torn vidare till Albyberg utpekad. Vig 227 har cirka 5 700 fordon/dygn och vig
259 har cirka 17 000 fordon/dygn. Det ir frimst for trafik frin vig 73 och vidare

mot vig 259 som behovet av ny trafikplatsutformning har lyfts fram.

Trafikplats Jordbro dr olycksdrabbad genom framférallt avsvingande fordon fran
vig 227 mot pifartsrampen norrut som kolliderar med fordon som ska rakt fram
(8sterut) lings vig 227. Sodertorns Brandférsvarstorbund har lyft behovet av
tgirder mot bakgrund av det storre antalet insatser de behover gora pé platsen

kopplat till fordonskollisioner.

For oskyddade trafikanter utgdr vig 73 en barridr samtidigt som anspriken pd att
kunna cykla till och fran Albyberg i férlingningen av tvirforbindelse Sodertorn
och vidare mot Dalaré behéver utvecklas. Mjligheter att cykla forbi/genom tra-
fikplatsen behover tillskapas dven om det frimst ir forutsittningarna for trafiken
frin vig 227 och vidare mot vig 73 som aktualiserat dtgirden. I och med 6ppnan-
det av hamnen i Norvik 2021 beriknas den tunga trafiken i denna del av trafik-
platsen 6ka i omfattning. Detsamma giller nir Tvirforbindelse Sodertorn éppnar
for trafik. Med anledning av detta behover trafikplatsen byggas om.



3. Tvarforbindelse Sodertorn
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Figur 51. Tvirforbindelse Sodertorn.

Forutsittningar

Idag bor cirka en halv miljon invinare pd Sédertorn. Befolkningsutvecklingen
kommer att vara fortsatt kraftig, till &r 2030 byggs och planeras dirfér 72 000 nya
bostider. I Haninge och Huddinge ir ca 25 000 bostider direkt beroende av
Tvirforbindelsen. Utdver detta har regeringens utredare foreslagit ett stort antal
nya bostider i Hemfosa. I planerna ryms ocksa 100 000 arbetsplatser. Mélsdttningen
dr att forverkliga de fyra regionala stadskdrnorna (RUFS 2050).

Tvirforbindelse Sodertorn binder ihop hela Stockholms lin genom att det skapas
en koppling mellan E4/E20 (Férbifart Stockholm) och vig 73. Den avlastar tra-
fikleder nirmare Stockholms innerstad och knyter samman de regionala kirnorna

Haninge, Flemingsberg och Kungens kurva-Skirholmen.

Vig 259, Haningeleden, som inom Haninge kommun stricker sig fran Trafikplats
Jordbro och vidare f6rbi Jordbro féretagspark kommer utvecklas till en del av
Tvirforbindelse Sodertorn. Vig 259 trafikeras i nuliget av ca 7 700 fordon/dygn.
Majoriteten av kopplingarna for ging- och cykeltrafik héller i dagsliget antingen
en lig standard eller saknas helt. Forbittringsmajligheter finns ocksd gillande

trafiksikerheten lings vigstrickan.
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Analys och atgardsforslag

Tvirforbindelsen méjliggdr utvecklingen av en attraktiv kollektivtrafik (bussar)
som linkar samman med pendeltdg- och tunnelbanesystemen. Tvirférbindelse
Sodertdrn kommer, tillsammans med Forbifart Stockholm och Norrortsleden, att
bilda en yttre tvirled och binda samman de sédra och norra delarna av linet. Det
skapar nya méjligheter f6r boende, pendling, arbetsliv och niringsliv i hela regionen.

Trafiksikerheten ska 6ka lings med strickan som idag ir olycksdrabbad. Den nya
vigen kommer ha tvd korfilt i vardera riktningen och vara métesseparerad. En ny
gang- och cykelvig ska byggas lings med vigen och vara avskild fran kérbanan
med vigricke.

Befintlig vag 259
byggs om for 6kad
framkomlighet och s Tvarforbindelse
trafiksakerhet Anpassning av of Sédertdrn ansluts
véagen och skydds- till vag 73 vid

atgarder planeras Jordbro trafikplats
\ for att minimera

Befintliga passager paverkan pa

under vagen for bade > omgivande

manniskor, djur och > landskap
jordbruksmaskiner ses o ‘ N
Over och nya passager

kommer att byggas

ALBYBERG

Vi planerar
en trafikplats
vid Jordbro
foretagspark . Befintlig vag ar
N kvar med nuvarande
standard mellan
Nynéasvéagen och
vég 73 2
Tvarforbindelse
Sodertérn ansluts
till Nynasvagen
vid befintlig
cirkulationsplats

Figur 52. Tvérforbindelse Sodertirn genom Haninge kommun.
Kiilla: trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn

Det ir av stor vikt att Tvirforbindelse Sédertérn kommer till stdnd snarast.
Dagens vig 259 ir en av linets mest olycksdrabbade strickor och andelen tung-
trafik 4r mycket hog. Det dr en saknad link i det regionala trafiksystemet och
nddvindig for att regionen ska utvecklas. Den bidrar till act utveckla och stirka
Haninge som en regional stadskirna. Den nya vigen ger méjlighet till utvecklad
och attraktiv kollektivtrafik med stombussar som férbinder Haninge med 6vriga
delar pa Sédertdrn och norra delarna av linet. Utformningen av de nya trafik-
platserna (Rudan och Slitmossen) behdver anpassas efter kommunens ambitioner
om stadsmiljo vid trafikplatsernas lige och att kapaciteten i de anliggningar som

byggs blir lingsiktigt héllbar.


http://trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn

Idag saknas ocksd méjlighet att cykla mellan Haninge och Huddinge/Flemingsberg
ddrfor dr det efterlingtat ate ny cykelférbindelse byggs som skapar férutsittning
for att fler ska kunna genomféra resor med cykel som firdmedel. I utformningen
behéver anstringningar goras for att hitta en [6sning som skapar en gen gang- och
cykelkoppling mellan de regionala stadskirnorna och att ging- och cykelvigen fir
regional prioritet och standard. Den ging- och cykelkoppling som finns dster om
Rudanvigen soder om vig 259 behéver rustas upp inom projektet.

Dagens vig 259 har en hogre lastbildandel dn 6vriga delar av vignitet pd Sodertdrn
och pga brister i birighet pd Orldngsbron kan inte tunga transporter idag trafikera
hela strickan lings vig 259. En ny forbindelse 4r dirfor nodvindig for sikra och
effektiva godstransporter mellan E4/E20 och vig 73, inte minst i samband med
utvecklingen av Norviks hamn i Nynishamn men ocksd for utveckling av vira
arbetsplatsomriden i bade Jordbro féretagspark och Albyberg. Med en utbyggd
tvirforbindelse minskar ocksa sarbarheten i regionens trafiksystem vid storre

incidenter eller olyckor.

Status och tidplan

Planeringen av den nya vigen startade hdsten 2014. I mars 2017 valdes en av tre
utredningskorridorer, den sé kallade norra korridoren. Sommaren 2017 tog Tra-
fikverket stillning till var viigen och de 4tta trafikplatserna ska placeras. Samrid
halls I6pande under planeringsprocessen och hosten 2020 stills vigplanen ut for
granskning. Byggstart bedoms i nuldget till mellan 2026 och 2028. Det ir viktigt
att projektets tidplan halls och att byggstart kan pabérjas i Haninge parallellt med
utbyggnaden av Forbifarten.

Finansiering
Tvirforbindelse Sodertorn ir delvis finansierat genom nationell plan (i nationell

plan finns 4 564 mnkr upptaget).
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4. Okad trafiksdkerhet i korsning Osterhaningevagen/
Ribby allé
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Figur 53. Korsning Osterhaningevigen/Ribby allé.

Forutsittningar

Vig 257 Osterhaningevigen utgor vigforbindelse mellan Visterhaninge och vig
227 via trafikplats Visterhaninge. Skyltad hastighet i hjd med Ribby allé dr

40 km/h. Vdg 257 trafikeras av ca 13 000 fordon/dygn och Ribby allé av ca 1050
fordon/dygn. Korsningen ir reglerad med vijningsplikt frin Ribby allé mot vig
257 och separat vinstersvingkorfilt finns pa vig 257.

Det finns ett kérfile i vardera rikeningen. Gang- och cykeltrafiken 1per lings
med vigen avskild fran kérbanan med gronremsa. Géng- och cykelpassage sker
over Ribby allé, vigmarkering for vijningsplike dr placerat s att motorfordon
passerar ging- och cykelpassagen innan vijning.

Tre trafikolyckor har skett vid korsningen mellan 2010 och 2020, varav en
dédsolycka under 2018 mellan motorcykel och personbil.

Analys och étgirdsforslag

I dag kan det tidvis vara svart att ta sig ut fran Ribby allé pa Osterhaningevigen.
Sirskilt vinstersving ut frin Ribby allé i riktning mot Visterhaninge innebir en
viss vintetid i morgontrafikens maxtimme. Analyser visar att ett framtida scenario
med ca 700 tillkommande ligenheter skulle ge ungefir 5 000-5 500 fordon/dygn
pa Ribby Allé nirmast Osterhaningevigen. Med en sidan 6kning av trafiken
kommer det bli allt svdrare att ta sig ut pd den statliga vigen. Mot den bakgrunden
behéver korsningsutformningen utredas.



5. Okad trafiksakerhet och framkomlighet langs
vag 257, Tungelstavagen
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Figur 54. Viig 257, Tungelstaviigen.

Forutsittningar

Vig 257, Tungelstavigen idr en ca 5 km ling primir linsvig som trafikeras av ca

11 000 fordon/dygn (ca 15 000 fordon/dygn nirmast Visterhaninge). Tungelsta-
vigen forbinder Visterhaninge med Tungelsta och utgdr et viktigt huvudstrak for
trafik i norddst-sydvistlig riktning. Utformningen av viigen varierar lings strickan
ddr den lingst i vister loper genom villaomraden och har direktutfarter frin husen
till att 6verga till en vig med landsvigskaraktir och lingst i oster till en huvudgata
genom Visterhaninge.

Det finns ett korfilt i vardera rikeningen. Gang- och cykeltrafiken l6per lings
med vigen avskild frin kérbanan med antingen kantsten eller gronremsa. Gang-
och cykelpassager 6ver vigen sker antingen planskilt, via signalreglerat 6vergdngs-
stille eller obevakat overgangsstille med eller utan hastighetsdimpande atgirder.
Vigen utgér idag en barridr med brister gillande trafiksikerhet, trygghet och
tillginglighet samt framkomlighet. Boende lings med Tungelstavigen har dven
lyft fram problematik med buller och vibrationer.

Skyltad hastighet varierar mellan 40 och 60 km/h med lokala strickor dir skyltad
hastighet 4r 30 km/h vardagar mellan kl 07 och 17.
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Analys och dtgirdsforslag

2015 tog Trafikverket tillsammans med divarande SL och Haninge kommun fram
en dtgirdsvalsstudie med syfte att identifiera brister och behov av dtgirder lings
Tungelstavigen och Stavsvigen. AVS:en utmynnade i ett antal atgirdsforlag for att
oka trafiksikerheten och tryggheten for de som gar och cyklar lings med eller korsar
de aktuella vigarna, atgirder for att minska barriireffekten och dtgirder som
minskar de korta bilresorna. Utifrin AVS:en planerade Trafikverket att genom-
fora dtgirder vid 4cta platser lings Tungelstavigen!” i enlighet med samrad som
hélls 2020. Atgirdsforslaget har reviderats efter samradet for att minska kostna-
derna i projektet och de dtgirdsforslag som Trafikverket har beslutat att ga vidare
med ir de som de anser har storst nytta for sikerheten. Féljande atgirder foreslds
av Trafikverket inom samradet av vigplanen, dtgdrderna ska bidra till att uppna

projektets mal om forbittrad tillgdnglighet till kollektivtrafiken i omrédet, kad
trafiksikerhet och 6kad vigkapacitet:
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Figur 55. Planerade drgiirder lings med Tungelstaviigen enligt Trafikverkets vigplan
Kiilla: Samridshandling plan och miljobeskrivning 2020-05-20 sid 26
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https://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/vi-bygger-och-forbattrar/vag-257-
tungelstavagen-okad-tillganglighet/



https://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/vi-bygger-och-forbattrar/vag-257-

1. Aktivt farthinder vid Visterhaninge station

Vid platsen passerar Tungelstavigen centrala delen av Visterhaninge. Platsen utgor
entrén it nordvist till Visterhaninge frin pendeltigstationen. Tungelstavigen
ligger mellan viktiga mélpunkter i niromridet och idag passerar minga ging- och
cykeltrafikanter 6ver vigen. For att rora sig over Tungelstavigen ligger ett ver-
gingstille mellan pendeltigsstationen och Aby. Strax 6ster om 6vergangstillet
ligger en busshallplats i vardera riktningen. Det omgivande omradets nordvistra
del utgbrs till storsta del av bostadsbebyggelse i omradet Aby. T Aby finns fler-
familjshus och olika typer av service samt infrastrukcur som angor till bebyggel-
sen. Aby grinsar i vister till ett villaomride som skiljs av Ringvigen, en tvirgata
till Tungelstavigen. I omradets sydostra del pé 6stra sidan jirnvigen ligger Vister-
haninge centrum. Sydvist om centrum ligger Visterhaninge montessoriskola.'®

Ett akeivt farthinder foreslas pd Tungelstaviigen intill befintligt 6vergangsstille

i h6jd med Visterhaninge station. Farthindret fungerar si att en lucka i vigbanan
ska hjilpa bilférare act halla hastigheten och dirmed 6ka trafiksikerheten. Fart-
hindret paverkar enbart de som kor fortare dn gillande hastighetsgrins. Fordon
som nirmar sig farthindret med f6r hog hastighet kommer att métas av en ned-
sinkning i vigbanan.

2. Sikrare overgingsstille for cyklister och gingtrafikanter vid Tungelsta skola.

Platsen utgors idag av en fyrvigskorsning vid Sédertiljevigen och Tungelsta-
vigen och omfattar dven Tungelstavigens dragning f6rbi Tungelsta skola. Vid
fyrvigskorsningen byter vig 257 riktning fran Tungelstaviigen och vinder norrut

i korsningen och fortsitter pd Sodertiljevigen. Kring korsningen ligger i dag en
plantskola och villabostider pa Tungelstavigens norra sida. P4 sodra sidan ligger
en tankstation och ett virdshus samt Tungelsta skolas bollplan. Vid korsningen
ligger dvergingstillen sdder och dster om korsningen. Vid strickan forbi Tungelsta
skola ligger i dag en busshallplats i vardera riktningen som anvinds av sdvil barn
som personal pi skolan. Busshallplatserna ligger mittemot varandra. Oster om buss-
hallplatserna smalnar vigen av som en hastighetssinkande atgird. Vid avsmalningen
ligger det dven ett dvergdngsstille. Ytterligare 6vergdngstille finns strax dster om
avsmalningen och 6vergingsstillet. Sdvil norr som vister om Tungelstaskolan finns
bostider. Norr om Tungelsta skola ligger Tungelsta IP med idrottshall.’®

En passage i plan med platdgupp 6ver Tungelstaviigen foreslis vid Tungelsta skola.
Platdguppen ska fungera som en hastighetsdimpande atgird for passerande fordon.
De béada korbanorna delas av med mittrefug. Befintliga busshallplatser pd sodra
och norra sidan om vigen anpassas efter den nya vigutformningen. Strax dster om

overgangstillet foreslas en himrta/limna ficka. Skyltad hastighet 4r 30 km/h.2°

18 Samradshandling plan och miljobeskrivning 2020-05-20 sid 9-10.
19 Samradshandling plan och miljébeskrivning 2020-05-20 sid 10.
20 Samréidshandling plan och miljébeskrivning 2020-05-20 sid 31.
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3. Siikrare korsning vid ICA/Parkviigen

Platsen utgors i dag av en fyrvigskorsning. Hir ansluter Parkvigen och “Lilla
Tungelstavigen” till Tungelstavigen. ”Lilla Tungelstavigen” I6per parallellt med
Tungelstavigen och har tva in- och utfarter, en vister om Aspvigen och en ster
om fyrvigskorsningen. Oster om korsningen ligger i dag en busshallplats i vardera
rikeningen och ett signalreglerat 6vergdngstille. I anslutning till Parkvigen ligger
butiken ICA. Norr om korsningen utgdrs till stor del av villaomride i Jagartorp.
Nordvist om korsningen ansluter sig flera fastigheter direke till Tungelstavigen.

Séder om korsningen finns en del bostadsbebyggelse som utgérs av flerfamiljshus.?!

Befintlig fyrvigskorsning vid Parkvigen/ICA foreslis byggas om till en trevigs-
korsning med signalreglering. Tungelstavigen foreslas breddas for att anligga ett
vinstersvingskorfilt vid korsningen f6r motorfordon som svinger in pa Parkvigen.
En ny mittrefug anliggs pa vigen vilket innebir att vinstersvingar till och frin
en del fastigheter med anslutning till Tungelstavigen begrinsas. Fastigheterna
leds om medsols runt sitt eget kvarter for att komma ut pa Tungelstavigen via
korsningen med Parkvigen. "Lilla Tungelstavigens” sddra in- och utfart vid kors-
ningen foreslds att stingas. In- och utfarten vister om korsningen ir relativt smal
och foreslas att breddas samt ritas upp. For att méjliggéra moten pé vistra in- och
utfarten foreslds tvd motesplatser. Omridet séder om Tungelstavigen nés efter
stingningen av Parkvigen genom befintlig in- och utfart strax dster om korsningen
och genom en ny foreslagen in- och utfart i héjd med Sturevigen. Befintlig busshall-
plats dster om korsningen flyttas en bit 8sterut pa Tungelstavigen. Gangbanan som
leder fram till busshillplatsen justeras och anpassas efter breddningen som gors

av Tungelstavigen. Den intilliggande ging- och cykelvigen lings med Tungelsta-
vigen flyttas sdderut.??

4. Séiikrare korsning vid Mulstaviigen

Platsen utgors idag av en femvigskorsning. Hir ansluter Mulstavigen, Glasberga-
vigen och Lyngstavigen till Tungelstavigen. De tvé norrgiende anslutningarna
Glasbergavigen och Lygnstavigen ansluter sig till Tungelstavigen alldeles intill
varandra vilket skapar en otydlig utformning av korsningen. Vister om korsningen
ligger busshéllplats Mulstavigen i vardera riktning. Vid korsningen ligger 6vergdng-
stillen vister och séder om korsningen. Det rdder i dagsliget stopplikt vid utfart
fran Mulstavigen mot Tungelstavigen och vid utfart frin Glasbergavigen mot
Tungelstavigen. Séder om korsningen finns Higa industriomride, dir dominerande
verksamheter dr smé och medelstora féretag inom tillverkningsindustri, lager och
distribution. Norr om korsningen finns ett fital bebyggelseomraden.??

Befintlig femvigskorsning vid Mulstaviigen foreslds byggas om till fyrvigskorsning,.
Lyngstavigen foreslas knytas samman med Glasbergavigen och bilda en gemensam
in- och utfart pa vig 257. Tungelstavigen foreslas att breddas for att anligga ett

21 Samrddshandling plan och miljobeskrivning 2020-05-20 sid 10.
22 Samrddshandling plan och miljébeskrivning 2020-05-20 sid 32.
23 Samrddshandling plan och miljébeskrivning 2020-05-20 sid 10.



vinstersvingskorfilt for motorfordon som svinger in pA Mulstavigen. Mindre mitt-
refuger placeras vid korsningen. Befintlig gdngbana vister om korsningen férlings
och separeras frin vigbanan med kantstdd. Ging- och cykelbanan pd sodra sidan

samt dvergdngstille justeras och anpassas efter den nya utformningen.?

Status och tidplan

En vigplan f6r projektet dr under framtagande av Trafikverket. Samrad av vig-
planen skedde juni 2020 och en byggstart ir planerad till 2022-2023.

Finansiering
Atgirder lings med Tungelstaviigen finns upptagna i Linsplan for regional

transportinfrastrukeur i Stockholms lin 2018-2029 dir det finns avsatt drygt
65 mnkr.

24 Samridshandling plan och miljgbeskrivning 2020-05-20 sid 34.
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6. Okad trafiksakerhet langs Stavsvagen

“£° LILLGARDEN Sav  ®

Stavshojden

Figur 56. Stavsviigen.

Forutsittningar

Stavsvigen forbinder Tungelsta med vig 73 och trafikeras av ca 1 400 fordon/
dygn (13 % tung trafik). Vigen har olika karaktir beroende pa stricka och om-
givning. Genom Tungelsta och Lillgirden 4r det ett korfilt i vardera riktningen,
belysning lings med vigen som ocksa utgdr separeringszon mellan kérbanan och
ging- och cykelvigen. Denna stricka byggdes om inom projektet med dubbelspér
pa Nynisbanan och benimns Nya Stavsvigen, kommunen ir vighéllare. Direfter
far vigen mer karaktiren av en landsvig och belysning samt ging- och cykelbana
saknas, Trafikverket dr vighéllare. Genom Stav smalnas vigen av och den skyltade
hastigheten sinks till 40 km/h. I Stav [6per vigen titt inpd bostadsfastigheterna.
Mellan Stav och viig 73 dtergar Stavsvigen till att mer f karaktiren av en landsvig.
Vigen ir olycksdrabbad med framférallt singelolyckor f6r motorfordon, dédsolycka
har forekommit.

Analys och étgirdsforslag

Stavsvigen har potential att kunna avlasta Tungelstavigen. For att dstadkomma
detta och skapa en sikrare vig for alla behover vigen byggas om med en standard-
héjning for alla trafikanter. Vigen behéver breddas, en gdng- och cykelbana anlig-
gas lings med viigen och belysning sittas upp. Befintliga korsningspunkter behover
ses 6ver. Dagens vigutformning medger inte mojlighet till trafikering av bussar i
linjetrafik. Genom Stav 4r det limpligt att Stavsvigen far en ny strickning runt
samhillet for att undvika de trafiksikerhetsproblem som uppstar nir vigen leds

i direkt ndrhet till bostadsfastigheterna. Frutom att trafiksikerhetssituationen
forbittras okar ocksa framkomligheten. En standardhojning av Stavsvigen dr dven
viktig for att arbetet med flera detaljplanarbeten i Tungelsta och Krigslida ska
kunna fortga.



7. Forbattrad framkomlighet vid vag 227 ([ElE =)
och Galovagen ‘

- ra
7
14
. :
At
»>2 !ﬁ,‘

vﬂsmxﬁinﬂ_gs
" /4" o
7

ARSTA HAVSBAD

Figur 57. Korsning vig 227 och Galovigen

Forutsittningar

Galovigen, strax soder om korsningen med vig 227, trafikeras av ca 1 500 fordon/
dygn varav ca 13% ir tung trafik. Skyltad hastighet dr 50 km/h. Trevigskorsningen
ir reglerad med stopplike frin Gilovigen mot vig 227. ATK (automatisk trafik-
sikerhetskontroll) 4r placerat lings vig 227 pd vardera sidan om korsningen med
Galovigen. Vig 227 trafikeras av ca 4 700 fordon/dygn varav ca 9 % ir tung trafik.
Skyltad hastighet pa vig 227 4r 50 km/h.

Gals forses av kollektivtrafik genom busslinje 845. Busslinjerna 839 och 869
trafikerar vid Galo lings vig 227.

VA planeras byggas ut i omridet, dock har inte utbyggnadsplanen pa Gils for VA
hég prioritet.

Analys och dtgirdsforslag
Vig 227 leder ut mot Dalard och under sommarménaderna uppstér fram-
komlighetsproblem vid korsningen med Gélovigen dé det blir omfattande kder

fraimst pa Gilovigen.

Trafikverket har tagit fram en AVS fér korsningen och frimst tvi atgirder har
utretts: cirkulationsplats och signalreglering. En cirkulationsplats har hogre
kostnadsbild 4n en signalreglering. En cirkulationsplats kan ge for stora negativa
effekeer pd trafiken lings vig 227 da trafiken frin Gilovigen skulle ha betydligt
ldttare att ta sig ut pd vig 227 in idag. En signalreglering ger ocksa paverkan pd
trafiken lings vig 227, men inte i samma omfattning som en cirkulationsplats
da signalfaserna kan styras for att fordela trafiken. En ombyggnad av korsningen
kan kombineras med uppgradering av busshéllplatser och infartsparkering

intill busshallplatserna for act méjliggdra en omstigning mellan bil och buss for

kombinationsresor.
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Aven om problembilden ir som storst under sommarménaderna, bor en itgird

genomforas dd paverkan blir stor for boende och verkande pd Gals. En signal-

reglering av korsningen ir en smirre atgird som bor kunna prioriteras inom

Trafikverkets budget.

Rekommenderad prioritering av atgardsforslagen
pa statliga vagar
I tabellen nedan redovisas alla dtgirdsforslag pd det statliga vignitet. For varje

atgird beskrivs vilken prioritering atgirden har (flera atgirder kan ha samma

prioriteringsniva). Vidare beskrivs syftet med dtgirden.

Figur 58. Prioritering av dtgirdsforslagen pa statliga vigar.

Atgard

Prio

f\VS/végpIan finns framtagen

Syfte

Forbattrad trafiksdkerhet,
tillganglighet och framkomlighet
langs vag 260, Guddbroleden

Forbattrad trafiksakerhet,
tillganglighet och framkomlighet
langs vag 73

Tvarférbindelse Sodertérn

Okad trafiksakerhet och
framkomlighet i korsning
Osterhaningevégen/Ribby allé

Okad trafiksakerhet langs
Tungelstavagen

Okad trafiksakerhet langs
Stavsvagen

Forbattrad framkomlighet vid
vag 227 och Galévagen
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1

For del av strackan

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Forbattrad framkomlighet for kollektiv-
trafiken och gc-trafikanter samt 6kad
trafiksakerhet

Forbattrad framkomlighet for kollektiv-
trafik och godstrafik, 6kad trafiksakerhet
for ge-trafikanter

Forbattrad framkomlighet och 6kad
trafiksakerhet for alla trafikslag

Forbattrad framkomlighet i korsningen
for biltrafiken

Forbattrad framkomlighet och 6kad
trafiksakerhet for alla trafikslag

Okad trafiksakerhet for gang- och
cykeltrafikanter samt biltrafik. Méjliggora
trafikering av kollektivtrafik.

Forbattrad framkomlighet for kollektiv-
trafiken, godstrafiken och biltrafiken



Atgardsforslag pa kommunala gator inom

ramen for stadsutveckling

De atgirdsforslag som redovisas nedan ir beroende av den framtida stads-
planeringen. Atgirderna ska betraktas som atgirder som ska beaktas och analyseras
i samband med kommande planprocesser och stadsutveckling. Atgirdsforslagen ir

redovisade i geografisk ordning frdn norr till sder.

Atgirdsforslagen i detta kapitel 4r inte prioriterade utifrin angeligenhetsgrad
inom trafikomradet, utan styrs av prioriteringen utifrdn ett stadsbyggnadsperspektiv.

Atgiirdsforslag som ir redovisade med en streckad linje i karta per tgird symbolis-
erar utveckling av en befintlig vigstricka, medan atgirdsforslag som idr redovisade
med en heldragen linje symboliserar en ny viglink. Redovisning av nya viglinkar i
karta ska ses som en riktning och redovisar nddvindigtvis inte exakt placering.

> AU Y

1. Forlangning av Hermanstorps-
vagen till Nordenskidlds vag

2. Utveckling av Nynasvagen i
Handen till en stadsgata

3. Okad tiliganglighet mellan
Dalarévagen och Parkvagen

4. Forlangning av Handens
stationsvag

5. Okad tillganglighet mellan
Dalarévagen och Anlaggarvagen

6. Forlangning Séderbymalmsvagen
—vag 73 - Brandbergsleden

7. Utveckling av Vallavagen

8. Okad tiliganglighet mellan
Dalarévagen och Albyberg

9. Okad tillganglighet mellan
Vallavagen och Albyberg

10. Utveckling av bussterminal vid
Jordbro pendeltagsstation

11. Utveckling av bussterminal vid
Vasterhaninge pendeltagsstation

Q// 12. Ny vaglank mellan Akervagen i

och Ribby allé

13. Ny vaglank mellan Nedersta allé _,-‘"* q
och Skarpléts allé J_.,/' :
14. C:)kad tillganglighet Krigslida A1 )
15. Okad tillganglighet Staberg VAST;RF(A'NINGE
7

.
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Figur 59. Sammanstillning av drgiirder pa det kommunala
véigndtet i samband med stadsutveckling.
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1. Forlangning av Hermanstorpsvagen till
Nordenskiolds vag
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Figur 60. Forlingning av Hermanstorpsvigen.

Forutsittningar

Idag trafikeras Nordenskidlds vig av kollektivtrafik mellan Nynisvigen och
vindplatsen. For att busstrafik ska kunna angéra vidare in i Vega via Solsitravigen
krivs en ny viglink mellan vindplatsen och Solsitravigen. Nordenskiolds vig
trafikeras av ca 4 300 fordon/dygn nirmast Nynisvigen.

Foreslagen ny strickning for kollektivtrafiken finns med i Oversiktsplanens
forslag till framtida busslinjenit. En ny detaljplan ir under framtagande for
Hermanstorp, nir detaljplanen vunnit laga kraft kan atgirden genomféras
(gatuprojektering pagir).

Analys och étgirdsforslag

Féreslagen dtgird méjliggdr en utveckling av busstrafiken i omradet och ger en
okad tillginglighet i Hermanstorp och mot Vega station. Férutom att tillgidnglig-
heten f6r busstrafik 6kar, kar den dven for ging- och cykeltrafik i och med att
tgirden innefattar ny infrastrukeur f6r gdng- och cykeltrafik.

Tidigare prognoser for omridet till 2023 (med 235 tillkommande bostider) visar
att en forlingning av Nordenskiolds vig dd kan vintas fi ungefir 1 000 fordon
per dygn. Med dagens bebyggelse bedoms forlingningen innebira trafikmingder
pa nigra hundra fordon per dygn.



Status och tidplan

Atgirden planeras att genomforas sa snart detaljplanen vunnit laga kraft.

INITIERING

UTREDNING

PROJEKTERING

Finansiering

Atgirden finansieras inom ramen for detaljplan med en delfinansiering

kommun och fastighetsigare.

2. Utveckling av Nynasvagen i Handen

till en stadsgata
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Figur 61. Utveckling av Nynisvigen till en stadsgata.

Forutsittningar

Nynisvigen ingar i det vergripande vignitet f6r kommunen och dr med
ca 13 000-17 000 fordon/dygn (vid Handen) en av de mest trafikerade delarna

inom det kommunala vignitet. Nynisvigen utgdr ocksa en viktig forbindelse for

ging- och cykeltrafik samt kollektivtrafik. Det regionala cykelstriket loper lings

med Nynisvigen vidare mot Visterhaninge, Vega och Vendelso.
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Korsningen Nynisvigen/Gudébroleden/Dalarévigen har vissa tider bristande
framkomlighet vilket leder till f5ljdkder pa bl.a. Gudébroleden. Lings med
Nynisvigen saknas framkomlighetsitgirder for kollektivtrafiken vilket leder till
paverkan for busstrafiken nir kapaciteten i vignitet inte ricker till.

Det regionala cykelstriket behdver breddas och korsningspunkter ses éver for 6kad
framkomlighet och trafiksikerhet. I och med den omfattande trafikmingden ir
vintetiden for gdende som 6nskar korsa Nynisvigen lingre dn onskat, vilket pa
vissa platser skapar situationer dir trafikanterna gir mot rétt i trafiksignalen.

I utredningen om ny stombusslinje i Haninge pekas Nynisvigen ut som ett framtida
kollektivtrafikstrik med behov av hég framkomlighet och prioritet for busstrafiken.
I kommunens &versiktsplan finns samma strik omnimnt for framtida spartrafik.

Analys och étgirdsforslag

Haninge kommuns ambition for Nynisvigen ir att omvandla det storskaliga gatu-
rummet till en levande och attraktiv stadsgata. Avgrinsningen for omvandlingen
ir frin Jordbrorondellen till Vega allé. Omvandlingen av gaturummet ska utga
ifran trafikslagshierarkin i Trafikstrategin dir gang- och cykeltrafik prioriteras
hogst och i fallande ordning kollektivtrafik, varu- och godstransporter samt biltrafik.

En ombyggnad av Nynisvigen behover samordnas med kommande stadsutvecklings-
projekt i anslutning till vigen och utgd ifran utredning som pagar for Nynisvigens
omvandling?. Planeringen gir hand i hand med detaljplanearbete lings med strickan.

Dagens och framtida trafiksituation pa Nynisvigen paverkas av en rad fakeorer bl.a.
omfattning och typ av stadsutveckling och atgirder pa andra platser i trafik-
systemet. | takt med att Handen utvecklas och fler minniskor bositter sig i
omradet okar trafikmingden i ett redan tidvis anstringt system. En utveckling av
Handen, Brandbergen m.fl. med fler bostider och arbetsplatser beriknas leda till
en befolkningsokning i Haninges centrala delar med ca 67 %. For att kollektiv-
trafiken ska kunna erbjudas god framkomlighet dven vid de timmar under dygnet
da viss kobildning uppstar krivs dtgirder i gaturummet som t.ex. kollektiv-
trafikkorfile. En strikstudie for planerad stombusstrafik genomférs och i den
ingdr Nynisvigen. Samtidigt behover ging- och cykeltrafiken god framkomlighet.
Strickan lings Nynisvigen ingdr i det regionala cykelstraket. Kollektivtrafikens
samt ging- och cykeltrafikens utrymmesansprik i gatcurummet kommer vara
dimensionerande for utformningen av Nynisvigen och leda till ett bredare gatu-
rum 4n vad som finns idag. Det krivs en hdg grad av samordning mellan

kommande bebyggelse och gaturummets utformning.

En ny trafikplats vid Torvalla skulle kunna minska trafikmingden lings med
Nynisvigens centrala delar genom att trafikflodet omfordelas i vignitet. Det
kommer dock krivas andra dtgirder i trafiksystemet f6r att bibehalla godtagbar

25 Utredning infér kommande stadsutveckling och ombyggnation av Nynisvigen 2018-07-03.



framkomlighet lings med Nynisvigen under stora delar av dygnet. Utformningen
av Nynisvigen kommer behova ta avstamp i Trafikstrategin om kollektivtrafiken
och ging- och cykeltrafiken ska ha god framkomlighet under hela dygnet.

Det ir saledes en kombination av dtgirder som 4r framgangsfaktorn for Nynisvigens
utveckling till en attraktiv stadsgata.

Status och tidplan
Utveckling av Nynisvigen planeras ske i etapper i takt med stadsutveckling lings
med striket.
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Finansiering

Finansiering kommer att kriva politiskt beslut for att inrymmas i KSF budget.
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3. Okad tillganglighet mellan Dalarévagen E m

och Parkvagen
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Figur 62. Ny viglink mellan Dalarivigen och Parkvigen.

Forutsittningar

Férslaget har sitt ursprung i STUP:en. Idag utgérs linken av en 110 m ling gang-
och cykelvig som binder ssmman Dalarovigen med Parkvigen lings med Handens
sjukhus. Gang- och cykelstraket dr férutom att vara en vilanvind férbindelse till

sjukhuset ocksa ett viktigt strak mot Haninge centrum.

Analys och dtgirdsforslag

Forslaget innebir att mojliggéra motorfordonstrafik lings vigforbindelsen.
Atgirden ir en forutsitening for utveckling i stadskvarter med ett mer finmaskigt
och robust vignit. Trafikanalyserna visar att vid en 6kad trafik p4 Nynisvigen

i samband med utbyggnaden enligt STUP:en skulle Parkvigen kunna bidra cill

att avlasta Nynisvigen till viss del.

Status och tidplan

INITIERING

Finansiering
Atgirden foreslas finansieras inom ramen for detaljplan/exploateringsavtal.
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Figur 63. Forlingning av Handens stationsvig.

Forutsittningar

Handens stationsvig l6per parallellt med jirnvigen i Handens centrala delar.

I nuliget slutar gatan i en vindplan och endast ging- och cykeltrafik ansluter norrut
mot Folkparken. Gatan trafikeras av ca 850 fordon/dygn. Bebyggelsen ir i stort
sluten mot gatan vilket leder till att tryggheten lings straket upplevs bristfillig. I sam-
band med att bebyggelsemiljon utvecklas finns det méjlighet att forlinga gatan bade
norrut (mot Parkvigen) och sderut (mot Ornens vig). Det finns dock stora hojd-
skillnader i omradet vilket behover beaktas vid vidare planering och som kan komma

att styra vilka alternativ som ir majliga att genomfora och for vilka trafikslag.

Atgéirden dr en del av stadsutvecklingsplanen (STUP) for Haninge stad. Syftet
med étgirden ir dels att trafikforsorja en kommande bostads- och verksamhets-
bebyggelse, dels att underlitta stadsutvecklingen i en central del av kommunen

didr gatan skulle kunna f en annan funktion in vad den har idag och bidra till ett
mer levande stadsrum.
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Analys och dtgirdsforslag

En férlingning av gatan skulle kunna 6ka tillgingligheten for kollektivtrafiken
genom att ersittningsbussar for pendeltiget kan trafikera gatan, dock visar trafik-
analyser att den forvintade omférdelningen av trafiken frin Nynisvigen till
Handens stationsvég ar ringa i forhallande till den totala trafikmingden pa
Nynisvigen om gatan endast dr ansluten sdderut mot Marinens vig. Minskningen
pa Nynisvigen blir dd ungefir 2 600 fordon per dygn i hojd med Eskilsvigen (under
forutsittning att den forlingda Stationsvigen far en skyltad hastighet p& 40 km/h)
att jimfora med dagens trafik som dr 14 400 fordon per dygn (enligt mitning frin
2014) och prognosticerade ca 20 000 fordon per dygn &r 2040 enligt STUP.

Kollektivtrafikkorfilt pA motsvarande stricka lings Nynisvigen skulle pa ett
bittre sitt kunna ge kollektivtrafiken god framkomlighet och konkurrenskraft i
stomnitet. Om Handens stationsvig kan férlingas frin Ornens vig till Getpors-
vigen forbi Folkparken skulle omfordelningseffekterna bli storre, det kulturhis-
toriska virdet for Folkparken foérsvirar dock en anslutning i ett sidant lige. Om
anslutningen norrut istillet sker mot Parkviigen ir omférdelningseffekterna for
trafiken frin Nynisvigen ligre, det giller dven om Handens stationsvig forlings
soderut mot Ornens vig.

De trafikala vinsterna uppviger inte det komplexa genomférandet till f6ljd av hsjd-
skillnaderna i omradet savida gatan inte kan anslutas mot Getporsvigen. Atgirden
i form av férlingning av gatan mot Parkvigen kan dock motiveras for att mojlig-
gora stadsutveckling och stirka ging- och cykelkopplingen mellan Parkvigen och
Handens stationsvig. Framkomligheten och trafiksikerheten for gdng- och cykel-
trafikanter skulle 6ka i och med att gdng- och cykelstraket far en hojd standard.
En ytterligare aspekt av forslaget att ppna Handens stationsvig for genomfartstr-
afik 4r att dtgirden skapar en alternativ omledningsvig vid hindelse av en incident

pa Nynisvigen, ett gatunit som hinger samman dkar robustheten i trafiknitet.

Tva alternativa atgirdsforslag bor studeras nirmare. Det ena alternativet ar att
Handens stationsvig forlings norrut mot Parkvigen, dtgirden innefattar en
brokonstruktion mot Parkvigen fér att ta upp hojdskillnaderna. Gang- och cykel-
vigen foreslas i ny strickning parallellt med brokonstruktionen mot Parkvigen,

men striket foreslds ocksd fortsitta i riktning mot Folkparken som idag.

Det andra alternativet 4r att enbart gang- och cykelvigen forlings och binds
samman med Parkvigen.



Status och tidplan

Atgiirden med en ny viglink for bade kollektivtrafik och évrig motorfordon-
strafik samt gang- och cykeltrafik mot Parkvigen bedoms kunna genomféras pa
kort sikt, men behover inledas med detaljplanearbete for bostider. Atgird som
innebir enbart en ny link f6r ging- och cykeltrafik mot Parkvigen bedéms kunna
genomfdras forst pa ling sikt och behandlas samt prioriteras i kommande version
av Cykelplanen.

INITIERING

Finansiering

Atgiirden med en ny viglink for bade kollektivtrafik och 6vrig motorfordonstrafik
samt gang- och cykeltrafik mot Parkvigen finansieras genom detaljplanecarbete/
exploateringsavtal. Atgird som innebir enbart en ny link for ging- och cykeltrafik
foreslas finansieras inom detaljplanearbete/exploateringsavtal alternativt inom

Cykelplanen om exploateringen inte forverkligas.
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Figur 64. Ny viiglink mellan Dalarivigen och Anligearvigen.

Forutsittningar
Atgirden ir méjlig inom ramen f6r kommunens framtida stadsutveckling, men ér
helt beroende av den framtida utvecklingen av omridet i stort. Det finns ett stort

behov av gdng- och cykelstrdk i omradet. Idag finns det en gingstig genom omradet.

Analys och étgirdsforslag

Det finns behov av gen ging- och cykelkoppling mellan Dalarévigen och
Anliggarvigen. I dag sker gang- och cykeltrafik pa upptrampade stigar i en
oordnad och inte helt trygg miljo. En asfalterad, gen och belyst ging- och cykelvig
behévs. Vid tillskapandet av en ny viglink finns mojligheten att antingen bygga
en vig oppen for alla fordonsslag, eller s finns valet att enbart bygga for ging- och
cykeltrafik. En ny koppling for alla fordonsslag skapar ett mer finmaskigt vignit
vilket har férdelar som t.ex. ett mer robust vignit, men enbart de trafikala vinsterna
bedéms inte motivera den kostnad som atgirden innebir. Den aktuella linken

har inte potential att avlasta den ckande trafiken i det vergripande nitet mer dn
marginellt. En ny vig for motorfordonstrafik behéver darfér kunna motiveras och
finansieras ur ett stadsutvecklingsperspektiv.
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Status och tidplan

D4 atgirden ir starke kopplad till STUP:en och den tinka fértidtningen med
bostider och verksamheter bor limplig utformning och lige utredas i samband
med detaljplan for kommande bebyggelse. Skulle en detaljplan for exploaterings-
projekt droja manga ar kan en koppling for enbart gang- och cykeltrafik tas om
hand i kommande revidering av cykelplanen.

INITIERING

Finansiering
Atgirden foreslds finansieras inom ramen for detaljplan/exploateringsavtal.
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Figur 65. Ny viglink mellan Soderbymalmsvigen och Brandbergsleden.

Forutsittningar

Vig 73 loper mellan omridena Handen och Brandbergen i Haninges mest
centrala delar. Antalet korsningspunkter ir f4 och vigen utgér dirmed en barridr
mellan omradena. For att dverbrygga barridreffekten och knyta samman
Brandbergen med Handen foreslas i STUP:en en éverdickning av vig 73, i héjd
med Séderbymalmsvigen och Brandbergsleden, i syfte att mojliggora en

TRAFIKPLAN 2021 | 115



sammanhillen stadsbebyggelse med tonvikt pa bostider?®. I nuliget dr nirmaste
korsningspunkt for alla trafikslag lokaliserad ca 400 m norrut dir Vendelsévigen
gér i tunnel under vig 73. Strax norr om Séderbymalmsvigen och Brandbergs-
leden finns det en gang- och cykeltunnel under vig 73, standarden ir lag da

bl.a. breddmétten inte uppnir god standard for gang- och cykelerafik. Vig 73 ir
utpekat som strik for farligt gods vilket sitter begrinsningar kring bl.a. avstdnd
till bebyggelse.

Analys och dtgirdsforslag

En utveckling av omradet mellan Handen och Brandbergen méjliggér ny infra-
struktur med fokus pé rérelse for fler trafikslag in motorfordonstrafiken. Avstindet
mellan befintlig bebyggelse r i dagsliget lingt (ca 300 m), en dverdickning
mojliggdr en minskning av det avstdndet och bebyggelsen kan dirmed komma
nirmare vigen. Tekniska mojligheter kan komma att styra for vilka trafikslag
och pa vilket sitt ett nytt vignit mellan omrddena kan komma till. En standard-
héjning for gdende och cyklister samt att mojliggora passage for kollektivtrafik 4r
hogst dnskvirt.

Status och tidplan

Atgﬁrden ingdr i atgirdsvalstudien for vig 73, men ingar i det kommunala vig-
nitet fér planering och utférande. Erforderliga utredningar genomférs i samband
med detaljplanearbete.

INITIERING

Finansiering
Atgirden finansieras inom ramen for detaljplan/exploateringsavtal, vidare
utredningar krivs fér bedomning av omfattning och finansieringslgsning.

26 STUP Haninge stad sid 23.
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7. Utveckling av Vallavagen
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Figur 66. Utveckling av Vallavigen.

Forutsittningar

Vallavigen knyter samman Nynisvigen med Torvallavigen och trafikeras av

ca 6 000 fordon/dygn. Bostadsbebyggelse omgirdar vigen, nirmast vigen 4r dock
parkeringsytor lokaliserade. All bebyggelse ir tillbakadragen frin vigen vilket gor
att dagens gaturum upplevs som storskaligt. Kérbanan dr ca 6 m bred, géng-
banan som I8per lings med norra sidan av vigen ir ca 2,5 m bred och géng- och
cykelbanan som l6per lings med sddra sidan av viigen 4r ca 3 m bred. En buss-
linje (ndrtrafik) trafikerar lings med Vallavigen. Vigen ir forsedd med ett antal

hastighetsdimpande dtgirder (upphdjda passager och avsmalningar).

Analys och dtgirdsforslag

Planarbete pagr for utveckling av Torvallaomradet med bostider och idrotts-
verksamhet. Om Torvalla fir en férindrad tyngdpunkt i omridet finns det potential
att utdka tillgingligheten lings Vallavigen med bl.a. standard for busstrafik.

For att bussar i linjetrafik ska kunna trafikera Vallavigen pa ett tillfredsstillande
sitt behdver vigen breddas och utformningen ses ver samt busshallplatser
tillskapas lings strickan. Vigen 4r utpekad som huvudstrik for cykeltrafik i
Cykelplanen, en separerad ging- och cykelbana bér vara 4,3 m bred enligt riktlinjer
i planen. Detta innebir att gdng- och cykelbanan behéver breddas med ca 1,3 m.
Férutom att utredning pigar for utveckling av Torvallaomridet finns det i STUP:en
redovisat tankar kring utveckling av omradena runt Vallavigen med kompletterande
bostadsbebyggelse och viss verksamhet. I STUP:en pekas Vallavigen ut som ett
huvudstrak for kollektivtrafik, gangtrafik och cykeltrafik.

En trafikplats vid Torvalla leder till att Vallavigen ges en viktigare funktion i
vignitet i Handen. Belastade strickor i vignitet, frimst vid Nynisvigen/Eskilsvigen,
kan avlastas om trafik leds via Vallavigen. Med trafikplats Torvalla beriknas trafiken
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oka lings Vallavigen med mellan 2 000 och 3 400 fordon/dygn. Om Vallavigen
far en ny utformning finns det forutsittningar att axla denna trafikférindring.

En utveckling av Vallavigen behover ske i symbios med stadsbyggnadsplaner.

Status och tidplan

Atgiirden foreslas for genomforande pa medellang/ling sikt efter erforderliga
utredningar i samband med stadsutveckling, dtgirder samordnas med vidare arbete
for en trafikplats vid Torvalla.

INITIERING

Finansiering
Atgiirden foreslis samfinansieras genom exploateringsavtal, Trafikplan, Cykelplan

och inom ramen f6r 6vriga teknikomréaden.
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och Albyberg
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Figur 67. Ny véiglink mellan Dalarivigen och Albyberg.

Forutsittningar

Vigsystemet i Haninge har idag fler kopplingar i ést-vistlig riktning 4n i
nord-sydlig riktning. Ett sammankopplat vigsystem kan ge bittre férutsiteningar
och fordelning av trafiken i kommunen. Frin sédra delen av Brandbergen mot
Albyberg vidare mot bl.a. Dalaré finns det i huvudsak en vigforbindelse, Dalars-
vigen. Séder om Brandbergen foljer vigen omridets utkant och viker direfter av
sdderut mot viig 227. Dalarovigen har i detta snitt karaktiren av en landsvig och
relativt lig standard. Belysning saknas pa del av strickan och dven infrastruktur
for ging- och cykeltrafik. Omridet séder om Brandbergen 4r obebyggt med stigar

och naturomriden.

Albyberg ir ett foretagsomrade under utveckling. Projektet 4r indelat i tva etapper
och utbyggnad av den forsta etappen pigir. Tillgingligheten till omridet behover
forbiteras dd det saknas kopplingar for ging- och cykeltrafik samt god tillgiinglighet

for kollektivtrafiken. I planeringen for utbyggnad av Albyberg har kommunen
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forberett for att kunna koppla samman vignitet med en forbindelse mellan
Dalardvigen och Albyberg. I cirkulationsplatsen pa Dalarélinken finns méjlighet
att kunna koppla pi ett fjirde ben. I anslutning till den nya tinkta viglinken
finns ocksd forslag om att bygga ett nytt bussgarage som ersittning for dagens lige
i centrala Handen.

Analys och étgirdsforslag

En forlingning av Dalarévigen soderut mot Albyberg skulle forbittra tillginglig-
heten till Albybergs foretagsomrade och avlasta Handen frin genomfartstrafik till
Brandbergen och Vendelsomalm. P4 vig 227 strax norr om Albyberg finns det en
cirkulationsplats dir det 4r forberett f6r en anslutning norrifrin. En ny viglink
skulle passera genom naturomride "Tyrestakilen” och Sérmlandsleden. Vid
planering och genomférande skulle stor bekanting behéva tas till natur-, rekrea-
tions- och miljévirden i omradet samt till hur péverkan pa spridningssambandet

kan minimeras.

Vidare utredning behdvs for act kunna ta stillning till vilka trafikfunktioner som
eventuellt 4r nodvindiga i detta snitt. En utgdngspunkt ir att en ny viglink ska
kunna transportera ging-, cykel- och kollektivtrafik. Framtiden for bussgaraget

i Handen ir osiker och for att kunna fatta beslut om en eventuell ny viglink
behdvs mer utredning for kunna gora underbyggda avvigningar mellan ansprik.

Status och tidplan
Atgiirden foreslas for genomfbrande pa medellang sikt nir stadsutvecklingsbehovet
viger dver efter erforderliga utredningar.

INITIERING

Finansiering

Atgirden foreslas finansieras inom ramen for detaljplan/exploateringsavtal.
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Figur 68. Ny viiglink mellan Vallavigen och Albyberg.

Forutsittningar

Atgirdsforslaget togs fram under arbetet med STUP:en och har analyserats till-
sammans med dvriga trafikitgirder i planen. Atgirden innebir en forlingning av
Vallavigen genom en ny koppling under vig 73 som kopplas ihop med en tinkt
forlingning av Dalardvigen soderut. Under vig 73 finns idag en ging- och cykel-

port som nds pa stigar frin Vallavigens méte med Torvallavigen.

Analys och édtgirdsférslag

Flera av trafikdtgirderna i STUP:en har till syfte att avlasta Nynisvigen genom
att sprida den 6kande trafiken i vignitet. Vad giller en ny koppling mellan
Vallavigen och den tinka forbindelsen séderut mot Albyberg sd pavisar trafik-
analyserna inte nigon betydande avlastande effekt. Atgirden motiveras inte for

att avlasta Nynisvigen utan huvudsyftet dr att minska barridreffekeen fran vig 73.

Dalarovigen foreslas ansluta till Dalardlinken vid cirkulationsplatsen vid
Albyberg for att pa si vis skapa nya kopplingar for framférallt ging-, cykel- och
kollektivtrafik till Albyberg.
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Det aktuella omrédet dr i dag ett grénomrade som ir en del av det svaga sam-
bandet mellan de stora gronomridena Hanveden och Tyresta. Vig 73 ir en stor
barridr fér djur och minniskor. Vid planering och genomforande behéver stor
beaktning tas till natur-, rekreations- och miljovirden i omridet samt till hur pa-
verkan pd spridningssambandet kan minimeras. Utredning krivs for att faststilla
den geografiska placeringen av dtgirden och dtgirdens genomférbarhet.

Status och tidplan
Atgiirden ir relative kostsam och ligger lingre fram i tiden. En forutsitening ir att
tidigare dtgird med koppling mellan Dalarévigen och Albyberg genomférs.

INITIERING

Finansiering
Atgirden foreslas finansieras genom detaljplanearbete/exploateringsavtal

och Trafikplanen.
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10. Utveckling av bussterminal vid Jordbro
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Figur 69. Bussterminalens placering vid Jordbro pendeltigsstation.

Forutsittningar

Detaljplanearbete pagar for utveckling av de centrala delarna av Jordbro bostads-
omride. Malsdttningen ir att Jordbro centrum ska utvecklas och fa en ny place-
ring inom omrédet, denna omlokalisering méjliggdr att bl.a. bostidder kan byggas
pa den plats dir centrum finns idag. Centrum med dess funktioner forlidggs intill
pendeltdgsstationen och i samband med detta flyttas bussterminalen séderut.
Utvecklingen av Jordbro ir viktig for att stirka omridets actrakeionskraft och
bidra till ett levande centrum.

Analys och dtgirdsforslag

En ny bussterminal planeras soder om sédra pendeltigsingangen och byggs enligt
gillande standard- och utformningskrav och i enlighet med RiTerm?” for att
kunna vara attraktiv och hallbar 6ver tid. I dagsliget planeras det inte for nagra
storre forindringar gillande busslinjenitet i Jordbro, men en utblick mot 2030 och
2050 ligger till grund for 6nskad kapacitet i bussterminalen. Idag finns forutom
den mindre bussterminalen tvd héllplatsligen lings med Nynisvigen, dessa avses
finnas kvar vid sin nuvarande placering och ingér i terminalen. I samband med
utformning av terminalen studeras en rad faktorer kopplat till resendrsmiljs, buss-
trafikering och hallplatsligen samt hallplatsutformning. Terminalen studeras dven

i ett ssammanhang med 6vrig infrastruktur for act skapa en god helhet.

27 RiTerm Region Stockholm (Trafikforvaltningen) 2020-01-13
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Figur 70. Dagens bussterminal vid Jordbro pendeltdgsstation.

Status och tidplan

Atgirden med en ny bussterminal vid Jordbro pendeltagsstation planeras och genom-
fors inom ramen for stadsutvecklingsprojektet i Jordbro, en flytt av bussterminalen
foljer dirmed tidplanen f6r detaljplanearbete och efterfoljande exploatering.
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Finansiering
Atgirden med flytt av bussterminalen féreslds finansieras inom ramen for detalj-
planearbete/exploateringsavtal.
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11. Utveckling av bussterminal vid T Eﬁ 7
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Figur 71. Bussterminalens placering vid Visterhaninge station.

Forutsittningar

Ett detaljplaneférslag for utveckling av Visterhaninge centrum 4r under fram-
tagande, syftet med detaljplanen ir att bevara och utveckla centrumets befintliga
kvaliteter. Detta sker genom fértitning med bostider, offentlig och kommersiell
service samt infarts- och besdksparkering. Parallellt med utveckling av centrum
planeras det dven for en utveckling av bussterminalen. 2018 hade Visterhaninge
station ca 7 300 péstigande per dygn (buss och pendeltag).

Analys och étgirdsférslag

En ny bussterminal planeras lings med jirnvigen i ungefirligt lige som den befintliga
terminalen parallellt med centrum. Bussterminalen ansluter till jirnvigsstationen
och service intill torget. Terminalen planeras enligt gillande standard- och utform-
ningskrav och i enlighet med RiTerm for att kunna vara attraktiv och héllbar éver
tid. Visterhaninge centrum ir en tyngdpunkt for kollektivtrafiken i kommunen och
ir en av de storre stationerna i linet. Detta stiller krav pa en bussterminal som ir

robust och med utrymme att viixa i takt med befolkningsékningen.
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Status och tidplan

Smirre dtgirder for bussterminalen planeras att genomféras inom ramen fér
stadsutvecklingsprojektet i Visterhaninge centrum. En fullstindig ombyggnad av
bussterminalen kan komma att genomforas parallellt med utveckling av centrum,

men kan ocksa droja i tid.

INITIERING

__________________________________
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Finansiering

Atgirden med utveckling av bussterminalen foreslas samfinansieras av kommunen

och Trafikférvaleningen.

12. Ny vaglank mellan Akervagen
och Ribby allé
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Figur 72. Ny viigforbindelse mellan Akerviigen och Ribby allé.

Forutsittningar

Idag saknas vigkoppling mellan Ribby allé och Akerviigen vilket begrinsar den
lokala tillgingligheten for bl.a. ging- och cykeltrafik och kollektivtrafik, avsaknad av
fysisk koppling mellan gatorna leder till atct méjligheterna att vélja hallbara firdsicc
minskas. Akervigen vid Nynisvigen trafikeras av ca 2 200 fordon/dygn och Ribby
allé vid Osterhaningevigen trafikeras av ca 1 000 fordon/dygn.



I samband med detaljplan for bostadsutbyggnad har méjligheterna act koppla
samman omradena studerats, en ny detaljplan och exploatering i omridet 4r en
forutsittning for att mojliggora en vigforbindelse for motorfordonstrafik.
Tillkommande bostider leder dven till 6kad trafik i korsningen Ribby allé/
Osterhaningevigen vilket gor att dven den korsningen behover ses dver.

Analys och étgirdsférslag

Tidigare analyser visar att en ssmmankoppling av Ribby Allé och Akervigen i ett
framtida scenario med ca 700 tillkommande ligenheter skulle ge ungefir

1 500-2 000 fordon/dygn pa Akerviigen nirmast Nynisvigen och 5 0005 500
fordon/dygn pa Ribby Allé nirmast Osterhaningevigen.

Atgiirden innebir ett nytt och attraktivt ging- och cykelstrik och bidrar till mélet
om en dkad andel som gir och cyklar. Buss trafikerar i dagsliget lings Nynis-
vigen och detta erbjuder i kombination med pendeltagsstationen i Visterhaninge
de berérda omradena forhallandevis god kollektivtrafikforsérjning. I samverkan
med SLL kommer dialogen om omradenas kollektivtrafikforsorjning foregd, detta
for att skapa dnnu béttre forutsiteningar genom méjligheter till busstrafik lings

akeuell vigstricka.

Status och tidplan

Atgirden med en ny viglink for bade kollektivtrafik och évrig motorfordonstrafik
samt gang- och cykeltrafik bedéms kunna genomféras pa kort sikt, men behéver
inledas med detaljplanearbete for bostider. Atgird som innebir enbart en ny link
for gang- och cykeltrafik bedéms kunna genomforas pa ling sikt och behandlas i

kommande version av Cykelplanen.

INITIERING UTREDNING

Finansiering

Atgirden med en ny viglink for bade kollektivtrafik och évrig motorfordonstrafik
samt gang- och cykeltrafik finansieras genom detaljplanearbete/exploateringsavtal.
Atgiird som innebir enbart en ny link for gang- och cykeltrafik foreslas finansieras
inom detaljplanearbete/exploateringsavtal alternativt inom Cykelplanen om
exploateringen inte forverkligas.
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Figur 73. Nedersta allé — Skarplits allé.

Forutsittningar
I samband med exploatering av bostider i Nedersta/Skarplot dr en ny viglink
planerad for att koppla samman bostadsomridena och méjliggora kollekrivtrafik

samt ett nytt strdk for ging- och cykeltrafik.

Byggritterna i gillande detaljplaner ir utnyttjade och fér att kunna finansiera
ett fardigstillande av vigen mellan omradena kan det bli nédvindigt med ny

detaljplan som medger fler bostider.

Analys och atgirdsforslag

Atgiirden bidrar till malet om en 6kad andel resande med kollektivtrafik. Atgir-
den innebir dven ett nytt och attraktivt ging- och cykelstrak och bidrar dirfér
ocksd till en 6kad andel som gar och cyklar. I kombination med att 6ppna Sta-
bergsvigen for allmin trafik s3 okar tillgingligheten till det évergripande vignitet
och ger en god koppling till Krigslida och Tungelsta mot trafikplats Fors. Dessa

dtgirder samverkar darfér med varandra.

Dimensionerande fér vigen blir méjligheten att trafikera med kollektivtrafik

och lokal biltrafik vilket kommer styra utformningen av gatan for att andel
genomfartstrafik ska bli lag. Trafikflodet p& den nya viglinken bedoms till

ca 1 400 fordon/dygn. Skarpléts allé och Nedersta allé som den nya viglinken ska
forbinda ir idag lokalgator med gang- och cykelbanor. I ett forsta skede planeras
en vindplats i slutet pa Nedersta allé for att méjliggora kollektivtrafik i Nedersta.



Status och tidplan
Atgirden bedéms kunna genomforas pa kort sikt, men behéver inledas med detalj-
planearbete for bostider.
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Finansiering
Atgirden finansieras genom detaljplanearbete/exploateringsavtal.
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Figur 74. Qversiktsbild for Krigslida.

Forutsittningar

I 6versiktsplanen 4r omridet norr om Krigslida pendeltigsstation utpekat som

ett kollektiverafiknira lige limpligt for ny bebyggelse med savil bostider som
verksamheter. Om det stationsnira omradet ska kunna utvecklas i enlighet med
dversikesplanens intentioner behéver vignitet utvecklas. Ett planarbete dr pabérjat
for exploatering med bostider (flerfamiljshus) i gronytan norr om jirnvigen.
Inom ramen for arbetet med detaljplan har trafikanalyser genomforts och olika
anslutningar till vignitet studerats. Det finns svarigheter med alla alternativ till
vigtrafikforsdrjning som studerats och under ar 2020 har inget aktive arbete med
detaljplanen pagitt.

Det geografiska ldget intill en pendeltagsstation ir attraktivt ur kollektiv-
trafiksynpunkt, men med dagens vignit 4r det inte mojligt att angora Krigslida
pendeltdgsstation med buss. Nir ersittningstrafik for pendeltiget behdvs stannar

ersittningsbussarna ute pd Tungelstavdgen mer 4n en kilometer frin stationen.
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Analys och dtgirdsforslag

De befintliga lokalgatorna Alléviigen och Skogsvigen ir idag smala bostadsgator
och dirfor dr det inte limpligt att trafikmata stationen och tillkommande bostider
via dessa gator med nuvarande utformning. I stillet behéver méjligheten till en ny
gatustrickning studeras. For att nd stationen norrifran kan ett méjligt alternativ
vara att bygga en ny gata parallellt med jirnvigen och ansluta till Mulstavigen,

i anslutning till Lingvigen. En sidan ny viglink skulle ge en ny koppling till
huvudnitet norrut och visterut. En helt ny vigstrickning lings jirnvigen 4r dock
kostsam. Utmanande f6r det évergripande nitet dr ocksd Tungelstavigens begrinsande
kapacitet och hur mycket tillkommande trafik med naturlig trafikférsérjning via

Tungelstavigen som ir mojlig.

Krigslida ligger geografiske i en del av kommunen som har en utmanande och
begrinsande trafiksituation i ett dvergripande perspektiv med kapacitets-
problem och brister i kopplingen till det statliga vignitet. Krigslida tillhér det
upptagningsomride som antingen nyttjar Tungelstavigen eller Stavsvigen for att
ansluta till vig 73. Detaljplanearbetet paborjades da Stavsvigen fortfarande var
ett objekt i Lansplanen och en ny strickning férvintades med avlastande effekt
for Tungelstavigen. I de tidiga trafikutredningarna studerades en anslutning
sdderut via Allévigen mot Stavsvigen. Nu ir inte lingre Stavsvigen att objekt i
Linsplanen och oavsett anslutningspunkter forvintas tillkommande trafik frin
exploateringen vilja Tungelstavigen och inte Stavsigen for trafik mot vig 73.

Innan arbetet med planen kan dterupptas behover strategiska vigval goras. Trafik-
l6sningen for en bebyggelse vid Krigslida station kan inte l6sas enbart inom ramen
for den enskilda detaljplanen eller den hir trafikplanen. Till grund for vigval behdvs
resultaten frin den geografiskt mer ut-zoomade utredning som Trafikverket driver
och som 4ven studerar bade bostadsutveckling och koppling till Tungelsta, Hemfosa
och vig 73 . En bostadsutveckling i Krigslida behover docka an till Trafikverkets

och Linsplaneupprittarens lingsiktiga planering.

Status och tidplan

Atgirden ir kopplad till exploateringen av det framtida planomradet och foreslis
genomforas i samband med utbyggnaden av ett nytt omrade. Det pabérjade detalj-
planarbetet ir inte aktivt och 6vriga potentiella detaljplaner inom omradet bor inte
aterupptas forrin en lingsiktig losning for trafikforsorjningen till Krigslida finns.

INITIERING >

Finansiering
For exploateringsprojekten erforderliga dtgirder finansieras genom detaljplane-
arbete/exploateringsavtal.



15. Okad tillganglighet Staberg
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Figur 75. Ny viglink mellan Nederstaleden och Mulstaviigen.

Forutsittningar

Nederstaleden ansluter i dagsliget till Mulstaviigen via Stabergsvigen som ir
huvudgatan genom Staberg. Stabergsvigen 4r en smal grusvig med lag standard
for ging- och cykeltrafikanter. Se sid 80 for beskrivning av de trafikala forutsite-

ningarna fér omridet.

Analys och édtgirdsférslag
En exploatering lings med jirnvigen skulle kunna 6ppna méjligheterna for en ny
viglink frin Nederstaleden till Mulstavigen. Detta alternativ ger motsvarande

fordelar som en ombyggd Stabergsvig i form av 6kad tillginglighet (se sid 79-80).

Status och tidplan
Utredning av alternativet att 8ppna majligheterna for en ny viglink mellan
Nederstaleden och Mulstavigen genomfors i samband med en ev. exploatering

lings jarnvigen.

INITIERING

Finansiering
Atgirden finansieras genom detaljplanearbete/exploateringsavtal.
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Atgarder for en langsiktigt hallbar godstrafik

Haninge kommun har hogt uppsatta mél gillande firdmedelsfrdelning vid resor
i kommunen. Milsittningen ir att resor via ging-, cykel- och kollektivtrafik ska
oka och att detta ska motas genom en minskning av andelen personbilstransporter.
Det finns dock samhillsviktiga transporter dir niringslivets transporter ir en del.
Dessa ska prioriteras dven fortsittningsvis.?®

2017 tog kommunen fram en Niringslivsstrategi i vilken visionen om att
Haninge ska vara en attraktiv néiringslivskommun och som regional stadskéirna en
tillviixtnod for utveckling pa Sodertorn, slogs fast. I kommunens planering ska det
skapas forutsittningar for tillvixt.

Haninge utgdr en av Stockholmsregionens regionala tyngdpunkter och dr hemvist
for en rad stora och vilkinda féretag. Det finns goda forutsittningar for ett
effektivt och lingsiktigt hallbart transportsystem f6r gods med Nynisbanan, vig
73, sjofart och industrispar. Det ir viktigt att kommunen arbetar for att skapa bra
forutsittningar, men ocksd att arbeta for att den infrastrukeur som finns bidrar
till ate godstrafiken sker pa ett lingsiktigt héllbart sitt. Utveckling av eldrivna
lastbilar for godstransporter vixter och med det foljer ett behov av laddinfrastrukeur.
Regionalt samarbete behdvs for att kartldgga regionens forutsictningar for utbygg-
nad, planering och etablering av infrastrukeur f6r laddning av elbilar. Haninge ska
vara en del av utvecklingen och verka for en omstillning till en fossilfri fordonsflotta
inom ramen f6r kommunens ridighet. For att veta hur det bist ska géras behévs
mer kunskap.

I Haninge finns viktiga anslutningsvigar till t ex storre industrier, som utgor
forsta eller sista delen for ett ssammanhingande BK4 vignit. BK4 gor det mojligt
att anvinda tyngre fordon pd delar av vignitet vilket ger effektivare godstransporter
och bidrar till att stirka niringslivets konkurrenskraft. Firre fordon kan ta samma
mingd gods vilket dr bra for bade niringslivet och klimatet. Den nya birighets-
klassen innebir att godstransporter kan ske med en total bruttovike pa upp till

74 ton. Den kommunala planeringen ska stédja utvecklingen av ett samman
hingande BK4 nit. Det finns behov av att kommunen arbetar vidare med att bl.a.
samordna varutransporter och nyttja kommunens geografiska vattenlige pd mest
effektiva sitt. Detta arbete kan intensifieras och tydliggoras ytterligare. Flera av
dtgirderna som beskrivs inom de tre dtgirdskapitlen ir viktiga f6r godstrafiken,
inte minst mojligheterna till elvig lings vig 73. Inom kommunen pagir planering
for flera innovativa projekt bl.a. test med sjilvkérande fordon inom Jordbro

industriomride i syfte att effektivisera varutransporterna.

28 Trafikstrategi for Haninge kommun sid. 18.
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Viktiga aspekter nar
Vi bygger om

Trafikstrategin for Haninge kommun anger att méilen for cykeltrafik ir att:

 andelen resor som sker med cykel ska 6ka samt

e det ska vara trafiksikert att cykla

For att uppnd dessa méil behéver kommunen stilla hdga krav pa entreprenérer i
samband med Trafikanordningsplaner (TA-planer) dir hel eller del av gdng- och/
eller cykelvig behover stingas av for att méjliggdra arbete. Det dr av stor vike att
ging- och cykeltrafikanterna kan rikna med en gen och siker vig till sitt mil,
detta bidrar till att fler viljer cykeln som transportslag.

Viktiga aspekter for effektiv omledning av gdng- och cykeltrafik och som ska f6ljas
vid TA-planer:

* god framkomlighet genom minimering av omledningsstricka, i forsta hand

bér ging- och cykeltrafiken pa ett sikert sitt ledas genom arbetsomréidet

* vid arbete som pagar lingre tid 4n 6 ménader bor standarden pd omled-
ningsvigen vara av permanent karaktir (se Cykelplanen for standard m.m.).
Breddmattet pd omledningen ska e¢j understiga 2,3 m vid ging- och cykeltrafik
(oavsett typ av strik), ir striket huvudstrik eller hogre giller krav pa breddmatt
enligt Cykelplanen.

* tydlig hinvisningsskyltning som finns uppsatt i god tid innan arbetsomradet bérjar
¢ god komfort — minimering av ojimna ytor, héjdskillnader m.m.

e trafiksikerhet — minimera ytmaterial som skapar bristande friktion t.ex. grus,
ror/kablar m.m. som leds 6ver ging- och cykelbanan, aktsamhet bér tas vid
placering av vigmirken m.m. i anslutning till ging- och cykelbanan si att
olyckor inte sker, varningslampor el dyl da cykellysen inte lyser upp reflex-
material pd samma sitt som t.ex. lysen p& motorfordon.

* illfillig belysning ska ha standard like befintlig.
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Nasta steg

I ett nista steg behover denna Trafikplan implementeras i samhillsbyggnads-
processen och tas vidare i dess genomférandeskede. Trafikplanen dockas in i

projekt- och portféljstyrningen fér resursallokering.

STRATEGISKT PLANERA MARK UTVECKLA MARK OCH
OCH VATTEN | KOMMUNEN VATTEN | KOMMUNEN

FORVALTA KOMMUNENS
BYGGNADER, INFRASTRUKTUR
OCH UTEMILJOER

TRAFIKSTRATEGIN
TRAFIKPLANEN
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KAPITALKOSTNAD

PLANERING OCH
GENOMFORANDE DRIFT OCH
UNDERHALL

En forutsittning for att Trafikplanen ska kunna realiseras ir att det finns
finansiering for planering och genomférande av atgirderna upptagna i planen.
Finansiering av dtgirderna behandlas i kommande verksamhetsplanering och
budget. Atgirder inom ramen for stadsutveckling och exploatering finansieras
genom t.ex. exploateringsavtal, men kan ocksa ske genom annat anslag.

Aven medel genom Stadsmiljoavtal eller annan statlig medfinansiering ir mojlige

for flertalet dtgirder.

Med tillkommande infrastrukturdtgirder foljer ocksa betydande kostnader for
framtida drift och underhall. Aven kapitalkostnadstickning behover folja med
vid planens genomférande.

Trafikplanen som del av kommunens Trafikstrategi fokuserar till stor del pa
fysiska atgirder for framkomlighet pd vig. I ett nista steg dr det dnskvire att dels
en Kollektivtrafikplan tas fram, som dven behandlar andra kollektivtrafikatgirder
in bussens framkomlighet och som sitter mal for kollektivtrafikens utveckling,

dels sé vore framtagandet av en Gangplan 6nskvird.
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