Parkeringsstrategi
for Haninge kommun

Haninge

@

Y kommun —




Arbetet med att ta fram férslag till parkeringsstrategin har bedrivits
av en projektgrupp pa Haninge kommun bestiende av

Arbetsgrupp:

Olga Borfileva (projektledare), Stadsbyggnadsforvaltningen
Josefin Rhedin, Stadsbyggnadsforvaltningen

Helena Hartzell, Stadsbygenadsforvalningen

Jonas Hakansson, Stadsbyggnadsforvaltningen

Kaj Brantemark, Kommunstyrelseforvaltningen

Karin Osterdahl, Kommunstyrelseforvaltningen

Charlotte Persson, Kommunstyrelseforvaltningen

Styrgrupp:
Styrgruppen f6r ”Stadsutvecklingsplan for den regionala stadskirnan”

Referensgrupp:
Kirngruppen for ”Stadsutvecklingsplan for den regionala stadskirnan”

Konsultstod:
Trafikutredningsbyran och Sweco Society AB.

Dokumenttyp: Styrdokument

Dokumentnamn: Parkeringsstrategi for Haninge kommun

Diarienummer: KS 2018/268, PLAN 2015/27

Beslutat av: Kommunstyrelsen 2018-12-12 § 272

Giller frin datum: 2018-12-21

Ersitter tidigare beslut: Ersitter “Lokala riktlinjer for parkeringens
dimensionering vid planlidggning och bygglovsbehandling i Haninge kommun”
Dnr 1990/793

Ansvarig forvaltning och avdelning: Stadsbyggnadsforvaltningen,
Planavdelningen

Foton: Anne Lintala, Haninge kommun, Johnér Bildbyra, Mostphotos och Shutterstock
Parkeringsstrategin finns att lisa pd kommunens hemsida: haninge.se

Sammanfattning

Parkeringsstrategin ir ett verktyg och fungerar som vigledning for hur parkerings-
behovet ska bedémas och var den behéver losas vid ny- och ombyggnation.
Samtidigt beskriver parkeringsstrategin hur alla inblandade aktorer tillsammans
behover agera for att uppfylla lagkraven enligt Plan- och bygglagen. Allt detta gors
genom att tydliggora sammanhanget mellan kommunens vergripande stads-
planeringsmal och parkeringsbehov for bdde cykel- och bilerafik.

Utifrén mélen definieras strategier for att hantera parkeringsbehovet.

Strategierna ir kopplade till riktlinjer. I riktlinjerna beskrivs konkreta insatser.

Kommunens évergripande stadsbyggnadsmal ir:
e Staden blir tillginglig

e Marken anvinds effektivt

e Stadsmiljén blir attraktiv

* Hallbart resande ska uppmuntras

For att uppnd mélen behéver foljande strategier for cykel- och bilparkering

efterstrivas:

* Skapa och sikra tillginglighet till parkeringsplatser genom tydlig
ansvarsférdelning och reglering

¢ Samordning och samnyttjande av parkeringsplatser ska efterstrivas

* Planera for attraktiva stadsmiljoer

* Planera for parkering sa att hallbara firdmedel blir prioriterade

Strategierna ska stottas genom ett flertal rikelinjer:

* Ansvarsfordelning

* Lokalisering

* Tidsreglerad och avgiftsbelagd bilparkering pé allmin platsmark
* Gemensamma parkeringsanliggningar

* Utformningsprinciper for parkeringsplatser

* Parkeringszoner

e Parkeringstal

* Mobilitetstjinster

* Infartsparkering
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Inledning

Stockholmsregionen forvintas vixa med mellan 30 000 och 40 000 invinare

per ér de kommande tio aren och Haninge ér en av de stora tillvixtkommunerna.
Detta stiller kommunen infor flera utmaningar. Marken behover anvindas effektivt
nir de centrala delarna av kommunen fértitas frin gles forortsbebyggelse till en
stad med nya bostider, arbetsplatser, handel, service, idrottsaktiviteter och kultur.
Om kommunen ska kunna 6ka andelen resor med kollektivtrafik, cykel och ging
stills krav pa att Stockholms lins landsting sikerstiller en god kollektivtrafik-
forsorjning. I det sammanhanget dr parkeringsfrigan av storsta vikt nir de stads-
kvaliteter som kommunen efterstrivar behover frimjas.

I samband med uppdraget f6r Stadsutvecklingsplan f6r den regionala stads-
kirnan Haninge beslutade kommunstyrelsen den 16 juni 2015 § 169 att uppdra
4t kommunstyrelseférvaltningen att gora en Sversyn av den parkeringspolitik och
parkeringsnorm som giller i Haninge. Den tidigare parkeringsnormen beslutades
ar 1992 och behéver anpassas till en forindrad syn pé stadsliv och stadsutveckling
som dven speglas i de évergripande stadsbyggnadsmaélen. Enligt Plan- och bygglagen
har kommunen ett évergripande ansvar for parkeringsplaneringen i kommunen.
Skyldigheten att ordna parkering vilar diremot pa fastighetsigaren.

Syftet med parkeringsstrategin ir att tydliggora sammanhanget med kommunens
overgripande stadsplaneringsmal och parkeringsbehovet f6r bdde cykel- och biltrafik
vid ny- och ombyggnation. Genom att beskriva flera riktlinjer ger parkeringsstrategin
en vigledning om hur parkeringar ordnas och hur alla inblandade aktorer
tillsammans behover agera f6r att uppfylla lagkraven enligt Plan- och bygglagen.

Parkeringsstrategin riktar sig frimst till fljande aktdrer:
* Kommunens tjinstemin och politiker

* Byggaktorer och fastighetsigare

* Verksamhetsutdvare
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Sa hanger parkeringsstrategin ihop med ovriga styrdokument
De viktigaste styrdokumenten fér parkeringsstrategin ir kommunens dversikts-
plan tillsammans med trafikstrategin. Nedanstiende bild illustrerar hur olika

styrdokument inom trafikomradet hinger ihop.

Figur 1. Koppling mellan styrdokument i Haninge kommun inom trafikomrédet.

HANINGES VISION
OCH OVERGRIPANDE MAL

OVERSIKTS- KLIMAT- OCH
PLAN MILIOPOLITISKT :
PROGRAM . OVRIGA
MALDOKUMENT

TRAFIKSTRATEGI

TRAFIK-
SAKERHETS- CYKELPLAN
PROGRAM

Parkeringsstrategin ska foljas genom hela stadsbyggnadsprocessen fran den
oversiktliga planeringen till genomférande och avser parkeringshanteringen inom

hela kommunen.

Parkeringsstrategin har utarbetats av en forvaltningsovergripande arbetsgrupp med
deltagande fran stadsbyggnadsforvaltningen och kommunstyrelseférvaltningen.
Ett forankringsarbete har genomforts med bade politiker och tjinstemin. Limnade

synpunkter har legat till grund for revideringar av parkeringsstrategin.

Mal och strategier

For att kunna uppfylla de 6vergripande mélen behdver dessa specificeras till

strategier for parkering.

Mal 1 Staden blir tillganglig

Haninges mal ir act fortsitta utvecklas som regional stadskirna och dirmed
forbirtra tillgingligheten for sdvil stadens som landsbygdens invénare. Den
sammanvigda tillgingligheten med samtliga firdmedel ska virnas och utvecklas.
Detta innebir att konkurrenskraften for gang-, cykel- och kollektivtrafik ska stirkas
samtidigt som tillgingligheten f6r bilburna uppricthélls. Det ska vara litt for
besokare att hitta cykel- och bilparkering vid viktiga malpunketer.

For att tillgingliggora malpunkter for flera besdkare och for att 6ka samnyttjandet
av bilparkeringsplatser ska:
* bilparkeringsavgifter inforas

* bilparkeringar pd allmin platsmark tidsregleras
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Mal 2 Marken anvands effektivt

Markparkeringar ska undvikas i de ligen som limpar sig vil for fortdtning med
ny bebyggelse. For att motverka en 6verkapacitet av ytor for bilparkeringar ska
parkeringsbehovet vid ny- och ombyggnation bestimmas enligt varje projekts
specifika forutsittningar. Parkeringsbehovet kan l6sas i gemensamma parkerings-
anliggningar som ir ett yteffektive alternativ till markparkering.

Bilparkeringsbehov och bilinnehav minskar med bittre utbyggd kollektivtrafik
och forstirkt lokalt serviceutbud. Underlag for en sidan utveckling skapas genom
fortdtning. Detta innebir att parkeringsbehovet och fortitning titt hinger ihop

och paverkar varandras utveckling.

Boende- och verksamhetsparkering ska antingen l6ses inom egen fastighet eller
16ses i gemensamma parkeringsanliggningar pa annan fastighet med parkerings-
kop/parkeringsavtal.

Mal 3 Stadsmiljon blir attraktiv

Utbyggnaden av stadskdrnan och andra centrala titorter i Haninge ska styras
utifran vilka stadsmiljder vi vill skapa. Stadsmiljén planeras i en minsklig skala
dir trafikplaneringen foljer prioriteringsordningen mellan trafikslag (Oversikts-
plan 2030). Prioriteringsordningen som innebir féljande ordning;

1. Ging och cykeltrafik 2. Kollektivtrafik 3. Varu- och godstransporter

4. Bilcrafik, syftar till atc fa ett gaturum som frimst ir planerat, utformat och
underhéllet utifrin gaendes och cyklisters behov. Alla parkeringsanliggningar ska
placeras sa att de blir trygga, lattillgingliga och passar in i stadsbilden.

Mal 4 Hallbart resande ska uppmuntras

Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras s att odnskad miljopaverkan som
koldioxidutsldpp och trafikbuller minskar. Planering for cykel- och bilparkering
ska bidra till att andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik dkar.

En mojlighet f6r att driva denna utveckling ér att anligga infartsparkeringar for
cykel och bil vid viktiga bytespunkter till kapacitetsstark kollektivtrafik. En annan
méjlighet att piverka firdmedelsférdelningen 4r att uppmuntra inférandet av

mobilitetstjanster som cykel- och bilpooler.

Riktlinjer

Rikdlinjer beskriver hur arbetet med parkering ska bedrivas for att fullfolja
strategierna och for att uppnd de dvergripande stadsbyggnadsmélen. Riktlinjerna
beskriver mer konkreta arbetsmoment. Vissa riktlinjer 4r mer generella och till-
limpbara i hela kommunen medan andra riktlinjer 4r mer specifika och tillimpbara
i specifika omriden.

STRATEGI RIKTLINJER

+ Ansvarsfordelning

SKAPA OCH SAKRA TILLGANGLIGHET TILL i

PARKERINGSPLATSER GENOM TYDLIG - Tidsreglerad och avgiftsbelagd
ANSVARSFORDELNING OCH REGLERING parkering pa allman platsmark

SAMORDNING OCH SAMNYTTJANDE
AV PARKERINGSPLATSER SKA - Gemensamma parkeringsanlaggningar
EFTERSTRAVAS

PLANERA FOR ATTRAKTIVA
STADSMILJOER

+ Utformningsprinciper for parkering

o N - Parkeringszoner
PLANERA FOR PARKERING SA - Parkeringstal

ATT HALLBARA FARDMEDEL BLIR - Infartsparkering
PRIORITERADE - Mobilitetstjanster
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Skapa och sakra
tillganglighet till parkerings-
platser genom tydlig ansvars-
fordelning och reglering

Ansvarsfordelning

Enligt Plan- och bygglagen har kommunen ett 6vergripande ansvar for parkerings-
planeringen i kommunen. Detta innebir att kommunen ir ansvarig for planering
och lokalisering av parkeringar. Skyldigheten att ordna parkering vilar ddremot

pa fastighetsigaren. Ansvarsfordelning kring infartsparkeringen ska sikerstillas
genom avtal mellan kommunen och SLL.

I de titbebyggda och centrala omridena kan kommunen ordna ett visst antal
cykel- och bilparkeringar pa allmin plats for att stodja niringslivet. P4 sd sitt kan
utbudet utokas for parkering vid kortvariga drenden. Kortvariga drenden kan

vara kundbesdk och angéring for nyttotrafik. Cykel- och bilparkeringsmoilig-
heter pd allmin platsmark ir bara ett tillskott utéver det beriknade eller befintliga
parkeringsbehovet och far inte tillgodoriknas i enskilda fastigheters parkeringsbehov

for boende samt deras besokare eller verksamhetsutovare samt deras anstillda.

Lokalisering

Bil- och cykelparkering f6r boende, verksamhetsutdvare och deras besokare ska
ske pd kvartersmark. Om gemensam parkeringsanliggning ordnas ska dven de

anliggas pd kvartersmark.

Cykelparkering

Cykelparkeringar ska alltid lokaliseras:

* sa nira milpunkten som majligt

* s att de ansluter till cykelvignitet

* s att god tillginglighet till kollektiverafik erbjuds

Bilparkering

Ett sitt att stimulera 6kat resande med giang, cykel och kollektiverafik r att
lokalisera bilparkering pa ett lingre avstdnd frin malpunkten dn cykelparkering
och hallplats for kollektiverafik. P4 sa sitt kan cykel och kollektivtrafik goras mer
konkurrenskraftiga.

Bilparkeringar ska alltid lokaliseras sé att:
* de varken hindrar andra trafikslag eller forsimrar gatumiljén

e infartsparkering vid en tdgstation utanfér centralorten finns inom gangavstind

Bilparkeringar bér alltid lokaliseras sa att:

* parkering fér boende och verksamma finns pa lika lingt avstind som nirmaste
busshallplats eller tigstation

¢ avstindet mellan stationsentré och infartsparkering ir lingre 4n avstdndet

mellan stationsentré och busshallplats

Gemensamma parkeringsanliggningar

Lokalisering av gemensamma parkeringsanliggningar

* ska bedémas i varje enskilt projekt

* bor avvigas vil dd de kan konkurrera med andra funktioner som ir virdefulla
for stadslivet och stadsbilden

* kan vara i nira anslutning till angrinsande huvudgator for att reducera trafiken
inne i bostadsomridena och som bullerskydd mot angrinsande bebyggelse

* kan i de fall det ir infartsparkeringar, lokaliseras i nirheten av stationen eller

hallplatser utmed stomlinjer

Tidsreglerad och avgiftsbelagd bilparkering
pa allman platsmark

Enligt 2 § lagen (1957:259) om ritt f6r kommun att ta ut avgift for vissa upplételser
av offentlig plats, har kommunen ritt att avgiftsbeligga parkering pd allmin
platsmark dir grunderna for berikning av avgiften beslutas av kommunfullmiktige.
Parkeringsavgifter pa allmin platsmark ar ett hjilpmedel for att reglera efterfrigan
pa bilparkering. Detta hjilpmedel ska anvindas dir kommunen bedémer att
konkurrensen om marken ir stor. Avgifter och tidsreglering bidrar till att:

* styra langtidsparkerare frin allmin plats till kvartersmark

¢ {4 befintliga boendeparkeringar pd kvartersmark uthyrda

* bilparkering p4 allmin platsmark prioriteras for besokare

* bilparkeringsplatser i centrumomridena fir en hdgre omsittning vilket gynnar

den lokala handeln
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Samordning och samnyttjande
av parkeringsplatser ska
efterstravas

Gemensamma parkeringsanlaggningar

Gemensam parkeringsanliggning kan vara parkeringshus eller parkeringsga-
rage. Anliggningar ger méjlighet till 6kat samnyttjande av parkeringsbehovet
som alstras av flera verksamheter pé flera fastigheter. Gemensamma parkerings-
anliggningar kan byggas i flera plan som gor dessa anlidggningar yteffektiva dd
man kan samla fler bilparkeringsplatser pa en och samma markyta. Detta gor att

virdefull mark kan frigéras for andra behov och indamal.

I glesbebyggda omriden, dir konkurrensen om mark 4r mindre, kan markparke-
ringsplatser vara en limplig variant av gemensamma parkeringsanliggningar. Om
det planeras f6r markparkeringar i titbebyggda omraden behéver anliggnings-
kostnader stillas mot de intikter som marken skulle kunna ge om den istillet

bebyggdes med bostider och verksamheter.

For att fa gemensamma parkeringsanlidggningar fungerande behover bil-

parkeringsplatser pa allmin plats avgiftsbeliggas. P4 s sitt okar graden av

P-Snurran, Sveriges enda helautomatiska garage,
Rorstrandsgatan i Stockholm, vid Karlbergs station.
Foto: Anne Lintala

sjalvfinansiering, det vill siga att den som anvinder bilparkeringsplatsen i hogre

grad betalar f6r anliggningskostnaden. For att denna typ av anliggningar ska
kunna fungera krivs ett kraftfullt och mélinriktat samarbete mellan alla inblandade

parter under planprocessen.

En speciell form av gemensamma parkeringsanlidggningar ir infartsparkeringar.
Dessa anliggningar ir ett komplement for de som bor i kommunens glesa omra-
den dir kollektivtrafikforsorjning inte 4r lika utvecklade som i de centrala delarna.
Infartsparkering behver utvecklas till en naturlig del vid ny- och ombyggnation

i stationsnira ligen da den annars upptar den mest virdefulla marken i kollektiv-
trafiknira lige. Behovet av antal infartsparkeringsplatser bor ses dver kontinuerligt
och i takt med att kollektiverafikforsorjningen forbittras och att fler viljer cykel
och kollektivtrafik som firdmedel.
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Om cykel- och bilpool ir aktuellt i ett projekt ska yta reserveras. Bilparkerings-
platser for elbilar ska forses med laddstolpar och elcyklar ska ha mojlighet att

Sta d S m I |J Oe r laddas. Gemensamma parkeringsanlidggningar kan innehalla viderskyddade

cykelparkeringar dir dven ytor for cykelverkstad limpar sig bra.

Gemensamma parkeringsanliggningar ska:

. . . . . Itas sa att fasaderna smilter in i stadsmiljon
Utformningsprinciper for parkeringsplatser gesta
gsp P P gsp e anpassas till omgivande kvartersstuktur och skala

¢ utformas med levande bottenvaningar

Cykelparkering — Utformning e gestaltas sd att de upplevs sikra och trygga

Det bér finnas cykelparkeringar bdde utomhus och inomhus for att skapa bittre
méjligheter for lingtidsforvaring. Det ska finnas sirskilda cykelparkerings-

Fysisk utformning och konstruktion av gemensamma parkeringsanliggningar bor

platser for lidcyklar och cyklar med cykelkirror, speciellt vid forskolor. Nagra dimensioneras pa ett sidant sitt som mojliggor:

cykelparkeringsplatser ska ha tillgang dill elladdning. e att forindra lokalernas anvindning 6ver tid om behov skulle uppsta

¢ att i byggnader integrera affirer eller andra verksamheter for att 6ka samnyttjande

Det ska efterstrivas att en hdg andel av cykelparkeringar ir: .
av parkeringsplatser

¢ stoldsikrade med till exempel ramlasning

* lateillgingliga och helst placerade i markplan For att uppnd kraven enligt riktlinjen kan enskilda viningsplan for infarts-

* trygga och sikra genom belysning, skyltning med mera parkering regleras genom tredimensionell fastighetsbildning.

* anpassade till stadsbilden och gatumiljon

e viderskyddade

Bilparkering — Utformning

Bilparkeringsanliggningar ska anpassas till omgivningen med inslag av planteringar
eller annan gronska. Bilparkering ska utformas sa att den inte stor torg-, forgards-
eller innergirdsmiljéer samt uppmuntra méten mellan ménniskor. Vidare ska
anliggningarna vara lika tillgingliga for alla anvindare oavsett funktionsférméga.
Det ska finnas parkeringar for elbilar med méjlighet for laddning.

Bilparkeringar ska:
* utformas trygga och sikra genom belysning, skyltning med mera

* gestaltas behovsanpassat bade estetiskt och tekniske
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Planera for parkering sa
att hallbara fardmedel blir
prioriterade

Parkeringszoner

Efterfrigan pa parkeringsplatser varierar stort i kommunen. Dirfor bér kommunen
delas in i zoner beroende pa:

* Geografiskt lige

* Generell forsérjning av kollektivtrafiken

* Generellt serviceutbud i niromrade

Varje zon far specifika grundparkeringstal for bdde cykel och bil. Grundparke-
ringstalet blir ett stod att utgd ifrdn vid bedémning for varje enskild ny- eller

ombyggnation.

Parkeringstal

Stadsbyggnadsnimnden informeras i varje planskede om parkeringstalet. Det
slutliga parkeringstalet beslutas av stadsbyggnadsnimnden under bygglovskedet.

Grundparkeringstal

Grundparkeringstalen motsvarar det minsta antalet cykel- och bilparkeringsplatser
som kommer att alstras vid ny- eller ombyggnation. De bor bedémas utifrin bade
zon och dndamal. Grundparkeringstal f6r bil minskar i samma utstrickning som
kollektivtrafikforsorjning blir bitcre och behov av byggbar mark ir stort. Grund-
parkeringstal for cyklar bedéms for besokare och anstillda vara storre i de centrala

delarna av Haninge in i de perifera omraden som radhus- och villaomriden samt

landsbygd.

Grundparkeringstalet dr bade fast for cyklar inom en zon och fast for bostider
med undantag f6r flerbostadshus. Detta innebir att grundparkeringstal for dessa

bostider och cyklar motsvarar det slutgiltiga parkeringstalet.

Grundparkeringstal ska formuleras for

e verksamheter som antal cykel- och bilparkeringsplatser per bruttoarea

¢ utbildningsverksamheter som antal cykel- och bilparkeringsplatser per
anstilld och elev

* bostider som antal cykel- och bilparkeringsplatser per ligenhet, eller
bostadsenhet som villa eller studentbostider

Flexibla parkeringstal

I Haninge kommun ska flexibla parkeringstal tillimpas fér bilparkering vid
ny- och ombyggnation av flerbostadshus och verksamheter. Detta innebir att
grundparkeringstalet forindras beroende pa projektspecifika férutsiteningar:
* Specifikt utbud till service och kollektivtrafik

* Specifika forutsittningar pd ligenheter, typ av verksamhet eller bostad

* Samnyttjande

* Mobilitetstjanster

Mobilitetstjanster

Mobilitetstjinster dr atgirder som paverkar firdmedelsval och beteendet av resenirer.
En dndrad firdmedelsférdelning bort frin biltrafiken gor att bade bilinnehav och
bilparkeringsplatsbehov minskar. Mobilitetstjinster behéver vara lingsiktiga och
ska sikerstillas med exempelvis:

e avtal mellan kommun och fastighetsigare eller byggaktor

* en noggrann och specifik redovisning av atgirder i bygghandlingar som i en

markplaneringsplan och verksamhetsbeskrivning

Det skiljer mellan fysiska och beteendepédverkande mobilitetstjinster. Fysiska
dtgdrder kan vara effektivare dn atgirder som paverkar beteenden da de dr mer
bestiende 6ver tid.

Fysiska atgirder kan vara:
* Intelligenta leveransskap

* Utrymme for hemleverans i fastigheten

Beteendepéverkande atgirder kan vara:

* Medlemskap i bilpool

* Medlemskap i lastcykelpool

* Tillgang till elcyklar

e Samnyttjande av parkeringar

* Startpaket till nyinflyttade med kollektivtrafikkort

* Resplaner for verksamhetsutovare

Infartsparkering

Infartsparkeringar ska vara ett verktyg for act frimja dtkomsten med cykel och bil
till den sparbundna och nationella kollektivtrafiken. Den anses som ett komplement
for de som bor i kommunens glesa omraden dir kollektiverafikforsdrjningen inte
ir lika utvecklad som i de centrala delarna. D4 infartsparkeringar kan ha negativa
konsekvenser for den lokala kollektivtrafiken ska konsekvenserna for hela

kollektivtrafiken utredas vid ny- och ombyggnation av en infartsparkering.

Reglering och hantering av infartsparkeringar ska ske i samarbete med
Trafikforvaleningen i Stockholms lin.
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Bilaga 1.
Begreppsforklaring

Flexibla parkeringstal
Parkeringstal som varieras med héjningar respektive sinkningar i férhallande till
grundparkeringstal utifrdn parametrar som nirhet till kollektivtrafik och service,

ligenhetsstorlek, typ av verksamhet med mera.

Gemensam parkeringsanliggning

Anliggning som avser att forsorja flera fastigheters parkeringsbehov. I denna text
syftar begreppet gemensam parkeringsanliggning endast pi mer yteffektiva losningar
sdsom parkeringsgarage under mark eller under en byggnad alternativt del av en
byggnad. Ett alternativ fér gemensamma parkeringsanliggningar kan vara att
anordna parkering i parkeringsdick eller parkeringshus i flera plan ovan jord som
del av en byggnad eller en fristiende byggnad.

Grundparkeringstal

Ett parkeringstal for ett bestimt omrade som baseras pa det uppskattade generella
behovet av parkeringsplatser inom omridet. Grundparkeringstalet riknas fram
utifrdn statistik om bilinnehav och boendetithet.

Infartsparkering
Parkeringsplats eller parkeringsanlidggning anordnad f6r uppstillning av fordon
for byte till kollektivt firdmedel vid resa in till titort.

Levande bottenvaningar
Bottenvaningar som utformas med utatriktade verksamheter sisom butiker, lokaler
etcetera. Alternativt har de omsorgsfull utformning som gor att de uppfattas som

trevliga och trygga av dem som passerar

Markparkering
Parkeringsanliggning som utfors direkt pa marken i ett plan.

Mobilitetstjinster

Tjanster som uppmuntrar miljévinliga resealternativ som erbjuds till boende eller
anstillda. Mobilitetstjanster kan vara bide fysiska atgirder sisom exempelvis
intelligenta leveransskap for varor och utrymme for hemleverans i fastigheten eller
beteendepaverkande dtgirder exempelvis informationskampanjer, startpaket till
nyinflyttade med SL-kort, resplaner f6r verksamhetsutévare, medlemskap i bil-,

cykel- och lastcykelpool och tillgdng till elcyklar.

Nyttotrafik
Trafik som behdvs for att sikerstilla samhillsnyttiga funktioner sdsom till exempel
sjuktransporter, utryckningsfordon (brandbilar), firdtjinst, varutransporter och

avfallshantering.

Samnyttjande av parkering
Baseras pa principen att flera anvindare kan nyttja samma parkeringsplats under

olika tillfillen.
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