Rudan 1:2

Kommunens mark norr om detaljplanen

Enligt Trafikverkets prognos® for vagtrafiken kommer arsmedelsdygnstrafiken (ADT) pa Lillsjovagen ar
2040 vara 5 500 fordon i norrgaende riktning, varav 40 % utgors av tung trafik, och 5 300 fordon i
sodergaende riktning, varav 38 % utgors av tung trafik.

Infarten till kommunens mark och Lillsjévagen bor utformas som 3-vagskorsning, dar korsningstyp C
rekommenderas for att sakerstélla god framkomlighet. Korsningen bor inkludera ett vanstersvangfalt
med en trafiko pa Lillsjovagen. For att forbattra trafiksakerheten bor en refug placeras i trafikon.
Vanstersvangfaltet bor vara mellan 30 - 50 m langt och minst 3,5 meter brett.

I

Korsningstyp C

(korsning med trafikéar och
vinster-svingskorfilt, finns dven
som fyrvigskorsning)

Figur 1 Korsningstyp C

Utfarten fran omradet bor ha en lutning pa hogst 5 % och tillrackligt utrymme for dimensionerade
fordons langd. Utfarten ska ocksa vara anpassad for fordon som uppfyller BK1-klassad vikt.

Den nya gang- och cykelbanan bor placeras minst 6 m fran vagbanan pa grund av den hoga andelen
tung trafik pa Lillsjovagen. Detta avstand forbattrar uppmarksamheten mellan cyklister och
motorfordonstrafik. Gang- och cykelbanan bor utformas som ett genomgaende strak och utrustas
med forstarkt belysning for att 6ka trafiksakerheten.

Under forutsattning att hastighetsgransen pa 40 km/h kvarstar pa Lillsjovagen, bor siktstrackan fran
korsningen/utfarten vara minst 60 m i bada riktningarna, och om majligt 85 m for att dven ta hansyn
till busstrafiken. Vid motet med gang- och cykelbanan bor siktlangden vara 25-30 m. Siktlinjerna ska
dimensioneras efter en hastighet pa 40 km/h och planeras enligt riktlinjerna i VGU (Vagar och Gators
Utformning).

Avstandet mellan korsningar langs vdagen bor vara cirka 50 mr for att uppratthalla god trafiksdkerhet
och flode.
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https://bransch.trafikverket.se/contentassets/301d89a282ca4f8ab9192c72adf46dc5/tekniskt_pm_trafikprogno
s.pdf



waigrmitt

Ly eller Le

Figur 10.26 Siktomrade vid GCM-vags anslutning till gata/vag

Tabell 10.11 Langder i siktomrade

Lb (bil) Le (cykel) Lg (gaende)
VRI0 ca8mfs 300m (cadsek) | 10,0m (ca2sek) | 5,0m (ca 4 sek)
VR40 cailimis 450m (cadsek) | 100m (ca2sek) | 50m (ca 4 sek)
VRS0 550m (cadsek) | 100m (ca2sek) | 50m (ca 4 sek)
VRE0 T700m (cadsek) | 10,0m (ca2sek) | 50m (ca 4 sek)

Figur 2 Siktomrdde vid GCM-vdgs anslutning till gata/vdg, Ur VGU krav2

2 https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1621114/FULLTEXTO2.pdf




Lokalgatan

Kommunen har mottagit féljande trafiksiffror fran Haeab och Catena:

Haeab
e 50 -55 fordonsrorelser per timme (in och out), vilket motsvara 25 lastbilar

Catena
e 100 fordon per dygn (motsvarande 200 trafikrorelser per dygn)
e 90% av trafiken sker mellan kl. 05:00-20:00
e Berdknad trafik under maxtimme: 28 rérelser motsvara 14 lastbilar (ca 15%)
e Vintetid: Varje fordon stannar cirka 5 min for kontroll, men en vantetid pa 10 min foéreslas for
att ta hojd for eventuella forseningar.

Befintlig gata ar cirka 100 m lang och 8 m bred.

Figur 3 Befintlig gata

Det antas att transportvolymerna till Catena kommer att forbli pa nuvarande niva, med schemalagda
transporter som fortsatter enligt dagens praxis. Dagens trafikflode fungerar for Catena, dar
chaufférerna parkerar langs lokalgatan och gar till grinden for kontroll.

Forslag for framtida trafiklosningar

Om infart till Haeab sker via lokalgatan kravs tva korfalt samt parkeringsmojligheter langs med
lokalgatan. En befintlig gdngbana finns pa vastra sidan av Lillsjovagen, som slutar vid lokalgatan.
Denna gangbana foreslas att forlangas in till lokalgatan pa dess sodra sida. Den nya entrén till Haeab
foreslas bli cirka 25 m lang. Bredden beddms inte ha nagon stérre paverkan pa oskyddade trafikanter
eftersom det en gangbana foreslas pa sddra sidan av lokalgatan.
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Figur 4 Forslag till gatusektionen

En vandplan bor anldggas vid gatans slut, dimensionerad for typfordonet Lps (lastbil med
pahangsvagn eller slapvagn), for att mojliggdéra vandning vid eventuell felkdrning.



Alternativt kan kommunen 6vervdga mojligheten att lokalgatan blir privat, vilket kan paverka ansvaret
for underhall och framtida anvandning.

Matt Typfordon LPS

Langd 16.0 m 1.6 91 13,10,
Bradd 28 m |

Axelavetand framael- 34 m

boggiens teoratiska tyngdpunkt

Hajd 45m

Vanddiameter ca 16,0 m med kirvidd ca 125
m

Figur 5 Matt till typfordon LPS

Denna l6sning sakerstéller att bade Haeab och Catena kan fortsatta sina verksamheter utan att orsaka
betydande trafikstorningar samtidigt som sakerheten for oskyddade trafikanter beaktas.
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