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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

| Kolartorp, Haninge kommun, pagar arbete med att ta fram en ny detaljplan som ska préva
lampligheten av bostader i form av flerbostadshus och radhus i varierande skala, samt en
forskola. Detaljplanen har varit ute pa samrad och efter det sd har bebyggelseférslaget
bearbetats och trafiklésningen fér Spargatan andrats. Det har aven gjorts férbattringar for
Tallbacksvagen i form av tydligare ytor for gaende.

Det aktuella forslaget innefattar cirka 350 bostader, varav 19 ar radhus. Det planeras ocksa for
allman platsmark i form av gator och gang- och cykelstrak. En del av omradet kommer att
vara naturmark med kommunalt huvudmannaskap. Inom planomradet mojliggoérs aven en
forskola, som planeras fér 6 avdelningar med cirka 20 barn per avdelning. Narmast
jarnvagssparen, som bland annat trafikeras av SL:s-pendeltag, ar avsikten att bygga tatare och
hogre. Omradet som vetter mot befintlig omkringliggande villabebyggelse planeras bli lagre
och glesare. Den befintliga logistikbyggnaden i den norra delen av planomradet rivs, medan
den skogskladda héjden i soder kommer att skyddas fran exploatering. Ldngs med
jarnvagssparen planeras aven en ny lokalgata. Den befintliga Tallbacksvagen kommer att
kapacitetshojas och 6verga till att bli kommmunal gata.

Planomradet samt omradet som utredningen avser ligger i Kolartorp och bestar av ej
detaljplanelagd mark. Planomradet ar lokaliserat mellan pendeltagsstationerna Handen och
Vega. Pendeltagsstationen och de centrala delarna av Handen ligger cirka 1 km séderut.
Planomradet samt bostadsomradet direkt vaster om planomradet avgransas vasterut av
Rudans naturreservat och Ovre Rudasjon. Till den nybygga stadsdelen Vega ar det cirka 1,3
km.

Detaljplanen bestar i huvudsak av fastigheterna Kolartorp 5:1, 65, 6:21 och 6:22 samt 1:4,
och1185, och ar cirka 4,3 ha stort. Fastigheterna Kolartorp 6:11 och 6:20 ingar ej i aktuellt
planomrade. Delar av Kolartorpsvagen samt Tallbacksvagen ingar ocksa in detaljplanen.
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Sviitodcken ‘
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@
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Figur 1: Planomradets lage i Haninge kommun. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet. Egen bearbetning.
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Figur 2: Karta som ungefarligt visar planomrade samt omkringliggande fastigheter. Kalla bakgrundskarta:
Lantmateriet. Egen bearbetning.

1.2 Syfte

Denna trafikutredning syftar till att utreda detaljplanens paverkan pa kringliggande
transportsystem, forutsattningarna att resa till och fran planomradet samt trafikmiljon inom
planomradet. Sarskild vikt 1aggs vid barnperspektivet och mojligheterna att ta sig fram till fots
eller med cykel. Utredningen ska utgora underlag for detaljplanearbetet. Utredningen ska
aven ge forslag pa forbattrande atgarder. Utredningen studerar aven effekter av den
trafikalstring som den tilltankta planen kommer att medféra med prognosar 2040, samt hur
den befintliga trafikinfrastrukturen komnmer att paverkas av planforslaget.

En trafikutredning har tidigare utforts for planomradet (PM Trafikutredning detaljplan
Kolartorp 5:1 (M4Traffic, 2019-10-16)), vilken i viss man ligger till grund fér denna utredning.
Men da bebyggelseférslaget har andrats och behov av fordjupade analyser identifierats, sa tas
nu en kompletterande utredning fram.

Trafikutredningen har uppdaterats efter samradet.

1.3 Tidigare utredningar och underlag

1.3.1 M4 Traffic trafikutredning (2019)

Den tidigare utredningen for planomradet gjordes av M4Traffic under 2019. Sedan
trafikutredningen togs fram har planomradet dndrats. Den geografiska utbredningen har
utodkats och lokaliseringen av funktioner inom omradet har andrats nagot. Antalet bostader ar
dock detsamma. Utredningen kom fram till att trafikbkningen ryms inom kapaciteten i det
omgivande vagnatet, och paverkan pa befintliga bostadsomraden bedéms som begransad.
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Daremot kan anslutningen till Nynasvagen bli mer belastad pa sikt, varfor uppfoljande
trafikmatningar rekommenderas efter att trafikplats Vega dppnats.

1.3.2 Haninge kommuns styrande dokument
For utredningen har foljande styrdokument beaktats, nedan foljer en kort forklaring dver de
respektive dokumentens funktion:

Trafikstrategi (2018)

Haninges trafikstrategi ar fran 2018 och ger en samlad bild éver hur trafik- och
transportinfrastrukturen i kommmunen ska utvecklas. Den hjalper till med prioriteringar och
avvagningar mellan olika trafikgrupper samt hantering av intressekonflikter. Trafikstrategin
bidrar till ett hallbart samhalle genom att lagga upp en strategi for hur Haninge ska uppna
malet om "Resor i Haninge ska vara hallbara, trafiksakra och tillgangliga”.

Cykelplan (2018)

Cykelplanen syftar till att forbattra cykelférhallandena och framja cykling i Haninge kommun.
Planen beskriver Haninges tillvaxt och behovet av hallbara transportmedel, dar cykeln spelar
en viktig roll. Cirka 15 mil cykelvag finns i kommunen, och en 6kning av cykeltrafiken har
observerats. Planen inkluderar mal for cykling samt strategier for att forbattra
cykelinfrastrukturen. Dessutom listar dokumentet konkreta atgarder for att framja cykling,
inklusive utbyggnad av cykelvagar och 6kad trafiksakerhet.

Parkeringsstrategi (2018) (med uppdaterad bilaga "tillamplig av flexibla parkeringstal for
bostader och verksamheter (2023))

Parkeringsstrategi for Haninge kommun beskriver hur parkeringsbehovet ska beddmas och
I6sas vid ny- och ombyggnation. Det innehaller riktlinjer och strategier for att uppna
kommunens stadsbyggnadsmal och framja hallbart resande. Strategierna inkluderar
ansvarsfordelning, lokalisering, och samnyttjande av parkeringsplatser, medan riktlinjerna
tacker utformningsprinciper och mobilitetstjanster. Bilagan om flexibla parkeringstal ger en
overblick om hur strategin bor appliceras for att berakna antalet parkeringsplatser i
kommunen.

1.4 Avgransningar

Geografisk avgransning utgors av planomradet medan den funktionella avgransningen
omfattar den trafik som paverkar och paverkas av foreslagen exploatering.

Utredningen har utgatt frdn de underlag som funnits tillhanda under varen 2024, och
kompletterats med nya uppgifter och underlag under varen 2026.
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2  KOLARTORP STRAND

2.1 Platsen idag

Utdver de bebyggda villafastigheterna i anslutning till Talloacksvagen sa ar sédra delen av
planomradet obebyggt och innehaller tat blandskog med flera genomskarande stigar i nord-
sydlig riktning. Norra delen praglas av stora hardgjorda ytor som ar inhagnade, vilket
forhindrar passager i nord-sydlig riktning. Dessa inhagnade ytor omger den stora
lagerbyggnaden som tillsammans med jarnvagen i 6ster och den kuperade marken utgor
barriarer och oméjliggoér passager i 6st-vastlig riktning. Méjlighet att passera jarnvagen finns
norr och séder om planomradet, vid bron Kolartorps allé respektive en gang- och cykelbro i
Tallbacksvagens forlangning.

Tallbacksvagen ar en smal gata som ar delvis grusad, se Figur 3. Utrymmena langs med
Tallbacksvagen ar bitvis smala och har sidoracken pa norra delen av vagen.

Figur 3: Tallbacksvagens sddra del i planomradets sédra ande, vintertid. | bakgrunden syns gang- och
cykelbron dver jarnvagssparet.

2.2 Foéreslagen bebyggelse

Projektet och det féreslagna bebyggelseomradet kallas for Kolartorp strand. Planforslaget
mojliggor for en utveckling pa cirka 350 bostader varav 19 radhus och cirka 320-330
lagenheter i flerbostadshus. Inom planomradet planeras en forskola placerad i
bottenvaningen pa ett av flerbostadshusen. Férskolan planeras till 6 avdelningar med cirka 20
barn per avdelning. Den del av planomradet som planeras utgdéra naturmark kommer att ha
kommunalt huvudmannaskap. Merparten av parkeringsplatserna foreslas i underjordiska
garage med infart fran den nya gatan utmed jarnvagssparet samt kantstensparkering inom
kvartersmark. Respektive radhus kommer ha en parkeringsplats i garagen, och en
parkeringsplats pa egen tomt. Sektionen langs med den nya Sparvagen innehaller bade
allman gata och kvartersmark.
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Figur 4: Skiss 6ver planomradet (2026-03-13).

2.3 Foreslagen trafikstruktur

2.3.1 Tallbacksvagen

Tallbacksvagen ar en befintlig gata utmed planomradets vastra del. Koonmunen planerar att
rusta upp denna i samband med exploateringen. Nagra viktiga forutsattningar att ta i
beaktande ar det begransade utrymmet i sidled utmed delar av Tallbacksvagen samt
befintliga hojdskillnader. | foljande figurer och text beskrivs de forslag till upprustning av
Tallbacksvagen som har tagits fram inom detaljplanearbetet. Forslagen galler tre olika
delstrackor av Tallbacksvagen.

Figur 5: Skiss 6ver trafikstrukturen i planomradet (2026-03-13).
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Figur 6: Sektion A5-A5 (2024-07-05).

SEKTION A4-AL

TALLBACKSVAGEN

SR

wr
o

025
3 L

o
P
f— L

KORBANA

Figur 7: Sektion A4-A4 (2024-07-05).

Vid den sydliga radhuslangan planeras for en bredare gata med tillhérande gdngbana (A5-A5,
se Figur 5 och Figur 6). Vagbanan ar 3,75 meter bred och kommer anvandas for trafik i bada
riktningarna, dartill finns en gdngbana (ej upphdjd) som ar 2 meter bred. Gangbanan har ar
inte fysiskt skild fran vagbanan, men en linje kommer malas for att skilja pa kérbana och
gangbana. Till detta tillkommer ett draneringsdike pa cirka 1 meter. Gdngbanan ligger i
anslutning till planomradet, dster om korbanan. Detta segment innehaller gatubelysning. Pa
detta segment av Tallbacksvagen finns aven sektion A4-A4 (se Figur 7). Denna sektion
inrymmer en 3 meter bred kérbana, med trafik i bada riktningarna. Ingen gangbana planeras
har. Detta segment delar upp den annars sasmmanhangande gangbanan som gar fran
planomradet nordligaste punkt séderut).
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Figur 8: Sektion A6-A6 (2026-04-14).

| Tallbacksvagens sédra ande (A6-A6, se Figur 8) planeras koérbanan bli 3,5 m bred, vilken ska
anvandas av trafik i bada riktningar. Pa éstra sidan av vagbanan, mot sluttningen ner till
planomradet, finns ett vagracke inritat. Det finns dven en 2 meter bred gangbana.

SEKTION A3-A3
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Figur 9: Sektion A3-A3 (2024-05-28).

Den nordligaste sektionen (A3-A3, se Figur 5 och Figur 8) avser strackan fran korsningen med
Dammvagen till den norra korsningen med Sparvagen, i planomradets norddstligaste punkt.
Vagbanan for detta segment ar totalt 5,25 meter med trafik i varsin riktning. Sektionen
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innehaller ocksd en gangbana pa 2 meter, som ar skild (upphdjd) fran vagbanan. Gangbanan
ligger 6ster om vagbanan, i anslutning till planomradet.

Kommunen planerar att belagga hela Tallbacksvagen med asfalt. Med den féreslagna
trafikstrukturen tillskapas en gangbana pa Tallbacksvagens 6stra sida langs storre delen av
planomradet (se den gréna linjen i Figur 5) med avbrott pd strackan dar sektion A4-A4 inryms.
Ingen cykelbana planeras langs med Tallbacksvagen.

2.3.2 Sparvagen

Den nya lokalgata som foreslas langs med jarnvagssparet, Sparvagen, ansluter till
Kolartorpsvagen i norr och avslutas med en vandplan i séder. Det omradesgemensamma
parkeringsgaraget planeras f& en in-/utfart mot Sparvagen. Ladngs Sparvagen planeras dven
for kantstensparkering pa kvartersmark, varav vissa for rorelsehindrade. Gang- och
cykelbanan far enligt planen en férlangning genom bostadsomradet for anslutning till
Tallbacksvagen.

Tva sektioner har tagits fram for Sparvagen, se nedan.
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Figur 10: Sektion Al-Al (2024-05-28).
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Figur 11: Sektion A2-A2 (2024-05-28).

Sektionerna visar att den gemensamma gang- och cykelbanan planeras bli 3,75 meter bred
och korbanan planeras bli 5,5 meter bred. Ytan mellan dessa planeras for en mébleringszon
med plantering och belysning. Parkeringszonfoér bilar och cyklar ligger pa kvartersmark.

2.3.3 Lokalgata

| de centrala delarna av planomradet planeras for en smal lokalgata mellan Tallbacksvagen
och Sparvagen. Gatan maojliggdr angéring for de bostader som ar lokaliserade i planomradets
inre delar, samt mojliggér uppstaliningsplatser for raddningstjanst. Gatan ar pa kvartersmark.
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Figur 12: Planomradets inre trafikstruktur (2026-03-13).

2.4 Omkringliggande exploateringsomraden

Eventuellt kommer en exploatering att ske i form av bostadsbebyggelse inom Norra
Folkparken som ligger 1angs med Kolartorps allé strax nordost om planomradet. Utredningen
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har inte utrett eller inkluderat nagon trafikalstring fran Norra Folkparken. Omradet vaster om
planomradet utgoérs av villabebyggelse med tillhérande lokalgator. Ingen exploatering
planeras i detta omrade.

Norr om planomradet aterfinns Vega, ett stadsutvecklingsprojekt i Haninge kommun.
Byggandet i Vega boérjar narma sig slutfasen men ett omfattande arbete pagar

fortfarande. Totalt ska cirka 3 500 bostader for ungefar 10 000 invanare byggas i denna etapp.
Just nu bor det drygt 9000 personer har och prognosen tio ar framat ar att det bor dryga

14 000 manniskor i Vega. Manga som flyttar hit ar barnfamiljer.
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3 DAGENS TRAFIKSYSTEM

31 Malpunktsanalys
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Figur 13: Malpunkter i narheten av planomradet. Kalla bakgrundskarta: Haninge kommun. Egen
bearbetning.

Ett flertal malpunkter ar lokaliserade inom 1 kilometer fran planomradet, fagelvagen. Eftersom
jarnvagen utgor en stor barriar i omradet och passagerna ar f3, ar det forhallandevis langt till
malpunkter pa 6stra sidan om jarnvagen. Det ar saledes langre till malpunkter &n vad kartan
vid en forsta anblick visar. Som ett exempel ar fdgelavstandet till Handens sjukhus cirka 200
meter fran planomradet, medan den faktiska resvagen for gang och cykel ar cirka 600 meter,
och for bil cirka 1500 meter.

Norrut mot Vega finns ett flertal grund- och férskolor och pendeltagstation. Eftersom detta ar
ett omrade som haller pa att byggas ut kan det aven tankas att handel och service etablerar
sig héar i framtiden. Oster om planomradet finns externhandel i form av Port 73
handelscentrum. Sydoést finns Haninge centrum med handel, skola, idrott, hdgre utbildning
och pendeltdgstation. Precis séder om planomradet finns en badplats.

3.2 Mojligheter att ga och cykla

For att ta sig mellan planomradet och andra malpunkter till fots och med cykel behéver gang-
och cykelinfrastrukturen vara tillganglig och ha god standard. De allra flesta gadende och
cyklister antas ha sin malpunkt antingen norr om Kolartorps allé, eller syd/dst om
planomradet och jarnvagen. For att framja de hallbara transportmedlen ar det darfor viktigt
att de oskyddade trafikanterna kan korsa Kolartorps allé och jarnvagen pa ett tillgangligt,
tryggt och trafiksdkert satt. For att sig till fots eller pa cykel till 6stra sidan om jarnvagssparet
behdver bron vid Kolartorps Allé (cirka 500 - 1000 m resvag norr om planomradet), eller gang-
och cykelbron vid Tallbacksvagens sodra ande (cirka 100 — 500 meters resvag séder om
planomrddet) anvandas. Resvagarna for gaende och cyklister som ska till den 6stra sidan av
jarnvagssparet paverkas av att det enbart finns tvad passager.
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En kartlaggning av méjligheterna att ga och cykla kring planomradet och dess omnejd har
gjorts och visas nedan i Figur 14.

Figur 14: Karta éver viktiga/bristfélliga passager/kopplingar i omradet. Kalla bakgrundskarta: Lantméteriet.
Egen bearbetning.

Enligt Haninge kommuns cykelplan pekas blandtrafiksstraket, fran Kolartorps allé séderut
langs Hermanstorpsvagen och Kolartorpsvagen, ut som en saknad cykellank som bor
atgardas. Norr om Kolartorps Allé pekas ocksd Hermanstorpsvagen och bada sidorna av
jarnvagssparet ut som saknande lankar som ocksa bor dtgardas. Aven Handens
stationsvag pekas ut som en saknad lank att dtgarda. P4 dster sida om jarnvagen ansluter
huvudcykelstraket norrut med det regionala cykelstraket langs Nynasvagen.
Huvudcykelstraket fortsatter sedan séderut dar det passerar Handens pendeltdgstation.
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Figur 15: Cykelstrak. Kalla: Haninge kommuns cykelplan (2018)

3.2.1 Identifierade platser med bristande trafiksakerhet

En god gang- och cykelinfrastruktur handlar inte bara om genhet och finmaskigt vagnat,
utan dven om standard, underhall och sakerhet pa gang- och cykelvagar och passager 6ver
bilvagar. Att korsningspunkterna bilvdg/gdng- och cykelvag ar utformade pa ett tryggt och
sakert vis ar valdigt viktigt for trafiksakerheten, sdval for barn som vuxna. Extra viktigt ar det i
nara anslutning till skolor. S&kra skolvagar for barn majliggér att barnen kan ta sig till/fran
skolan pa andra satt an med bil. Detta minskar i sin tur trafiken i omradet, vilket ar 6nskvart
bade for framkomlighet, trafiksakerhet och narmiljon. Vega skola ligger norr om Kolartorp
allé, och kommer bli en malpunkt for manga i det nya omradet. Detsamma galler skolorna
och gymnasiet som ligger séder om planomradet i anslutning till Haninge centrum, pa oster
sida om jarnvagen.

| ndromradet har ett antal olyckor rapporterats i Transportstyrelsens databas 6ver
trafikolyckor, Strada (statistik finns for dren 2005-2023). Data fran Strada kan ge en indikation
pa var det finns riskfyllda platser men det bér anvandas med forsiktighet pa en detaljerad
geografisk skala eftersom det ar svart att dra generella slutsatser om trafiksakerhet for olika
platser baserat pa bara olycksdata. | naromradet har tva olyckor med cyklister som kolliderat
med motorfordon rapporterats in, bada i korsningen Kolartorps Allé/Nynésvagen.

| dagslaget har flera av gang- och cykelpassagerna i narheten av planomradet brister vad
galler trafiksakerheten. Dartill finns flera platser dar gang och cykling sker i blandtrafik, vilket
innebar vissa sadkerhetsrisker. Nedan beskrivs nagra av de platser i naromradet dar
trafiksakerheten anses vara bristfallig.

Tallbacksvagen

Tallbacksvagen som ar en smal grusvag med hogt buskage som flankerar sidorna. P3
sommaren och hosten tacker I6ven i buskaget sikten och gor sikten dalig. Vid sédra delen av
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planomradet dar vagen ansluter till bron 6ver till 6stra sidan av jarnvagen ar det speciellt svart
att se métande fordon, se Figur 16. Enligt uppgift fran kommmunen framgar det att
Tallbacksvagen kommer att upprustas. Att ta ovanstdende i beaktande vid upprustningen
kommer bli viktigt for trafiksakerheten for gdende och cyklister.

Figur 16: Kurva pa Tallbacksvagen, séder om planomradet, strax intill bro éver jarnvagen. Kalla: Google
street view 2021.

Kolartorpsviagen/Hermanstorpsviagen/Lerviagen

Ett annat omrade som skulle kunna upplevas som otryggt och ha bristande trafiksakerhet ar
vid de hoga buskarna som rundar korsningen mellan Kolartorpsvagen, Hermanstorpsvagen
och Lervagen. | korsningen ar det svart att upptacka andra trafikanter, vilket dkar olycksrisken.
Beddmningen ar dock att trafikmiljon ar sddan att fordonen haller en relativt 1dg hastighet,
vilket minskar allvarlighetsgraden pé olyckor om sddana uppstar.

Eftersom gang och cykling i dagslaget sker i blandtrafik och platsen utgdr en av kommmunens

utpekade cykellankar som saknas, sa rekommenderas att se 6ver denna trafiksituation i en
framtida utredning om cykelnatet.
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Figur 17: Korsning med hogt buskage i korsningen mellan Kolartorpsvagen och Hermanstorpsvagen. Kalla
Google street view 2022.

Handens stationsvidg

Pa Handen stationsvag finns det en snedstalld parkering 1angs med gatan. Har finns det en
risk att ouppmarksamma férare backar ut fran parkeringen och kolliderar med cyklister och
gaende som fardas i blandtrafik.

Figur 18: Snedstalld parkering pa Handens Stationsvag. Kalla: Google street view 2021.

Kolartorps allé
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Passagen éver Kolartorps allé for de som vill cykla norrut beddéms ha bristande trafiksakerhet.
Denna stora och breda cirkulationsplats méjliggér héga hastigheter for de som kor rakt
igenom och kommer fran backen pa Kolartorps allé vasterifran. Passagen i fraga ar valdigt
lang (mer an 10 m), har ingen mittrefug och ar vare sig hastighetssakrad eller har nagra gang-
och cykelspecifika sdkerhetshdjande atgarder. Det framgar fran tidigare Google street view
bilder att en refug har funnits pa plats har men har tagits bort. Avslutningsvis, det ar alltid en
bilist i tillfarts uppgift att ha uppsikt éver narmsta tillfart uppstréms. Aven den som arinne i
cirkulationen ska ha uppsikt dver gang- och cykelpassage nedstroms. Med detta i atanke kan
de relativt stora traden pa rondellen som skymmer sikten for bilférare bade ses som en
nackdel och en férdel. En nackdel eftersom de som kommer vasterifran i hdga hastigheter ner
for backen pa Kolartorps allé har svart att se vad som hander nedstroms i cirkulationsplatsen.
Det ar emellertid en férdel eftersom traden i rondellen tvingar bilister att kdra langsamt in i,
samt inom, cirkulationsplatsen for att kunna hinna vaja for fotgangare som vill passera éver
utloppet ur cirkulationsplatsen eftersom de pa langt avstand inte kan urskilja andra
trafikanter pa andra sidan tréden i rondellen.

Figur 19: Gang- och cykelpassage vid cirkulationsplatsen pa Kolartorps allé. Kalla: Google street view 2024.

10392568 - Trafikutredning Kolartorp strand | 20



Figur 20: Traden i rondellen som blockerar sikten for bilister som kommer vasterifran att se gang- och
cykelbanan dster om cirkulationsplatsen. Kalla: Google street view 2024.

3.2.2 Bedémning av attraktiviteten for gang- och cykelresor

Som tidigare namnt skapar jarnvagen en stor barriareffekt mot samhallet dsterut, och
eftersom det ar langa omvagar for att nd de flesta malpunkter dster om jarnvagen, bedéms
attraktiviteten for att gd och cykla dsterut vara lag. Det ar ur ett fotgangar-, men aven
cykelperspektiv, frustrerande att behdva réra sig i motsatt riktning en stor bit av farden
eftersom omradet inte erbjuder gena kopplingar.

Barrigreffekterna bestar bade av indirekta och direkta effekter. De direkta effekterna har
diskuterats ovan medan de indirekta effekterna kan vara forandringar i resmonster, eller
uteblivna kontakter mellan personer i olika bostadsomraden. Exempelvis kan det tankas att
foraldrar valjer att skjutsa sina barn till skolan, eftersom det upplevs som farligt for barn att
cykla i blandtrafik med dolda vinklar, exempelvis vid utfarterna och korsningarna pa
Kolartorpsvagen samt Hermanstorpsvagen.

En nackdel med gang- och cykelinfrastrukturen for resor i 6stlig riktning ar att det inte finns
manga gena kopplingar, till skillnad fran for resor i de 6vriga vaderstrecken. Det kan dven
bedbmas vara relativt oattraktivt att ga i nordlig eller sydlig riktning, till pendeltagstationen
och dess kringliggande malpunkter eller Vega med malpunkter, eftersom det ligger mer an
kilometer bort. Det nya Vegastraket och en eventuell cykelkoppling vid Vegaparken bidrar
dock positivt och attraktiviteten har beddms vara lite battre an ostlig riktning eftersom det
finns mycket genare kopplingar. Vastlig riktning ar exkluderad eftersom det aterfinns fa
malpunkter har. Ur ett cykelperspektiv kan fard i nord-sydlig riktning daremot tankas vara
relativt attraktivt, detta eftersom det ar relativt platt, gena kopplingar och norr om Kolartorps
allé samt dster om jarnvagssparet finns bra cykelinfrastruktur.

Daremot som namnt i tidigare stycken finns aven ett flertal passager langs med rutterna for
att ta sig till huvudgang- och cykelstraken som ar undermaliga och kan fa personer att avsta
frdn att g eller cykla. Detta minskar nyttan med narhet till god infrastruktur eftersom den
initiala rutten for att ta sig till denna innehaller flera identifierade risker langs vagen.

En ny eller genare |6sning pa dagens passager skulle, tillsammans med en uppgradering fran
dagens blandtrafikstrak som omger planomradet, 6ka omradets attraktivitet fér gang och
cykel.
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3.3 Kollektivtrafik

Planomradet ar lokaliserat mellan pendeltagsstationerna Handen och Vega. Strackan for att
ga till pendeltadgsstationen och de centrala delarna av Handen ar cirka 1 kilometer lang.
Motsvarande avstand for pendeltdgsstationen i Vega ar cirka 1,5 kilometer. | Haninge
kommuns dversiktsplan hojs 1200 meter fran resecentrum som ett riktvarde for var
kommunen bor prioritera utbyggnad av den regionala stadskarnan'. Planomradet hamnar
alltsd inom spannet fér Handens station och precis utanfor spannet for Vega station. En
busshallplats (Sippvagen) finns pa Kolartorps allé ca 400 meter norrut fran planomradet.

Tabell 1: Busslinjer och avgangar / timme

Linje Hdllplats Mot Avgdngar/Timme

837 | Hermanstorpsvagen, Vega - Jordbro 4
Kolartorpsvagen,
Handens narsjukhus,

Sippvagen

893 | Hermanstorpsvagen, Stockholm C - Tungelsta 1-2
Sippvagen (Nattbuss, helg & vardag)

830 | Kolartorpsvagen, Farsta C - Handen station 4

Handens narsjukhus

810 | Folkparken Gullmarsplan - Jordbro 4
981 | Handens narsjukhus, (Ringlinje fér Handen 1
Sjukhusentrén narsjukhus och Brandbergen)

840 | Handens narsjukhus Nacka strand - Handen station 4
835 | Handens narsjukhus Vega - Tungelsta 4
824 | Handens narsjukhus Tyreso strand - Handen station 2

THaninge kommun oéversiktsplan (Haninge kommun 2016)
haninge-kommun-oversiktsplan-2030-med-utblick-mot-2050-sid1-59.pdf
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https://www.haninge.se/siteassets/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplanering-och-detaljplaner/op2030/haninge-kommun-oversiktsplan-2030-med-utblick-mot-2050-sid1-59.pdf

Busshallplats

Busslinje

Vag till hallplats

Alternativ vag till
hallplats

Identifierade risker
Identifierade risker,

beskriv vidare i figur
22

Mot Tagstation

Figur 21: Busshallplatser, busslinjer, rutter till hallplatser samt identifierade risker 1angs vagen. Kalla
bakgrundskarta: Lantmateriet. Egen bearbetning.

De narmsta busshallplatslinjerna till planomradet ar 837 och 893 som alla ligger ungefar 500
meter reellt gangavstand fran planomradets mitt vid hallplatsen Sippvagen. Det byggs en
aven ny busshallplats utmed Guddbroleden, markerat med en rod cirkel i Figur 21, som
fardigstalls under 2026. Hallplatsen ar till framtida expressbuss linje J (dagens 840). For att nd
andra busslinjer kravs det av fotgangaren att denna passerar dver pa 6stra sidan av
Nynasvagen eller ut mot externhandelsplatsen Port 73. De flesta av de identifierade riskerna
som visas i Figur 21 har lyfts tidigare i rapporten, daremot orospunkten som ar langst dsterut
pa bilden ar passagen till just den hallplats (Handens narsjukhus) med flest antal linjer i
omradet. Passagen saknar dvergangstalle och ligger direkt efter en kurva. | korsningen finns
ett dvergadngstalle, men det ar troligt att manga sneddar 6ver gatan for att fa en genare vag
till hallplatsen, se Figur 22:
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Figur 22: Inzoomad bild pa busshallplatsen vid Handens narsjukhus, rod pil gdendes féormodade genvag,
gron pil befintligt dvergangsstalle, bla ring vid hallplatslaget. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet. Egen
bearbetning.

Ett gangavstand pa 400 meter, motsvarande cirka 5 minuter, till hallplatser brukar betraktas
som god standard? och med dagens placeringar av hallplatserna ligger delar av planomradet
utanfér detta avstand. De norra delarna och sédra delarna ligger inom 400 meters avstand,
medan de planerade bostaderna i mitten av planomradet kommer att f3 ett langre avstand
till hallplats. De narmsta busshallplatsernas linjer aker till Vega station, respektive
Gullmarsplan, samt pa natten aven fran Stockholm C. Trots att det ar relativt hog turtathet pa
busstrafiken som anlander till busshallplatserna i omradet, sa ar gangavstanden till
hallplatserna forhallandevis 1dnga och gor att den sammanvagda bedémningen for
kollektivtrafiken i omradet &r att attraktiviteten hade kunnat vara hogre.

3.4 Biltrafik och parkering

Matningar fran 2025 visar att Kolartorps Allé har en dygnstrafik pa 4 400 fordon pa strackna
mellan Nynasvagen och Getporsvagen. Gudodbroleden har en trafikmangd pa cirka 23 900
fordon pa strackan mellan Dalarévagen och Vendelsdvagen.

Tallbacksvagen och Kolartorpsvagen, som ligger narmast omradet, har betydligt mindre
trafik, uppskattningsvis ndgra hundra fordon per dygn. Skyltad hastighet ar 30 km/h pa
Tallbacksvagen och Kolartorpsvagen, medan Kolartorps allé och Nynasvagen har en skyltad
hastighet pa 40 km/h. | korsningen Tallbacksvagen/Kolartorps allé galler hégerregeln medan
korsningen Kolartorps allé/Nynasvagen &r reglerad med vajningsplikt for Kolartorp allé,
Nynasvagen ansluter till Gudoébroleden i en cirkulationsplats. Fran Guddbroleden nas vag 73
via trafikplats Handen som ar del av det regionala motorvagsnatet.

Rorelsemonstret for biltrafiken i narheten av planomradet ar mycket lik den fér gang- och
cykeltrafiken, med det enda undantaget att det inte finns en sydlig koppling 6ver
jarnvagssparet. Det enda befintliga alternativet att ta sig dver jarnvagssparen ar att kora
Tallbacksvagen till Kolartorpsvagen, sen Kolartorpsvagen vasterut till Hermanstorpsvagen for
att sedan svanga hoger i cirkulationsplatsen pa Kolartorps allén som sen évergar i en pa bro

2 Kol-TRAST (Trafikverket 2012).
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/4455944109084c3a9271d17f2b4c43fe/kol_trast.pd
f
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over jarnvagssparen. Alternativt fortsatta Kolartorpsvagen norrut, forbi Norlandia férskola, tills
hogersvangen upp pa Kolartorps allé och 6ver till andra sidan jarnvagssparen.
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Figur 24: Skyltad hastighet i omradet. Kalla: Nationella vagdatabasen, Trafikverket. Egen bearbetning.
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Forutom de anordnade parkeringsytorna, som kan ses i Figur 25, sa aterfinns den mesta
parkeringen inom tomterna pa uppfarter och i carports. Viss parkering pa gatan forekommer
langs med Tallbacksvdagen och andra villagator vaster om planomradet.

Parkeringsplatser pd
Icke-kommunagd mark

Parkeringsplatser pé&
kommunéagd mark

Figur 25: Parkeringsytor och dess dgarskap i planomradets omnejd. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet.
Egen bearbetning.
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4 ATGARDSFORSLAG | INFRASTRUKTUREN
FOR ATT FRAMJA TRAFIKSAKERHET OCH
HALLBARA RESOR

4] Gang- och cykelinfrastruktur

Pa vagar dar manniskor ror sig till fots och pa cykel bér det vara gent, sakert, tryggt och
trivsamt. Det handlar dels om att sakerstalla funktionella matt som genhet, utrymmme och
tillracklig bredd for underhall, dels om att skapa trygga, sakra och trivseamma miljéer utan
barriarer och hinder.

Vid utformning av gang- och cykelnatet ar det dven viktigt att vara medveten om att personer
som exempelvis aker inlines, skateboard, sparkcykel eller rullstol raknas som gdende och att
exempelvis ladcyklar och elcyklar blir allt vanligare vilket gor att gdng- och cykelvagar
behover dimensioneras for bredare fordon och hégre fart. For vissa grupper av personer med
funktionsnedsattning ar sma skillnader viktiga for att en gdngvag ska kunna anvandas. Det
handlar bland annat om sittbankar, lutning, utformning av passager, racken med mera.
Planering och utformning som uppfyller krav for barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning ger normalt dven battre standard for évriga gaende.

411 Utanfér planomradet

Barriareffekten fran jarnvagen och Kolartorps Allé utgér begransningar i tillganglighet for
gadende och cyklister. En genare passage skulle, tillsammans med en uppgradering fran
dagens blandtrafikstrak som omger planomradet, vasentligt oka omradets attraktivitet for
gang och cykel. Optimalt skulle en ny koppling 6ver jarnvagssparet, till exempel en bro (se réd
pil i Figur 24), kunna anldggas. Detta ar dock en kostnadsmassigt relativt stor atgard i
sammanhanget och det kan vara svar att motivera denna enbart fér den har detaljplanen. Om
denna koppling ska genomfdras behdvs ett stdrre perspektiv, dar den i ett framtidsscenario
ger nytta till hela omradet for genare kopplingar i 6st-vastlig riktning.

En annan |6sning vore att anlagga en trappa eller en ramp som sammansluter ostra langan av
Kolartorpsvagen som gar dikt an med ralsen med Kolartorps allé (gul pil med gréna riktningar
i Figur 24). P4 detta satt slipper cyklister och gdende de identifierade risker som pekats ut
vasterut, samtidigt som de far en genare koppling och slipper fardas at fel hall en betydande
del av resan 6sterut. Dock ar denna del av Kolartorpsvagen ocksa i blandtrafik anda till
forskolan Norlandia.
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Figur 26: Forslag pa genare passager. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet. Egen bearbetning.

En dubbelriktad gemensam gang- och cykelbana bor vara minst 3 meter bred enligt VGU
forutsatt att flodena av gaende och cyklister ar relativt 1dga vilket det beddms vara i detta
omrade?. | de senaste skisserna for omradet (2024-05-20) ar de gemensamma gang- och
cykelbanorna inom omradet 3,75 meter, och gdngbanorna 2 meter. Detta bedéms vara val
tilltagna matt som kommer ge god framkomlighet.

Bra infrastruktur for att ta sig till skolomradena i kommunen och sakra gang-och
cykelpassager i anslutning till skolomraden ar av yttersta vikt for att 6ka andelen hallbara och
sakra resor till/fran skolor och férskolor. Detta bérjar med att dka sakerheten fér cyklister pd
Tallbacksvagen, for skolbarn som ska cykla norrut, men aven séderut éver gang- och cykel-
bron. Omraden dar trafiksdkerheten brister ar beskrivna i tidigare kapitel och ar listade nedan:

- Cirkulationsplatsen pa Kolartorps allé

- Saknade passager pa Kolartorpsvagen

- Korsningen Hermanstorpsvagen, Lervagen och Kolartorpsvagen
- Angoring och parkering vid férskolan inom planomradet (se 6.4)

3 http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1621302/FULLTEXTO3.pdf
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- De snedstallda parkeringsplatserna pa Handens stationsvag

Pa samtliga av dessa exempel foreslas ett hogre fokus pa trafiksakerhet for att framja hallbara
resor. | cirkulationsplatsen pa Kolartorps allé forslas en vidare utredning for fartdampande
atgarder for fordon som ar pa vag in i cirkulationsplatsen. Om fartreducerande atgarder
implementeras, sd behdvs ej traden i rondellen kapas pa langden eller helt tas bort. Passagen
pa 6stra sidan om cirkulationsplatsen foreslas forses med en refug dar fotgangare och
cyklister kan invanta fordon kommmandes fran olika hall.

For korsningen Hermanstorpsvagen, Lervagen, Kolartorpsvagen foreslas vidare kontroller av
om hackarna skrymmer sikten och en eventuell utredning om implementering av separerad
gang- och cykeltrafik. Samma sak galler Tallbacksvagen.

Vad galler parkeringen pa Handen stationsvag planerar kommmunen enligt uppgift att atgarda
blandtrafiken och detta kommer att 6ka trafiksakerheten langs vagen. En separerat gang-
och cykelbana foreslas ligga pa motsatt sida mot parkeringsplatserna for att undvika
konflikter mellan dessa trafikslag.

Avslutningsvis bor ocksa Kolartorpsvagen fa vajningsplikt mot Kolartorps Allé, eftersom den
uppfattas som dverordnad och eftersom det i dagslaget saknas regel vid denna
korsningspunkt.

4.1.2 Inom planomradet

Det ar fordelaktigt om gdende och cyklister kan anvanda bade Sparvagen och Tallbacksvagen
for att ta sig till och fran bron i planomrade. En trappa i Sparvagens soédra ande kan knyta ihop
Sparvagen med bron, vilket 6kar trafiksdkerheten, genheten och attraktiviteten for gdende.
Det finns dock indikationer pd att trappan skulle vara svar att genomféra pa grund av
ledningar i marken i sluttningen 6sterut fran Tallbacksvagen. Bedémningen ar att en trappa
och allra helst en ramp for cyklister skulle gynna gang- och cykeltrafiken i omradet stort. Givet
att det ar tekniskt mdjligt bor det darfor anlaggas. Om det inte ar tekniskt mojligt skulle
infrastruktur for gdende och cyklister pa 6stra sidan av Tallbacksvagen som leder fran
Sparvagen soderut (till gdng- och cykelbron) kunna studeras i samband med
detaljprojekteringen.

Ytor fér hdmta/lamna barn vid den planerade forskolan och parkering bor placeras sa att
biltrafiken helt undviker konfliktpunkter med gang- och cykeltrafiken. Det &r viktigt att gora
det tydligt var respektive trafikant har sin plats i trafikrummet och att alla parter ar
uppmarksamma pa vad som hander i stunden. Fokuset boér alltsa vara att fortydliga var en
gangtrafikant, cyklist respektive biltrafikant ska rora sig for att undvika konflikter.

Barriarer av olika slag kan vara till hjalp for att korrigera flodet av motorfordon och fortydliga
for trafikanter var de ska rora sig. Till exempel genom att satta planteringar eller pollare som
stoppar forare att framféra fordon dar gangtrafikanter har foretrade. Det viktiga ar att det ska
upplevas som lattast att ta den sakra vagen for bade bilister och oskyddade trafikanter. Vid
forskolan inom planomradet ar det darfor viktigt att ta i beaktning att parkeringsplatserna
inte hamnar pa ett sddant satt att barn behover korsa bilvagen i onédan, eller att bilarna
behover korsa en gdngbana for att ta sig till parkeringsyta. Det ar ocksa viktigt att anldgga en
tydlig passage 6ver Sparvagen sa att barn kan passera sakert mellan forskolan och gang- och
cykelvagen pa den véstra sidan av Sparvagen.

Utformningen av den enkelriktade gata som planeras inne i omradet blir sarskilt viktigt for att
halla nere hastigheter och skapa ett rum dar samtliga trafikanter kan dela pa utrymmet pa ett
sakert och tryggt satt.
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4.2 Radhusparkeringar

For radhusen planeras en parkeringsplats vid respektive hus. Detta innebar 19 separata
in/utfarter dver gdngbanan. De 2 radhusen langst norrut i planomradet kommer dessutom,
enligt skisserna, ha sin utfart mitt emot korsningen Angsvagen/Kolartorpsvagen.
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Figur 27. Korsningen Tallbacksvagen/Angsvagen med de tvad radhusen ldngst norrut inringade.

Haninge kommun listar pa sin hemsida nagra av bedémningspunkterna da fastighetsagare
vill andra sin in-/utfart till sin fastighet mot kommunens mark. Ett urval av
beddmningspunkterna listas nedan*.

e Avstandet till 6vergangsstalle, cykelpassage, cykeldverfart och korsning ska vara minst
10 meter

e Backning déver gangbana boér undvikas.

e Gatans karaktar och trafikmangd ska beddémas

4.2.1 In-/och utfarter dver gangbanan

For varje in/utfart dkar antalet potentiella konfliktpunkter mellan gdende och bilar som kor in
och backar ut pa uppfarter. Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar det darfor inte optimalt att anlagga
ett sd stort antal in-/utfarter éver en gdngbana. Samtligt férvantas antalet gdende pd vagen
vara lagt, givet malpunkter i omradet och bostadernas placering. Med tanke pa gatans
karaktar och den laga trafikmangden fotgangare anses det vara godtagbart med in- och
utfarter 6ver gangbanan.

4.2.2 In-/och utfarter vid korsningen

Det finns vissa risker med att anlagga utfarter mitt emot en anslutande vag for radhusen
langst norrut. Dels att fordon som [amnar utfarten kan fa svart att se trafik frdn alla riktningar,
dels att andra férare kan ha svart att se fordon som kommer fran utfarten. Dartill &r korsningar
redan komplexa trafikmiljoer och fordon som lamnar utfarten kan fa svart at ha tillrackligt
med plats och tid for att gdra det pa ett sdkert satt.

4 Haninge kommun (2022) /n och utfarter |n- och utfarter - Haninge kommun
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Att anlagga utfarter fran fastigheter i en korsning férekommer pa andra platser i kommmunen
dar det (uppskattningsvis) ar laga fordonsfloden och gator av en lokal karaktar. | den direkta
narheten finns exempelvis korsningen Angsvagen/Pipvagen som ar utformad pa ett sddant
satt. | det relativt nybyggda omradet Vegastaden finns aven flera korsningar med utfarter fran
parhus/radhus, exempelvis vid Barents vag.

Om det ska godtas att de tva radhusen langst norrut har in-/utfarter mot en korsning ar inte
helt sjalvklart. Om Haninge kommun ska félja beddmningspunkterna som tidigare beskrivits
ska avstandet till en korsning ska vara minst tio meter, vilket innebar att detaljplanen bér ha
utfartsforbud pa platsen. Samtidigt sdger samma bedémningspunkter att gatans karaktar
och trafikmangd ska bedémas. Bdde Angsvagen och Tallbacksvagen ar gator av en valdigt
lokal karaktar med langa trafikmangder. Det gar darfor att argumentera for att in- och
utfarter kan godtas forutsatt att foljande kriterier sakerstalls och uppfylls:

e Skiten sakerstalls fran alla hall, badde backande fordon och fordon som kor i
korsningen ska kunna ha god uppsikt dver korsningen.

e Hastigheten pa fordonen som kor i korsningen behdver vara mycket |ag. Idag galler
30 km/h pa platsen vilket bér vara tillrdckligt. Om situationen upplevs som
problematisk kan dock hastighetsdampande atgarder och en annu lagre hastighet
overvagas.

e Ingen ytterligare (omfattande) exploatering, utdver planomradet, planeras i
naromradet som tillfér Annu fler fordon p& Angsvégen och/eller Tallbacksvagen.

4.3 Kollektivtrafik

Nar man utvecklar ett nytt bostadsomrade ar det avgdrande att sakerstalla tillgangen till bra
kollektivtrafik for att gynna hallbara resor och darmed skapa ett attraktivt, hallbart och
valfungerande bostadsomrade. En kritisk aspekt ar den socioekonomiska inkluderingen som
en bra kollektivtrafik mojliggoér. Tillganglig och palitlig kollektivtrafik sakerstaller att alla
invanare, oavsett socioekonomisk bakgrund, har lika mojligheter att nd arbetsplatser,
utbildningsinstitutioner och samhallsservice. Detta ar sarskilt betydelsefullt for grupper som
ungdomar, aldre och laginkomsttagare, som ofta saknar tillgang till egen bil.

Som tidigare konstaterat ar kollektivtrafiken i omradet bristfallig i vissa avseenden. Det ar
relativt langt till hallplatserna och gang- och cykelvagarna dit har férbattringspotential.
Fysiskt sett gar det inte att &ndra s& mycket i sjalva planomradet for att framja
kollektivtrafiken. Daremot kan relationen mellan planomradet och den intilliggande
trafikinfrastrukturen forbattras sa att de férsta 100-200 meterna fran hemmet ar mer
inbjudande till att valja att resa kollektivt och avsta fran att valja personbilen. Dessa atgarder
lyftes i tidigare kapitel (1as 4.1). Utbver dessa atgarder kan aven vagvisning till
kollektivtrafikhallplatser 6ka medvetenheten om att kollektivtrafiken finns och hjalpa
personer att hitta dit.

Fastighetsagaren har oftast inget enkelt och direkt satt att paverka ett omrades
kollektivtrafiksutbud. IVL® listar dock tre andra saker fastighetsagaren kan géra. Dessa skulle
aven kunna implementeras i Kolartorp strand:

e Skapa prova-pa erbjudanden for kollektivtrafik. Exempelvis lata ett manadskort for
kollektivtrafik ingd i hyran for nyinflyttade, eller i samband med att dévriga
mobilitetsatgarder infors.

e Gang- och cykelvagar mellan fastigheter och hallplatser bér vara smidiga, enkla, gena,
trygga och sakra.

5 https://www.ivl.se/download/18.694ca0617alde98f472b29/1628414073366/FULLTEXTO1.pdf
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Informationsinsatser om hallplatsernas lagen och kollektivtrafikens avgangar kan vara
ett bra satt att paverka beteenden. Det kan exempelvis vara skyltar som visar riktning
och avstand, men aven kampanjer med trycksaker och informationsskyltar med

realtidsinformation.
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5 MOTORFORDONSTRAFIK

51 Trafikalstringsberakningar

Planomradets forvantade trafikalstring har beraknats med utgangspunkt i planfoérslaget som
beskrivits ovan®. Biltrafiken har beraknats med Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

| tabellen nedan visas antal resor per dygn som omradet uppskattas alstra. | tabellen ar
resorna uppdelade efter fardmedel och funktion/markanvandning.

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Andra Totalt
fardmedel
Lagenhet | 219 404 82 987 34 1726
Radhus/parhus | 32 19 8 54 4 n7
Forskola | 176 119 49 410 5 759
Totalt | 427 541 138 1452 44 2602

Tabell 2: Antal resor per dygn (exklusive nyttotrafik) fordelat per fardsatt och markanvandning.

| tabellen syns att omradet forvantas alstra 427 bilresor per dag. Flera personer kan dock goéra
en bilresa i samma bil, vilket innebar att antalet bilrorelser ar farre an antalet bilresor. For att
omvandla siffran till antal bilrérelser per dag (ADT) anvands féljande antaganden.

Andel av bilresor Andel av bilresor Antal personer per
fran bostdder fran 6vrig bil
markanvandning
Arbetsresor | 35 % 34 % 12
Inképs/serviceresor | 23 % 27 % 14
Fritidsresor | 42 % 39% 15

Tabell 3: Antaganden for omvandling av antal bilresor till ADT.

Dessa antaganden ger en ADT pa 314 bilar, vilket ungefar motsvarar 349 AvVDT.

Resultaten fran trafikalstringsverktyget inkluderar endast personresor. Utbver personresor
sker dock aven en mangd nyttotransporter, till exempel leveranser, service, gods. Kunskapen
om den trafik som detta alstrar ar betydligt mer begransad an kunskapen kring
persontransporter. | denna utredning har en schablonmassig siffra adderats utifran
Trafikverkets verktyg. For de resor som alstras av bostader har 15 % adderats, och for férskolan
har 5 % adderats. Detta ger en total siffra pd 348 fordon per dygn, inklusive nyttotrafik. For att
berakna trafik under maxtimme har ett antagande gjorts om att 10 % av biltrafiken och 9 % av

6 Berdkningarna genomfordes 2024 da forslaget var 16 radhus och 330 lagenheter. | den
nuvarande planen ar antalet radhus 3 fler, men antalet lagenheter ndgot farre. Denna skillnad
beddms som helt férsumbar i sammanhanget och inga nya berakningar har darfér gjorts.

7 Berakningen av mangden trafik (AVDT) skiljer sig nagot fran de tal som beraknats i
trafikutredningen fran 2019 (M4Traffic). Skillnaderna forklaras troligtvis av att olika indata med
avseende pa exempelvis antagna fardmedelsandelar och markanvandning anvants.
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nyttotrafiken sker under den timmen pa dygnet da det ar mest trafik®. Detta ger 31
personbilar och 3 fordon for nyttotrafik under denna timme.

5.2 Fléden till och fran omradet inklusive paverkan
pa narliggande gator

Bilresor in och ut fran omradet forvantas for de allra flesta resor ske via Kolartorps Allé.
Samtliga identifierade malpunkter, med undantag for badplatsen precis séder om
planomradet, ar lokaliserade s3 att resan behdver ske via Kolartorps Allé. Givet placeringarna
av parkering inom planomradet forvantas foljande trafikrorelser i naromradet, numrerade 1- 3
i Figur 28.

Figur 28: Méjliga fardvagar med bil till och fran omradet. Kélla bakgrundskarta: Lantmateriet. Egen
bearbetning.

e 1. For bilresor mellan de 19 parkeringarna vid radhusen och malpunkter vasterut antas
att resan gar via Tallbacksvdagen och Kolartorpsvagen enligt skissen. Dessa resor
beddéms dock vara mycket fa till antalet eftersom antalet parkeringsplatser vid
radhusen ar sa pass lagt. Lokalgatan inom omradet har dven sin infart har, men aven
dessa resor forvantas vara fa.

e 2:For bilresor mellan de 19 parkeringarna vid radhusen och malpunkter 6sterut antas
att resan gar via Tallbacksvagen och Kolartorpsvagen enligt skissen. Aven dessa resor
beddms vara mycket f3 till antalet eftersom antalet parkeringsplatser vid radhusen ar
sa pass lagt. Lokalgatan inom omradet har dven sin infart har, men antalet resor till
lokalgatans infart forvantas vara fa.

8 Vanligt férekommande varden att anta for berédkning av maxtimmens trafikmangd.
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e 3 Allaresor mellan det omradesgemensamma parkeringsgaraget, utfarten fran
lokalgatan och gatuparkeringar langs Sparvagen till och fran Kolartorps Allé bedéms
ga via rutt nummer 3. Den allra storsta trafikmangden till och fran planomradet
kommer anvanda denna vag.

Sammantaget beddéms paverkan i naromradet framfor allt utgédras av en dkad trafikmangd i
den relationen som ar benamnd som nummer 3 ovan. Vagen som utgor rutt 3 har karaktaren
av en storre lokalgata dar motorfordonstrafiken har stérst ansprak pa gaturummet. Det finns
sma eller inga behov av att korsa vagen for gaende och cyklister, nagot som skulle kunna
forsvaras av en 6kad trafikmangd.

Det finns en forskola langs med Kolartorpsvagens norra del och den ékade trafikmangden pa
vagen kan ha en negativ paverkan pa trafiksakerheten vid forskolan men eftersom de som
ska ta sig till/fran forskolan inte behéver korsa vagen blir den negativa inverkan pa
trafiksakerheten lagre.

53 Kapacitetsberakning

5.3.1 Forutsattningar

Figur 29 nedan visar det berdknade trafikflodet pa vagarna omkring omradet i ett 2040-
scenario (ADT). For att berakna det framtida trafikflddet och kapaciteten i korsningar pa
vagarna omkring omradet har kommmunens trafikmatningar raknats upp med EVA-modellens
trafikupprakningstal for att motsvara ett 2040-scenario®. Undantaget ar Kolartorpsvagen, dar
trafikfloden fran Lutrans prognosmodell anvants. Till detta har den trafikalstring som omradet
beraknas generera adderats'
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Figur 29: Beraknade trafikfloden 2040, ADT. | flodena ar bade den trafikalstring som planomradet ger
upphov till, samt upprakningar for den évriga trafiken inkluderad (se beskrivning ovan). Fordonsrorelserna
till och fran planomradet visas och beskrivs i foregaende avsnitt.

9 Trafikverket (2024) https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/EVA/ . Berdkningarna genomférdes under 2024 baserat pa de trafikmatningar
som da fanns tillgangliga, justerade for att motsvara det davarande nulaget (2024).

0 Detta innebar en risk fér dubbelrakning, eftersom det i upprakningstalen ar inkluderat de
planerings- och exploateringsomraden som kommunerna beraknas genomféra fram till
prognosaret. Trafikmangden fran planomradet ar dock sa pass begransat att denna felkalla
inte beddoms paverka. Berdkningarna genomférdes under 2024 baserat pa de trafikmatningar
som da fanns tillgangliga, justerade for att motsvara det davarande nulaget (2024).
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Kapaciteten har undersokts i de tre korsningar som visas nedan. Berdkningarna har gjorts for
formiddagens och eftermiddagens maxtimme, bade for nuldge och ett 2040-scenario.
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Figur 30: De tre korsningar som undersokts.
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Figur 31: Korsningarna uppritade i programmet SIDRA.
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5.3.2 Resultat

Tabellen nedan sammanstaller resultatet. For mer detaljerade bilder frdn modellen, se bilagor.

Korsning A Korsning B Korsning C
Férmiddagens | God framkomlighet God framkomlighet Viss kébildning in i
maxtimme, nuldge cirkulationen fran
Dalarévagen och
Nynasvagen.
Eftermiddagens | God framkomlighet God framkomlighet Kébildning in i
maxtimme, nuldge cirkulationen fran
Dalardévagen och
Nynasvagen.
Férmiddagens | God framkomlighet Viss kébildning in i Kobildning in i
maxtimme, 2040 korsningen fran cirkulationen fran
Kolartorps Allé och samtliga hall,
Nynasvagen. undantaget
Getporsvagen
Eftermiddagens | God framkomlighet Viss kébildning in i Kébildning in i
maxtimme, 2040 korsningen fran cirkulationen fran
Kolartorps Allé samtliga hall,
undantaget
Getporsvagen

Tabell 4: Sammanfattning av resultat fran kapacitetsmodellen for undersékta korsningar (Se bilagor).

Belastningsgraderna i korsningspunkterna (se bilaga) ar anmarkningsvart hoga. Resultatet
visar att speciellt korsning C redan idag har en viss belastning och kdbildning under
maxtimmen. | ett framtidsscenario kommer trafiken att 6ka, och darmed aven belastningen
pa samtliga korsningar. Det ar dock en 1dg andel av den tillkommande trafiken pa vagarna
och i korsningarna som gar att harleda till detaljplanen for Kolartorp strand. Den storsta delen
av den tillkommmande trafiken ar fran den trafikbkning som upprakningstalet medfoér. En
exploatering av planomradet spelar sédledes en liten roll i sammanhanget, och bedémningen
ar att inga specifika atgarder behover vidtas inom ramen for detaljplanearbetet for att minska
belastningen i korsningarna, utéver att minska bilresandet till och fran planomradet med
exempelvis mobilitetsatgarder och forbattrade mojligheter att ga, cykla och aka kollektivt (se
exempelvis kapitel 4 och 6.3). Kommunen bdr daremot dvervaga att ta ett helhetsgrepp kring
trafiksystemet och de prognosticerade trafikmangderna i omradet.

En viss osdkerhet finns i resultatet dd svangandelarna i cirkulationsplatsen (korsning C) inte
nodvandigtvis motsvarar de verkliga forhallandena. Detta gor att modellen visar att
belastningen ar ndgot hogre i korsning C, an vad den troligen ar. Trafikmatningar med
svangandelar och en mikrosimuleringsmodell skulle behdvas for ett noggrannare resultat.
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6 PARKERING OCH ANGORING

Parkering och angoring ar viktigt for tillgangligheten till bostader och verksamheter och
darmed aven for en levande stad. Utbudet behoéver dock balanseras med tanke pa
kostnaderna for att anlagga parkering, konsekvenserna for stadsmiljon av stora
parkeringsytor och faktumet att ett stort utbud av billig eller gratis parkering 6kar manniskors
benagenhet att valja bil i stallet for andra mer hallbara fardsatt. Detta kapitel redovisar
berakning av antalet parkeringar inom planomradet utifran dokumentet Tillampning av
flexibla parkeringstal (Haninge kommun, 2023) och resonerar utifran dokumentet om hur
parkeringsefterfrdgan i forsta hand kan paverkas och i andra hand tillgodoses.

6.1 Cykelparkering

6.1.1 Parkeringsberakning

Enligt Tillampning av flexibla parkeringstal (Haninge kommun, 2023) ska behovet av
cykelparkering for enbostadshus rymmas inom den egna tomten, vilket fér Kolartorp strand
alltsa galler for radhusen.

Eftersom ingen lagenhetsstorlek annu ar bestamd, s& anvands den generella siffran for
utrakning av grundparkeringstal for lagenheterna, 2 cykelplatser per lagenhet (boende +
besdkare). Antalet parkeringsplatser for lagenheterna blir sdledes 660 stycken (givet att det ar
330 lagenheter * 2). Generellt gar det att anta att en parkering med plats fér 20 vanliga cyklar
tar cirka 30 kvm i ansprak. Ytor for storre cyklar, exempelvis ladcyklar, gor att ytbehovet 6kar,
medan l6sningar sa som tvavaningsstall gor att det minskar. Uppskattningsvis kommer alltsa
runt 1000 kvm behdvas for cykelparkering for lagenhetshusen.

For forskolan behovs det 0,4 cykelplatser per anstalld, och 0,4 cykelplatser per barn. Antalet
anstallda pa forskolan ar inte faststallt, men ett antagande av 5 barn per anstalld™ ger totalt 24
anstallda. Behovet av cykelparkering kommer enligt berakningen att uppga till 10 platser for
anstallda, och 48 platser for foraldrar och barn. Enligt Tillampning av flexibla parkeringstal
(Haninge kommun, 2023) kan det for verksamheter ofta behdvas en sarskild bedémning da
behovet kan variera stort inom kommunen. Bedémningen for forskolan i Kolartorp strand ar
att 48 cykelparkeringar for féraldrar och barn ligger i éverkant av spannet for det beddmda
behovet. Detta eftersom manga forvantas ga till och fran féorskolan da dess
upptagningsomrade framfor allt ar i den direkta narheten. Det bor darfor vara rimligt att
Overvaga ett nagot lagre antal cykelparkeringar avsedda for foraldrar och barn.

6.1.2 Lokalisering och utformning av cykelparkering

For att cykelparkeringarna ska upplevas attraktiva ar avstandet till entréer en viktig faktor
varfor dessa ska lokaliseras inom 25 m fran entrén enligt kornmunens cykelplan (Haninge
kommun 2018). Om flera entréer per lagenhetshus anlaggs ar det [ampligt att
cykelparkeringar finns i anslutning till alla entréer for att skapa goda férutsattningar och
minimera antalet felparkerade cyklar. Att kunna ta sig mellan cykelbanan och parkeringen pa
ett smidigt och gent satt ar ocksd viktigt, likasd belysning och bra uppsyn éver platsen for att
parkeringen ska upplevas trygg.

| den senaste skissen (2026-03-13) finns ett flertal cykelrum och cykelplatser utomhus vid
entréer och pa gardar inritade. Cykelparkeringarna finns utspridda éver hela planomradet och

" Antalet anstallda per barn i férskolan ar i genomsnitt 5,11 Sverige enligt Skolverkets statistik
frdn 2023.
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samtliga lagenhetshus och forskolan beddms ha cykelparkeringar tillgangliga inom
godtagbart avstand fran entréer.

Nar det galler utformningen av cykelparkeringarna anger cykelplanen (Haninge kommun
2018) att nattparkering for bostader béor ha vaderskydd samt majlighet till ramlasning.
Vaderskydd kan till exempel innebara ett skarmtak eller cykelrum. Cykelparkeringarna ska
aven vara tillrackligt hoga for att ge stod at cykeln. Det bor dven finnas plats for l[adcyklar. Nar
det galler utformning av parkeringar for platskravande cyklar ar det viktigt att det ar madjligt
att 13sa fast ramen vilken befinner sig pa lagre hojd an en vanlig cykel vilket behdver beaktas.

For forskolan kan lokaliseringen och utformningen for cykelparkeringarna fér anstallda
respektive foraldrar/barn skiljas at, speciellt om det finns en separat personalentré lokaliserad
pa en annan plats. Parkeringen for de anstéallda bor betraktas som en langtidsparkering med
vaderskydd och ramlas, medan en parkering for foraldrar som hamtar och Iamnar kan vara av
enklare standard.

6.2 Bilparkering

6.2.1 Parkeringsutbud och bilanviandning

Ett parkeringstal anger hur manga bilparkeringsplatser som ska anordnas vid nybyggnation.
Parkeringstalets syfte ar att byggherren ska tillgodose efterfrdgan av parkering som framfor
allt boende har inom kvartersmark och utgér en miniminiva.

Det gar inte att sla fast exakta siffror for en efterfrdgan eller ett behov av parkering utan att
samtidigt ta stallning till vad som ar 6nskvart. | planeringen av en stadsmiljé maste fragan om
antalet parkeringsplatser féregas av en diskussion om hur kommmunen vill att invanare och
besokare ska resa. Darefter maste planeringen aven ta hansyn till de, grovt sett, tre styrmedel
som paverkar bade fardmedelsval och efterfragan pa parkering:

e utbud (antal platser och lokalisering)
e  prissattning
e tidsbegransning.

Efterfragan pa resor med olika fardmedel till en malpunkt paverkas i hog grad av
tillgangligheten pa parkering i kombination med parkeringens pris- och tidreglering vid
malpunkten. Hog tillgang och lagt pris pa bilparkering ar drivande faktorer till valet av bil som
fardmedel. Enligt Plan- och bygglagen 8 kap. 9 § ar det fastighetsagaren som ansvarar for att
anordna utrymme for parkering av fordon utifran lamplighet och skalig utstrackning inom
den egna tomten eller i narheten av denna. Ofta anvander kommuner parkeringstal som ett
satt att definiera vad skalig utstrackning innebar i antalet parkeringsplatser pa tomtmark vid
en exploatering. Parkeringstal innebar traditionellt ett minimumkrav pa antalet platser och
tillkom fran bérjan som ett svar pa den 6kade bilismens efterfrdgan pa gratis
gatuparkeringsplats. Parkeringstalen har ofta fatt representera ett framtida bedémt behov
som en exploatering ger upphov till.

| parkeringslitteraturen finns ingen empiri som ger ett vetenskapligt férankrat stéd for att det
objektivt gar att dimensionera antalet parkeringsplatser. Parkering handlar i stallet ytterst om
vilken typ av byggd miljé som dnskas tillsammans med de fysiska forutsattningarna i ett
omrade. Att uttala sig om ett parkeringsbehov i absoluta tal ar darfér omojligt. Det
parkeringsbehov som beddéms som skaligt ar alltid ett svar pa de 6nskemal som inblandade
parter har.
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6.2.2 Parkeringsberakning

Med hansyn till resonemanget om parkeringsutbud och bilanvandning ovan har en
berakning av efterfrdgan pa bilparkering i planomradet gjorts utifran Tillampning av flexibla
parkeringstal (Haninge kommun, 2023). Berakningarna ska inte ses som nagon definitiv
sanning utan baseras pa en mangd antaganden och syftar till att ge en bild av byggherrens
ansvar vid exploatering. Efterfragan gar ocksa att paverka och i kapitel 6.3 nedan ges forslag
pa atgarder som kan minska efterfragan och darmed minska antalet parkeringsplatser i
planomradet.

Radhusen

For radhusen planeras tva parkeringsplatser per bostad™, en pa den egna tomten och en i det
omradesgemensamma parkeringsgaraget. Till detta rekomnmenderas 0,1 bestksparkeringar
per bostad, vilket i detta fall blir 2 (1,9 avrundat uppat). Totalt behovs alltsa 21 parkeringsplatser
for radhusen utdver de som anlaggs pa den egna tomten.

Liagenhetshusen

For att berakna parkeringsefterfragan for lagenhetshusen har Haninge kommmuns dokument
Tillampning av flexibla parkeringstal (2023) anvants. Omradet befinner sig enligt dokumentet i
Zon B. Eftersom ingen lagenhetsstorlek annu ar bestamt, sa anvands den generella siffran for
utrakning av grundparkeringstal, 0,7 bilplatser per lagenhet. Antalet parkeringsplatser for
lagenheterna blir sdledes 231 (330 lagenheter * 0,7). Till detta tillkommer ytterligare 0,1 platser
per lagenhet for besdksparkering. Det totala antalet platser for lagenheterna blir darfor 264,
varav 33 besoksparkeringar. Vid nybyggnation behdver en del av platserna vara avsedda for
rorelsehindrade med parkeringstillstand. Runt 3-5% anvands som riktvarde, vilket gor att ca 1
av de 264 platserna bor vara anpassade for rorelsehindrade.

Forskolan

For forskolor lokaliserade i zon B antas att 9 platser behovs per 1000 kvm BTA for anstallda och
besokare. En forskola med 120 barn har i detta fall antagits uppga till 1200 kvm BTA®, vilket ger
1 parkeringsplatser.

Sammanstillning

Antal bilparkeringar (exklusive radhusens
parkeringar pd egen tomt)

Radhus | 2]
Ldagenheter | 264
Forskola | 1

Totalt | 296

Tabell 5: Sammanstallning av antalet parkeringsplatser.

| kormmunens dokument Tillampning av flexibla parkeringstal (2023) framgar det att
parkeringsbehovet under vissa forutsattningar kan prévas. For bostader kan en reduktion pa
upp till 20 % erhallas om fastighetsdgare genomfor atgarder som forvantas minska

2 Enligt uppgifter fran Haninge kommun. Besdksparkeringar har inkluderats i berakningarna
aven om kommunen kan tanka sig ett alternativ utan dessa.
3 Enligt strukturskissen daterad 2024-05-24
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efterfragan pa parkering. For verksamheter (i detta fall forskola) kan behovet omprévas om en
grén resplan eller motsvarande tas fram. | omraden med blandade funktioner kan aven
samnyttjande vara aktuellt.

Beddbmningen ar att antalet bilparkeringar i omradet ar relativt hogt, speciellt om malet ar att
framja hallbara resor till och fran planomradet. Tillgangen till bil ar en av de faktorer som har
storst paverkan pa valet av fardmedel. Att begransa antalet bilplatser gynnar saledes andra
fardmedel sdsom gang, cykel och kollektivtrafik. Mer om hur efterfragan pa parkering kan
minskas aterfinns i kapitlet Mobilitetsatgarder.

6.2.3 Samnyttjande

Samnyttjande av parkering bygger pa att samma parkeringsytor nyttjas for flera
verksamheter/bostader s& att anvandningen éver dygnet jdmnas ut. En férutsattning fér att
det ska kunna ske nagot samnyttjande ar att alla platser ar tillgangliga for alla och att det inte
finns nagra reserverade platser eller platser med nagon typ av reglering som gor att de inte
kan anvandas for alla tankta syften. For att samnyttjandet ska fungera i praktiken bor
parkeringen samlas pa en eller flera storre ytor eller anlaggningar som ligger pa rimligt
gangavstand fran de verksamheter eller bostader som ar tankta att samnyttja parkeringen.

Potentialen att minska antalet parkeringsplatser genom samnyttjande beror pa mixen och
omfattningen av olika typer av verksamheter i omradet. Generellt sett ar potentialen storst
om det finns en blandning av arbetsplatser med verksamhet dagtid och bostader eller
verksamheter som ar aktiva kvallstid. Alla samnyttjanden har dock viss potential att minska
behovet av parkering eftersom det ar sallan som olika verksamheters besdkstoppar
sammanfaller helt, sarskilt vad galler verksamheter dar besdkstopparna intraffar sallan.

o — — — — — — — — e

A

Mojlig effektivisering _|
med samnyttjande

Antal bilplatser

Arbetsplatsparkering

Tid pa dygnet

Figur 32: lllustration av samnyttjandeeffekter.

Samnyttjandepotentialen ska ses som en indikation pa hur stor potentialen ar och visa pa
potentiella mojligheter. | Haninge kommmuns dokument Tillampning av flexibla parkeringstal
(2023) anges procentsatser for uppskattad belaggning olika tider pa dygnet for olika
verksamheter. For bostader, boendebesdkare och forskola anges procentsatser enligt nedan.
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Lokaltyp/tidpunkt Vardag 10-16 Fredag 16-19 Lérdag 10-13 Natt

Bostdder | 75% 75% 75% 85%
(ldgenheter)
Boendebesdkare | 30% 70% 50% 40%
(ldgenheter)
Forskola | 90% 10% 5% 0%

Tabell 6: Bedémning av variation p3 efterfragan pa bilparkering.

Beddmningen ar att parkeringsplatserna for radhusen inte ar [ampliga for samnyttjande
eftersom dessa antas vara éronmarkta for respektive bostad (bade de som ar lokaliserade pa
den egna fastigheten och de som ar i det omradesgemensamma garaget'4). Berakningar for
potential av samnyttjande har darfér bara gjorts for lagenheterna och férskolan. Tillampning
av dessa tal pa Kolartorp strand visas enligt nedan (beraknat pa 231 parkeringar for
lagenheter, 33 besdksparkeringar for lagenheter och 11 parkeringar for forskolan).

Lokaltyp/tidpunkt Vardag 10-16 Fredag 16-19 Lérdag 10-13 Natt
Bostader | 173 173 173 196
(ldgenheter)
Boendebesdkare | 10 23 17 13
(lagenheter)
Forskola | 10 1 1 o)
Totalt | 193 197 191 2105

Tabell 7: Berakning av dimensionerade antal platser for lagenhetshusen och férskolan vid samnyttjande.

Berakningarna visar att den berdknade dimensionerande efterfrdgan uppgar till 208, vilket
kan jamfoéras med en berdknad efterfrdgan pa 261 utan samnyttjande. Berdkningarna ar
baserade pa de procentsatser som anges i Tillampning av flexibla parkeringstal (2023) och
beddmningen av resultatet ar samnyttjandepotentialen 6verskattas i ssammanhanget.
Rimligheten i att antalet parkeringsplatser kan minskas med 53 ar tveksamt, baserat pa att
det endast ar tva typer av verksamheter (boende och forskola) dar samnyttjande kan ske.
Antagligen finns viss samnyttjandepotential i omradet men den beddéms vara lagre an att 53
farre platser kan anlaggas.

6.2.4 Lokalisering och utformning av bilparkering

For att framja hallbara resor inom ett bostadsomrade ar det en férdel om gangavstandet till
narmaste kollektivtrafikhallplats och cykelparkering ar kortare dn gadngavstandet till
parkeringsplats. Forskning visar att avstandet till bilparkeringsplatsen ar en viktig faktor for att
minska bilanvandandet och attraktiviteten for att ha en bil. Det behdver vara minst 100-200
meter mellan parkeringen och bostaden for att bilanvandandet ska minska.

| Kolartorp strand planeras for ett omradesgemensamt parkeringsgarage i omradets norra
och centrala del, se Figur 33. Avstandet till parkeringsgaraget kommer variera for de olika
lagenhetshusen, men oavsett entréernas placering i fornallande till bostaderna kommer

“ Behovet av besdksparkering for radhusen kan diskuteras. Dessa har dock inraknats i
utredningen.
> Avrundat uppat (13,2 + 196,35)
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avstandet till bilparkeringsplatserna vara kortare an till narmsta kollektivtrafikshallplats, vilket
gynnar bilanvandandet.

Figur 33: Parkeringsgarage for planomradet.

En fordel med omradesgemensamma parkeringsgarage ar att det blir enklare att samnyttja
parkering och att etablera exempelvis bil- och cykelpooler som kan anvandas av boende i flera
olika fastigheter.

6.3 Mobilitetsatgarder

Mobilitetsatgarder ar dtgarder som ger boende och verksamma incitament och mojligheter
att resa pa andra satt an med privat bil och darmed minskar efterfragan pa bilparkering.
Atgarderna kan vara bade fysiska atgarder och olika typer av icke-fysiska
beteendepaverkande atgarder sasom kampanjer, tjanster, subventioner och avgifter.

Mobilitetsatgarder riktas vanligen framst mot boende och anstallda (i det har fallet vid
forskolan) men kan i vissa fall ocksd riktas mot besokare. Eftersom effekten av olika atgarder
beror pa platsspecifika forutsattningar, demografi, resvanor, pendlingsmonster och liknande
ar det svart att ge precisa uppskattningar av hur olika dtgarder kommer att paverka
efterfragan pa parkering. Darféor har manga kommmuner i sina parkeringsnormer satt samman
paket av atgarder som ger reduktion av parkeringstalet eller antagit schabloner for olika typer
av atgarder. | Haninge kommun har kommmunicerat att det maximalt gar att fa ett avdrag pa
10 % vid inféorande av mobilitetsdtgarder.

Genomfdrandet och finansieringen av mobilitetsatgarderna sakerstalls vanligen i avtal i
samband med bygglovsgivning, ndgot som dven ndmns i Haninge kommuns
parkeringsstrategi (2018). | detaljplaneprocessen utreds vilka mobilitetsatgarder som kan vara
mojliga givet den aktuella exploateringen och platsen. Vissa atgarder kan ocksa behoéva
sakerstallas i detaljplanen, till exempel ytor for bilpool pa lampliga platser.

De atgarder som WSP bedémer vara aktuella att 6vervaga i Kolartorp strand ar:
e Synliggjorda parkeringskostnader bade for bostader och forskolan (las mer i 6.31)

e Bilpool for bostader (las mer i 6.3.2)
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e Attraktiv vaderskyddad cykelparkering i nara anslutning till entréer med gott om plats
for olika typer av cyklar (bade vid bostader och forskolan)

e Gratis SL-kort under en manad till nyinflyttade for att visa pa majligheterna med
kollektivtrafiken i omradet (bostader)

e Riktade kampanjer till boende vid inflytt som informerar om mojligheter att resa pa
andra satt an med egen bil.

e Varuleveranser till paketboxar och postskap i direkt anslutning till bostader. (I1as mer i
6.3.3)

En framgangsfaktor for att projekt dar mobilitetsatgarder genomfoérs ska lyckas ar att
atgarder ar en del i ett paket och integrerade i informationen och marknadsféringen av de
nya bostaderna.

6.3.1 Synliggjorda parkeringskostnader

Avgiftsfri parkering innebar inte att den ar gratis utan att den finansieras pa nagot annat satt,
till exempel via kommunens kassa (allman platsmark) och darmed av hela skattekollektivet
eller att kostnaden ar inbakad i hyran (kvartersmark). Det innebar i sin tur att de som inte har
bil och darmed inte anvander parkeringsplatser subventionerar parkering for de som
efterfragar det. Det innebar ocksa att de ekonomiska incitamenten att inte dga en bil minskar.
Genom att den som ordnar och forvaltar en parkeringsplats tar ut avgift direkt av de som
anvander parkeringen i stallet for pd ett mer indirekt satt via hyra skapas incitament att se
over sitt bildgande och 6vervaga andra mobilitetsformer i stallet. Denna atgard ar framfor allt
lamplig i kombination med andra dtgarder som erbjuder anvandarna ett alternativ till den
egna bilen, sdsom bilpool eller forstarkt eller subventionerad kollektivtrafik.

Att priset pa parkering paverkar bade efterfragan pa parkering, fardmedelsval och bilinnehav
ar val etablerat i forskningen. Hur mycket priset paverkar efterfragan beror dock pa en méngd
yttre faktorer och olika studier ger olika resultat beroende pa bland annat vilken typ av
parkering som studeras och utbudet av alternativ till bilen'™. Det ar darfor inte mojligt att ge
en rekommendation om lamplig prisniva utan i stéllet kan utgangspunkten vara att de som
anvander parkeringen ocksa ska sta for de kostnader som anlaggning, drift, underhall,
forvaltning och 6vervakning av parkeringen innebar.

Parkeringsavgifter kan ocksd medfora att efterfrdgan pa bilparkering flyttar till en annan
narliggande avgiftsfri plats. Darfor ar det viktigt att se till parkeringssystemet i sin helhet vid
inforande av parkeringsavgifter'e. Om Haninge kommmun mojliggor parkering pa allman
platsmark i narheten och inte tar ut avgift for denna, sa kommmer ocksa fastighetsagarnas
mojlighet att ta ut avgifter begréansas da boende kan valja att parkera gratis pa allman
platsmark i stallet.

| dagslaget planeras det inte for ndgon mojlighet att parkera pa gatumark inom omradet,
vilket 6kar potentialen for dtgarden eftersom tillgadngen till bilparkeringsplatser ar begransad
till de som ar avsedda for bostaderna. | Haninge kommuns parkeringsstrategi (2018) star det
att bilparkeringsavgifter ska inféras och bilparkeringar pd allman platsmark ska tidsregleras i
syfte att tillgangliggéra malpunkter for flera bestkare och for att 6ka samnyttjandet av
bilparkeringsplatser. Enligt uppgift fran Haninge kommun finns det idag ingen avgift pa
bilparkeringar pa allman platsmark.

Sammantaget beddéms synliggjorda parkeringskostnader vara en bra atgard som framfor allt i
kombination med andra atgarder kan ge en tydlig paverkan pa efterfragan pa bilparkering.
Potentialen i Kolartorp strand ar beroende av att det inte anlaggs ndgon avgiftsfri parkering

6 Hamilton, C J och Braun Thérn, H (2013), Parkering som styrmedel fér en fossilfri
fordonstrafik, Centrum fér transportstudier
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pa gatumark. Utgangspunkten bor darfor vara att parkering for boende och anstallda som
anlaggs pa kvartersmark ska vara avgiftsbelagd.

6.3.2 Bilpool

Bilpool ar ett relativt val beprovat koncept for att minska bilinnehav och darmed efterfragan
pa parkering i stader. Tva studier som har gjorts pa uppdrag av Sunfleet/Volvo Car Mobility
visar pa att en bilpoolsbil ersatter mellan fyra och atta privatidgda bilar'”'® och detta har aven
bekraftats i ett flertal andra studier som visar att anvandare av bilpooler bdde minskar sitt
bildgande och skjuter upp kdpet av en eventuell andra bil®™.

| Stockholmsomradet finns idag bland annat Kinto Share, Volvo OnDemand, Moveabout, Hyre
och bilpoolen.nu som ar éppna for allmanheten. Det finns ocksa olika former av stangda
bilpooler som bara ar 6ppna fér boenden i vissa bostadsomraden eller bostadsrattsforeningar.
Denna typ av stangda bilpooler kan drivas bade pa kommersiell grund av ett féretag
specialiserat pa denna typ av bilpooler eller i kooperativ form av en bostadsrattsférening eller
motsvarande. Genom bilpool dppnas en mojlighet att planera for en framtid dar invanarna till
storre del an i nulaget delar fordon och anvander andra former av mobilitet an en privatagd
bil. Detta skulle kunna mojliggdra att ytor som annars behdver avsattas for bilparkering kan
anvandas for andra andamal. Parkeringsplatser avsedda for bilpool kan exempelvis regleras
via planbestammelser i detaljplanen®. Hur parkering ska lésas inom detaljplaneomradet samt
vilka mobilitetsatgarder som ar tankta att genomfoéras kan beskrivas i planbeskrivningen. For
bilpool kan avtal mellan fastighetsagaren och bilpoolsféretag skrivas.

En uppféljning av bilpoolernas utveckling i Stockholms stad visar att de senaste aren (2019-
2023) har i genomsnitt en bilpoolsbil installerats per 115 lagenheter som byggts. Allmannyttan
i Stockholm Stad (StockholmsHem, Familjebostader och Svenska Bostader) genomforde
under 2022 en gemensam upphandling dar de angav en poolbil per 75 lagenheter?. Om 1
poolbil per 115 lagenheter implementeras i Kolartorp strand innebar det att 2 poolbilar behovs
for omradet. Motsvarande siffra for 1 poolbil per 75 lagenheter ger fyra poolbilar.

Rekommendationen for Kolartops strand ar att planera for tva eller tre bilpoolsplatser till en
boérjan, som sedan enkelt kan utokas till fler om intresset visar sig vara stort. Baserat pa
antagandena ovan bor tre poolbilar kunna ersatta mellan 12 och 24 privatagda bilar, och
darmed samma antal parkeringsplatser.

6.3.3 Varuleveranser

Samtidigt som dkade hemleveranser ger fordelar till kunder och varuagare, riskerar de ocksa
att leda till 6kad distributionstrafik i bostadsomraden. Detta kan skapa en samre boendemiljo
med trangsel, buller, utslapp och forsamrad trafiksakerhet. Fastighetsagare spelar darfor en
viktig roll for att bygga upp lésningar for en hallbar mottagning av varor. Fastighetsagare kan
installera ett paketskap i en eller flera fastigheter, en 16sning som ar tilltalande foér samtliga
parter. Kunden (den boende) behover di inte transportera sig till ett ombud for att hamta ut
ett paket, och déarmed kan en bilresa undvikas. Ytan maste vara tillgdnglighetsanpassad for
att alla malgrupper ska kunna na den (IVL 2021a). Pa sikt kommer troligen trenden vara att de

7 Trivector (2014) Effekt av Sunfleet bilpool - pd bilinnehav, ytanvéndning, trafikarbete och
emissioner

'8 Capgemini Invent (2020) The sustainability impact of car sharing — Value created for cities,
property developers, companies and consumers

© Trafikanalys (2016) Nya tjdnster fér delad mobilitet — Rapport 2016:15

20 Boverket (2022) https://www.boverket.se/sv/PBL-
kunskapsbanken/teman/parkering_hallbarhet/verktyg/flex/

2 Stockholms stad (2024)
https://miljobarometern.stockholm.se/content/docs/tema/trafik/bilpool/Bilpoolsinventering%2
02023%20TA.pdf
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boende inte gor lika manga handlingsresor, utan i stallet bestaller hem varor. D3 blir det ett
storre behov av ytor fér varuleveranser och paketmottagning i bostadsomraden.

6.4 Ytor for angéring och hamta/lamna

6.4.1 Hamta och lamna-yta vid férskolan

Foraldrar som hamtar/lamnar pa férskolor med bil bidrar till en ékad trafikmangd, vilket i sin
tur okar risken for olyckor och upplevelsen av farlig trafik vid forskolan - vilket enligt
undersdkningar ar den primara anledningen att foraldrar valjer att skjutsa fran forsta boérjan.
Det blir alltsa |att en ond spiral, dar fler och fler skjutsar sina barn. Som tidigare beskrivits (se
41.2) ar darfor placeringen och utformningen av ytor for hdmta/lamna vid férskolan av stor
vikt for att bidra till en sakrare trafikmiljo och i langden for att uppmuntra till mer hallbara
fardmedel.

Upptagningsomradet for forskolan bér primart vara barn som bor inom detaljplaneomradet.
Utgangspunkten ar darfor att de allra flesta barn pa forskolan kan ga eller cykla dit. Av olika
anledningar kan det dock finnas féraldrar som anda valjer att skjutsa sitt barn till forskolan i
bil. Eftersom foéraldrar som lamnar sina barn pa forskola foljer med sina barn in till skolan
behovs en yta for att kunna parkera en kortare stund. Parkeringsplatser kraver ofta en
backande rérelse, ndgot som ar oldmpligt i skolmiljder. En yta for hamta/lamna utformad som
en vandslinga ar darfor i de flesta fall att féredra, aven om detta ar utrymmeskravande.

Baserat pa tidigare erfarenheter och matningar? av andelen som hamtar/lamnar barn vid
forskolor med bil i liknande omraden, antas att 20 % av barnen (24 st) hamtas/lamnas med bil.
Rusningstiden for att lamna barn berdaknas vara under 30 minuter dar varje avlamning
férvantas i genomsnitt ta 6 minuter, vilket innebar att varje hamta/lamna plats omsatts 5
ganger under en 30-minutersperiod. Dessa antagande innebar att det skulle behdvas 5
hamta/lamna-platser (24 delat pa 5). Att beddéma behovet av hamta/lamna-platser ar dock
ingen exakt vetenskap. Utan man bodr ha med sig vetskapen om att ett utbud i form av
hamta/lamna-platser foder en efterfragan i form av skjutsande av barn i bil. Om omradet runt
och vagen till skolan utformas pa ett sddant satt att det upplevs tryggt och sakert att valja
cykel eller gdng for sin resa kan behovet av hdmta/ldmna-platser minska.

6.5 Raddningstjanst

For att genomféra en raddningsinsats inom rimlig tid skall slangdragning och det avstand
som stegar eller annan utrustning behover baras vara minimalt. Avstandet fran
uppstallningsplats for raddningstjanstens fordon till en byggnads angreppsvagar boér inte
vara langre an 50 m?. Figur 34 visar bufferzoner pa 50 meter fran uppstaliningsplatser for
raddningstjansten. Samtliga byggnader kan nas inom 50 meter.

22 Exempelvis Fornuddens skola, Tyresé kommun.
23 Sédertodrns brandférsvarsforound, PM, Framkomlighet for raddningstjansten, Nr: 609,

Datum: 2018-09-17
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Figur 34: Uppstallningsplatser fér raddningstjanst. Aldre version av skiss, darav vissa skillnader i
bakrundskartan jamfoért med de aktuella kartorna.

Infartsvagar till och vagar inom omraden bér utféras sa att rundkorning eller vandning
mojliggors. Eventuella hinder skall utféras som bommar eller liknande som gar att dppna
med en sa kallad "brandkarsnyckel” enligt SS3654. Betongsuggor, blomkrukor, trad,
planteringar, stenar eller andra fasta hinder pa vagen ska inte anvandas om det inskranker
raddningstjanstens framkomlighet.

For omraden som byggs ut etappvis eller om byggnader tas i bruk innan omradet ar
fardigbyggt bér framkomligheten sakerstallas aven under sjalva byggskedet.

Raddningstjanstens fordon vager uppskattningsvis:

e Hojdfordon: 22 ton
e Slackbil:16 ton
e Tankfordon: 26 ton

Kraven pa uppstallningsplatserna ar att langslutning pa gata ar hogst 10 %. Kraven pa

raddningsvagarna ar att langslutning ar hogst 8 % och att tvarfall ar hogst 2 %. Samtliga vagar
i detaljplanen uppfyller dessa krav.
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7 SLUTSATSER

Planomradet ar lokaliserad relativt nara flera stora, viktiga malpunkter, vilket gor att
vardagsresandet for invanare i det nya planomradet underlattas. Narheten till
pendeltdgsstationerna gor att invanare i planomradet dven far en god regional tillganglighet.
Det finns saledes forutsattningar for att resandet till, fran och inom omradet ska kunna ske
tillgangligt, effektivt och hallbart.

Nagot som begransar tillgangligheten och mobiliteten i omradet ar barriareffekterna fran
framfor allt jarnvagen, men aven Kolartorps Allé. De flesta malpunkter féor vardagsresande
finns pd motsatt sida om dessa barriarer, och de boende i det nya detaljplaneomradet
kommer behdva korsa dessa for att na saker som samhallsservice, skolor, handel, vard och
arbetsplatser. Eftersom barriarer minskar tillgangligheten och framkomligheten fér gang- och
cykelresor da det innebar omvagar och fordrojningar i form av vantetider vid korsningar,
skulle det vara positivt for planomradet om barriareffekterna minskade, exempelvis genom
att gbra vagarna till och fran korsningspunkter genare.

Utredningen har visat pa att det finns vissa brister i gdng- och cykelinfrastrukturen omkring
planomradet med avseende pa trafiksdkerhet och trygghet. Framfor allt finns det ett antal
kritiska passager som potentiellt blir skolvagar for barn i det nya planomradet som inte ar
hastighetssakrade eller utformade pa ett satt som gynnar trafiksdkerheten. Att upprusta
infrastrukturen for att 6ka trafiksakerheten gar i linje med kommunens cykelplan, och det
hade varit positivt for planomradet om atgarder genomférdes. De tvad pendeltagsstationerna
erbjuder en stark kollektivtrafik med hog turtathet och god regional tillganglighet. Dessa ar
lokaliserade inom cykelavstand (och for vissa grupper aven acceptabelt gdngavstand) fran
planomradet vilket ar positivt for att 6ka det hallbara resandet. Hallplatser for busstrafik ligger
pa gransen for vad som brukar anses vara ett godtagbart avstand, men utbudet av hallplatser
och linjer ar stort vilket dkar attraktiviteten.

Det beddms finnas relativt goda majligheter att ga, cykla och aka kollektivt till och frdn
planomradet, men vissa brister finns dven vilket sannolikt paverkar attraktiviteten for hallbara
fardmedel negativt. Dartill har Haninge kommun en parkeringsnorm som ger ett relativt hogt
antal parkeringsplatser for bil inom planomradet, ndgot som ytterligare starker bilens
stallning framfor alternativa fardmedel. Det férordas att mobilitetsatgarder och samnyttjande
anvands i omradet for att minska antalet parkeringsplatser och framja hallbara resor.

For radhusen planeras en parkeringsplats vid varje hus, vilket innebar 19 separata utfarter éver
gangbanan. De nordligaste radhusen planeras dessutom fa utfart mitt emot korsningen
Angsvagen/Kolartorpsvagen. De manga utfarterna medfér fler konfliktpunkter mellan gdende
och bilar, vilket ur trafiksakerhetssynpunkt inte ar optimalt, men anses acceptabelt pa grund
av den laga trafikmangden. Det finns dock risker med att anlagga utfarter mitt emot en
anslutande vag, exempelvis svarigheter for fordon att se och bli sedda av annan trafik. For att
godkanna dessa utfarter maste sakerhetsatgarder sakerstallas, sdsom lag hastighet och god
uppsikt over korsningen.

Kapacitetsberakningarna visar att de studerade korsningarna samtliga férvantas fa en relativt
hog belastning och viss kébildning i ett framtidsscenario. Trafikdkningen harleds dock mest
till den allmanna upprakningen av trafiken, och trafikbkningen som foljer av detaljplanen star
endast for en liten del av trafikokningen. Pa lokalgatorna i det direkta naromradet kommer en
trafikokning framst att ske pa den norddstra delen av Kolartorpsvagen. Trafikokningen pa
gatorna i villaomradet vaster om planomradet forvantas bli obefintlig eller 1ag.

Att framja hallbara resor inom, till och fran planomradet ar viktigt for att bidra till ett hallbart
samhalle och for att planomradet ska ga i linje med de uttalade mal och strategier som bland
annat finns i kormmunens cykelplan (2018) och trafikstrategi (2018). Atgérder som kan vidtas
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for att fa fler att anvanda sig av gang-, cykel- och kollektivtrafik ar bland annat
mobilitetsatgarder, dar prissattning och begransning av bilparkering ses som en speciellt
viktig atgard. Dartill ser trafikutredningen att det viktigt att géra det enkelt for gdende och
cyklister att korsa barridgrerna som namnts ovan. Att anldgga en ramp och trappa for att na
gang- och cykelbron i planomradets sédra del vid Sparvagens dnde ses som en viktig atgard
for detta. Fran planomradet behover det upplevas som enkelt att fardas pa cykel eller till fots
vidare ut i kommunen och regionen. En utbyggnation av gdng- och cykelinfrastrukturen i
enlighet med oversiktsplanen skulle vara gynnsamt for de hallbara resorna i omradet.
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BILAGOR

Resultat kapacitetsberakningar (SIDRA)

Nedan visas kapacitetsberakningar for de undersdkta korsningarna (A-C) utforda i
programmet SIDRA. Belastningsgraden anses vara god vid ett varde under 0,8. Nar vardet
overstiger 0,8 finns det alltsd indikationer pa att belastningen i korsningen kan ge
framkomlighetsproblem. Kélangderna visas i antalet fordon som forvantas vara i kon i
genomsnitt (medelkolangd) och i den 95-percentilen (maxkolangd), 5 % av tiden beraknas
alltsd kon vara langre an vad som anges som maxkolangd.

Resultat formiddag nuldage

r

Belastningsgrad.

r

Medelkolangd i meter.

Maxkolangd i meter
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Resultat eftermiddag nulage

;

Medelkdlangd i meter.

Belastningsgrad.

1N

Maxkélangd i meter
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Resultat formiddag 2040

1N

Belastningsgrad. Medelkoélangd.

Maxkolangd i meter
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Resultat eftermiddag 2040

1N

Medelkdlangd i meter.

Belastningsgrad.

Maxkolangd i meter
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Indata trafikalstringsverktyget

Var ligger omradet?
Vilken kommun

[ Centrait i huvudorten -

Var i kommunen

Bostader

m

TA Boende (*)

Typ Osakerhet

Lagenhet Gl

40

]

Radhus/parhus

o0
100

Villa

Verksamheter

fus]

Typ TA Anstillda (*)

Qsakerhet
Kontor
Smaindustrifhantverkare

Stérre industn

Detaljhandel
Stormarknad

Marbutik

Restarurang

I
I

Anldggningar

s ]

TA Antal ... (%

o

Typ Osakernet

Samhaéllsservice
Sjukhus

Forskola
Lag/mellanstadie
Hogstadie/gymnasium

Idrottsani&ggning

N,
UL

anstalida
vardplatser
120 | elever
elever
elever

besdkidag
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Fragor om lokaltrafik

K1. Turtithet under
hagtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

K2. Avstand till hallplats
{genomsnitt | omradet)

K3. Ar tidtabeller i
fatorten takifasta/styva
(dvs ar det regelbundna
minuttal alla timmar)?

K4. Hur stor del av
tatorten tacks av
kollektivtrafiknat?

K5. Vilken standard har
de fordon som anvands
for tatortstrafik?

Fragor om regionaltrafik

K6. Turtathet under
hégtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

K7. Avstand till regional

busshallplats
(genomsnitt i omradet)

K8. Avstand till station
med regional tagtrafik
{genomsnitt i omradet)

K9. Ar tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs ar
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

K10. Vilken standard har
de fordon som anvands
for regionaltrafik?

God kvalitet

Co-
minuterstrafik eller
kortare

) Mindre an 250
m

© Alla linjer har i
princip takifasta
tidtabeller.

® stora delar av
tatorten och alla
vikfiga méalpunkter.
Koordinerade
tidtabeller
underiattar byten.

) Enbart modema
fordon (max 6 ar
gamla eller
moisvarande).

God kvalitet

® 10-15-
minuterstrafik

O Mindre an 500
m

) Mindre an 500
m

® Alla linjer har |
princip taktfasta
tidiabeller.

) Enbart medema
fordon (max & ar
gamla eller
moisvarande).

® 10-15-
minuterstrafik

() 250-600 m

® Alla pricriterade
linjer har takifasta
tidtabeller.

() Stora delar av
tatorten och alla
viktiga malpunkter.
Tidtabellerna &r inte
koordinerade.

() Majoriteten ar
moderna fordon.

O 16-30-
minuterstrafik

® 500-1000 m

® 500-1000 m

O Alla prioriterade
linjer har taktfasta
tidtabeller.

(O Nastan
uteslutande modern
flotta.

0 18-30-
minuterstrafik

® 500-1000 m

() En del linjer har
taktiasta tidtabeller.
i alla fall under
hogtrafik.

() Endast delar av
tatorten. Vissa
viktiga malpunkter
ligger utanfar
kollektivirafiknatet.

() Blandat mellan
dldre och moderna
forden.

) 30-60-
minuterstrafik

) 1000-1500 m

) 1000-1500 m

(O En del linjer har
takifasta tidtabeller.
i alla fall under
hagtrafik.

) Blandat mellan
aldre fordon och
moderna fordon.

Dalig kvalitet

) 31-
minutersirafik eller
langre

) Mer an 1000 m

) Fé eller inga
linjer har taktfasta
tidtabeller

Kollektivtrafiknatet
har relativt stora

brister.

) Majoriteten &r
aldre fordon.

Dalig kvalitet

() Mer =allan &n
60-minuterstrafik

) Mer an 1500 m

() Mer &n 1500 m

() Fa eller inga
linjer har takifasta
fidtabeller

() Majoriteten ar
aldre fordon.

Inget swar

) Inget svar

JInget svar

 Inget svar

() Inget svar

@) Inget svar

Inget swar

() Inget svar

) Inget svar

() Inget svar

() Inget svar

(®) Inget svar

10392568 - Trafikutredning Kolartorp strand | 55



Generella fragor

K11. Har resenarerna
tiligang till
realtidsinformation om
kollektivtrafiken?

K12. Prioriteras
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

K13. Hur ofta ser
kommunen dver
kollektivtrafiknatet?

K14. Finns mal och
handlingsplan for
kollektivtrafiken?

God kvalitet

O Pa storre
mélpunider och
vikiiga byiespunkter.

O Kollekiivirafiken
ar alltid
utgangspunkten vid
planering av it ex
nya
bostadsomraden.

) Kemmunen
har/kraver dversyn
regelbundet

) Kemmunen har
tydliga och offensiva
mél med en tydlig
handlingsplan.
Mélen foljs upp.

P& den
viktigaste
knutpunkien (t ex
busstationen i
centrumy).

O Kollektivtrafiken
ar en vikiig faktor
vid planering av t ex
nya
bostadsomraden.

) Kommunen
har/kraver dversyn
vid stirre ut- och
ombyggnader. vilket
brular vara relativt
regelbundet.

) Kommunen har
tydliga mal och en
handlingsplan.

() Endast pa natet.

) Anpassningar
gors for
kollektivirafiken men
ofta i sena
planeringsskeden.

) Bwersyn brukar
ske nar problem
uppmarksammas.
vilket brukar vara
relativt
oregelbundet.

) Kommunen har
mal. men de
omsatts inte i
prakiiken.
Handlingsplan
saknas.

Dalig kvalitet

) Det finns ingen
realidsinformation.

O Kollektivtrafiken
anpassas till
omradet och
paverkar inte
planeringen.

) Det var lange
sedan en dversyn
gjordes. och ingen
ar planerad inom
den narmsta fiden.

) Kommunen har
inga mal uppsatta
for kollektivirafiken.

Inget swvar

®) Inget svar

®) Inget svar

s

® Inget svar

® Inget svar
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Fragor om gangtrafik

G1. Avstand till lokalt
centrum {genomsnitt i
omradet)

G2. Hur &r gangvagnatet
utformat i tatorten?

G3. Hur ar standarden pa
gangvagnatet i tatorten?

G4. Finns problem med
otrygghet for fotgangare i
tatorten?

G5. Hur stor andel av
korsningspunkterna
mellan kommunens
gangpassager och
biltrafikens huvudnat ar
hastighetssdkrade till 30
km/h? (85-percentil)

6. Ar gangtrafik
prioriterat vid drift och
underhall (t ex
snordjning)?

G7. Fdljer kommunen
upp mangden gangtrafik
(t ex genom
fotgangarrakningar eller
resvaneundersokningar)?

G8&. Finns mal och
handlingsplan for
gangtrafiken?

God kvalitet

) Mindre &n 500
m

) Gangvagnatet
ar
sammanhéngande
och gent samt
uppfyller gaendes
onskemal om
upplevelserikedom.

(0 Hela natet har
god standard.

O Tryggheten ar
hiig. Detfinns i
princip inga otrygoa
omraden/passager.
Trygghetsvandringar
eller liknande
bekraftar detta.

) Mer an 60 %

O Géngtrafiknatst
underhalls farst.

(O Uppfilning gars
tatt och
regelbundet.

) Kommunen har
tydliga och
offensiva mal med
en tydlig
handlingsplan.
Malen féljs upp.

Dalig kvalitet

®90.5-1km O1-2km ) Mer &n 2 km
O Gangvagarmm O Trottoarer finns i ) Gangvagnatet
kompletterar princip langs alla arinte
systematiskt gatorivagar. sammanhangande.
trottoarer far att (Ofta saknas
férbatira genheten. infrastruktur fér
gaesnde.

) Det & vanligt
med relativt stora
brister i standarden.

[

(O stéirre delen har () Vissa delar har
god standard. Vissa god standard. meni
omraden har dock  stérre delen finns
prister. det brister.

O Tryggheten ar
l4g pa manga hall.

O Tryggheten ar
ofta hog. men det
finns omraden som

) Tryggheten ar
pa de flesta hall
héig. Kommunen

arbetar aktivt med har problem.

att forbatira

tryagheten.

) 50-60 % (02550 % ) Mindre &n 25 %
O Gangtrafiknatet O Géngtrafiknatet O Stora delar av
underhalls samtidigt  prioriteras eftertex  gangtrafiknatet
med biltrafiken. biltrafiken. underhalls inte.

 Ingen

O Uppfalning gérs ) Det var lange
nar kommunen sedan en uppfdljning har
kanner det behévs. uppfolining gjordes. genomfirs.

villkket brukar vara
relativi regelbundet.

och ingen ar heller
planerad inom den
narmsia tiden.

O kommunen har O Kommunen har ) Kommunen har

tydiiga malochen  mal. men de inga mal uppsatta
handiingsplan. omsatis inte i for gangtrafiken.
prakiiken.
Handlingsplan
saknas.

Inget svar

J Inget svar

(®) Inget svar

(®) Inget svar

®) Inget svar

®) |nget svar

(® |nget svar

®) Inget svar

® Inget svar
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Fragor om cykeltrafik

C1. Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

C2. Hojdskillnader vid
fard till lokalt centrum

C3. Hur stor del av
tatorten tacks av
cykelvagnat (cykelvag.
cykelbana. cykelfalt eller
30 km/h-gator)?

C4. Hur stor andel av
kosningspunkterna
mellan kemmunens
cykelvagnat och
biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30
kmih? (85-percentil)

C5. Ar cykeltrafiken
prioriterad vid drift och
underhall. t ex
snordjning)?

C6. Foljer kommunen upp
mangden cykeltrafik (t ex
genom cykelrakningar
eller
resvaneundersokningar)?

C7. Finns mal och
handlingsplan for
cykeltrafiken?

God kvalitet

O Mindre &n 1 km

| princip inga
lutningar.

O Cykelvagnatet
ar
sammanhéngande
och tacker i princip
hela tatorten.

) Mer an B0 %

O Cykelvagnatet
underhélls farst.
Anslutningar tillfran
cykelvagnatet
inkluderas.

O Uppfilining gars
tatt och
regelbundet.

) Kommunen har
tydliga ach
offensiva mal med
en tydlig
handlingsplan.
Malen féljs upp.

® 1-3 km

O Lite
uppfar/neriér men
inga kraftiga
lutningar.

O Cykelvagnatet
tacker stora delar
av tatorten och alla
viltiga malpunkier.

O 50-60 %

O cykelvagnatet

underhalls samtidigt

med biltrafiken.

O Uppfélining gérs

nar kommunen

kanner det behdvs.

vilket brukar vara

relativi regelbundet.

() Kommunen har

tydliga mal ach en
handlingsplan.

O 4-5km

O Lite
uppforinerfér. en
kraftia backe.

O Cykelvagnatet
tacker endast delar
av tatorten. Vissa
viktiga malpunkter
ligger utanfar
cykelvagnatet.

(O 25-50 %

O Cykelvagnatet
prioriteras efter t ex
biltrafiken.

) Det var lange
sedan en
uppfalining gjordes.
och ingen ar heller
planerad inom den
narmsta tiden.

) Kommunen har
mél. men de
omsatts inte i
prakiiken.
Handlingsplan
saknas.

Dalig kvalitet

() Mer &n 5 km

) Manga lutningar
och flera kraftiga
backar.

) Cykelvagnatet
har relativt stora
brister och ar inte
sammanhéngande.

O Mindre &n 25 %

() Stora delar av
cykelvagnatet
underhdlls inte.

) Ingen
uppfoljning har
genamfirs.

) Kommunen har
inga mal uppsatta
for cykeltrafiken.

Inget svar

() Inget svar

®) Inget svar

® Inget svar

®) Inget svar

®) Inget svar

®) Inget svar

®) Inget svar
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Fragor om biltrafik

B1. Hur planeras
tillgangen till
bilparkering vid
bostader i omradet?

B2. Hur planeras
tillgangen till
bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

B3. Hur prioriterat ar
bilvagnatet i tatorten?

B4. Generell
parkeringstillgang i
tatorten.

B5. Forvantat bilinnehav
i omradet (Medel i
Sverige 2009: 461
bilar/1000 invanare. Min
290. Max 634)

B6. Hur ar installningen
till att bygga nya vagar i
kommunen?

B7. Finns mal och
handlingsplan for att
minska biltrafiken?

God kvalitet

) Extra Atgarder
planeras far att {3
underskrida
minimivardet i p-
normen {ex. mark
for bilpool)

) Extra Atgarder
planeras for att fa
underskrida
minivardet i p-
normen. ELLER
Endast et
maxvarde anvands i
omradet.

) Biltrafikens
framkomlighet och
tillganglighet
prioriteras medvetet
14gt for aft framja
andra transportsatt.

O Det ar generellt
T4 p-platser
anlagda.

) Mindre an 300
bilarf1000 inv.

O Mycket
resirikilv. Nar nya
vagar byggs satsas
det ocksa pa
konkumrerande
fardsatt.

) Kommunen har
tydliga och offensiva
mal med en tydiig
handlingsplan.
Malen félis upp.

O Enfamilishus
har inte
biluppstaliningsplats
pa tomten.
Flerfamiljshus har
parkeringsawvgifter
som gynnar att bilen
star dven dagtid.

O omradets
arbetsplatser far
parkeringsplatser
enligt minimivarde i
p-normen.

O Prioritet ges &t
kollektivirafik.
cyklister och
fotgangare.
Eiltrafikens
framkomlighet och
tillg&nghghet
prioriteras lagt vid
mélkanikter.

O Det &r generelit
ont om lediga p-
platser.

) 300-350
bilar/1000 inv.

) Restrildiv. Nya
végar byggs néstan
uteslutande vid
nybyggen.

O Kommunen har
tydliga mal och en
handlingsplan.

® Kommunens
parkeringspolicy

tillampas.

O Omradets
arbetsplatser far
parkeringsplatser
hogre &n gallande
p-norm
(minimivarde).

) Biltrafiken har
samma prioriet som
lollektivirafik. cykel
och gang.

() Det & ont om
lediga p-platser vid

vissa tidpunkter.

() 350-451

bilar/ 1000 inv.

) Relativ generés.
MNya vagar bhyggs
om det anses
nodvandigt. Andra
losningar provas.
men det slutar oftast
i vagbyaggen.

O Kommunen har
mal. men de
omsatts inte i
praktiken.
Handlingsplan
saknas.

Dalig kvalitet

Parkeringstillgangen
ska underlaita
agandet av flera
bilar per hushall.

O Tillgangen pa p-
platser ska alltid
vara god vid
omradets
arbetsplatser.

O Biltrafiken
prioriteras fore
kollektiv-. cykel- och
gangtrafik.

) Det aringa
problem att hitta en
ledig p-plats néra
besoksmalet.

) Fler an 461

bilar/ 1000 inv.

) Generds.
Kommunen ser inga
problem med att
bygga nya vagar om
det t ex forbattrar
framkomligheten.

) Kommunen har
inga mal uppsatta
for att minska
bilirafiken.

Inget swar

() Inget svar

® IngeSvar

®) Inget svar

®) Inget svar

®) Inget svar

®) Inget svar

® Inget svar
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Arbetar kommunen med Mobility Management?

M1. Arbetar kKommunen
med mobility
management dvs. mjuka
atgarder for att andra
resbeteende?

@ Ja

Hur arbetar kommunen med...
Aktivt arbete

M2. Grdn

O Atgarden ingar som
resplan/mobilitetsplan g g

en sjélvklar deli
kommunens arbete

M3. Kampanjer for mer

(O Btgarden ingér som
miljovanligt resande g g

en sjalvklar del i
kommunens arbete

M4. Samlad R N

) ) L \_J) Atgarden ingar som
reseinformation for flera :
P en sjdlvklar del i
fardsatt

kommunens arbete

M5. Utbildning om

hillbart resande \_J) Atgarden ingar som

en sjélvklar del i
kommunens arbete

M6E. Distansarbete T R
\_! Atgarden ingar som
en sjélvklar del i
kommunens arbete

M7. Resfria moten R I
\_/ Atgarden ingar som

en sjélvklar del i
kommunens arbete

M.
Malgruppsanpassade
kampanjer t.ex.

(O Rtgarden ingér som
en sjélvklar del i

. kommunens arbete
testresenarer.
halsotrampare
il i () htgarden ingar som
cykelfaciliteter (gj en sjalvkiar del
infrastruktur)

kommunens arbete

M10. Bilpooler —~ & .
P \_/ Atgarden ingar som

en sjélvklar deli
kommunens arbete

M11. Sparsam

(O Btgarden ingér som
kdrning/Eco-driving g g

en gjélvklar del i
kommunens arbete

O Nej

(O Kemmunen arbetar
systematiskt med
afgarden

) Kemmunen arbstar
systematiskt med
atgarden

(O Kemmunen arbetar
systematiski med
atgarden

() Kemmunen arbstar
systematiskt med
atgarden

(O Kommunen arbetar
systematiski med
atgarden

() Kemmunen arbstar
systematiskt med
afgarden

(O Kommunen arbetar
systematiski med
Atgarden

() Kommunen arbetar
systematiski med
Atgarden

() Kemmunen arbetar
systematiski med
atgarden

) Kommunen arbstar
systematiski med
atgarden

) Kommunen har gjort
enstaka &tgarder

) Kommunen har gjort
enstaka atgarder

) Kommunen har gjort
enstaka atgarder

) Kommunen har gjort
enstaka atgarder

) Kommunen har gjort
enstaka atgarder

() Kommunen har gjort
enstaka &tgarder

) Kommunen har gjort
enstaka atgarder

) Kommunen har gjort
enstaka atgarder

) Kommunen har gjort
enstaka &tgarder

) Kommunan har gjort
enstaka atgarder

Inget arbete

® Kommunen arbetar
inte med atgarden

® Kommunen arbatar
inte med atgarden

® Kommunen arbetar
inte med atgarden

® Kommunen arbatar
inte med atgarden

® Kommunen arbetar
inte med atgarden

® Kommunen arbatar
inte med &tgarden

® Kommunen arbetar
inte med atgarden

® Kommunen arbatar
inte med atgarden

® Kommunen arbetar
inte med atgarden

® Kommunen arbatar
inte med atgarden
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Kontinuitet

M12. Hur ldnge har
kommunen arbetat med
mobility management?

O Langre an 10 ar (O Mellan 5 och 10 &r (O'Mellan 2 och 5 &r ®) Kortare an 2 ar
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VI AR WSP

Vi ligger bakom allt du tar for givet. Och framtiden du hoppas pa. WSP &r en av varldens
ledande strategi- och teknikkonsulter. Vi ar 4 000 medarbetare i Sverige och 66 000
medarbetare déver hela jorden. Det ar en av vara storsta styrkor. For vi vet att en battre varld
behover hela varldens kunskap. Det ar darfor vi anvander var globala erfarenhet och expertis
for att hitta de smartaste lokala l6sningarna.

wsp.com

WSP Sverige AB
121 88 Stockholm
Arenavagen 7

T: +4610-722 50 00
Org nr: 556057-4880
wsp.com



