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Sammanfattning

Structor Akustik har av Kolartorp Strand AB fatt i uppdrag att komplettera en tidigare utférd
utredning av forvéntade vibrationsnivaer i fardig byggnad i detaljplaneomradet Kolartorp Strand i
Haninge kommun (detaljplan for Kolartorp 5:1 m fl). Vibrationerna orsakas av tdgpassager pa den
intilliggande Nynésbanan.

Kompletteringen gors efter inkomna samradssynpunkter frén Trafikverket. Synpunkterna innebér
att métningen av vibrationer i punkt 1 och 7 kompletteras samt att nivaer pd hogre véningar dn
markplan anges. Kompletteringen har gjorts genom métning av markburna vibrationer i tre punkter
samt omrékning till forviantade nivéer i fardig byggnad. Byggnaden antas ha tung stomme. Tidigare
utredning redovisas i rapport DP KOLARTORP, HANINGE, Vibrationsutredning, WSP Sverige
AB, 2024-05-17.

Som hogst berdknas vy ms (S) 0,65 mm/s pa andra vaningen i méitpunkt 7, under forutsittning att
veka tribjilklag anvénds. Det dr hogre an riktvirdet 0,4 mm/s. For 6vriga bjélklagstyper klaras

0,4 mm/s.

Om trdbjélklag ska anvéndas kan riktvérdet klaras genom att byggnaderna palas. Storst effekt fas
med snedstéllda, spetsburna palar.
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1 Bakgrund

Structor Akustik har av Kolartorp Strand AB fétt i uppdrag att komplettera en tidigare utford
utredning av forvintade vibrationsnivéer i fardig byggnad i detaljplaneomradet Kolartorp Strand i
Haninge kommun (detaljplan for Kolartorp 5:1 m f1). Planen mojliggor ca 350 nya bostader i
flerbostads- och radhus samt en forskola. Vibrationerna orsakas av tagpassager pa den intilliggande
Nynésbanan.

Kompletteringen gors efter inkomna samradssynpunkter fran Trafikverket. Synpunkterna innebar
att méitningen av vibrationer i punkt 1 och 7 kompletteras samt att nivaer pa hogre vaningar dn
markplan anges. Kompletteringen har gjorts genom métning av markburna vibrationer i tre punkter
samt omrékning till forvintade nivéer i fardig byggnad. Byggnaden antas ha tung stomme. Tidigare
utredning redovisas i rapport DP KOLARTORP, HANINGE, Vibrationsutredning, WSP Sverige
AB, 2024-05-17.

Figur 1. Flygfoto med planomradet markerat med rott. Fran planbeskrivning (Samrﬁdsandling 2025-01-14).
Nynisbanan strax dster om planomridet.
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Figur 2. Illustrationsplan fran plankarta till samrad.

Planomradet ligger utmed Nynésbanan mellan stationerna Handen och Vega. Enligt Trafikverkets
basprognos' trafikeras strickan enligt Tabell 1.

Tabell 1. Jirnvigstrafik ar 2024 och 2045.
Hastighet  Basar Antal tag, basdr Prognos 2045

Tagtyp [km/h] [ir] [dygn/dag/kvill/natt] (dygn/dag/kviill/natt)
X60 (pendeltag) 140 2024 205/133/42/30 232/150/48/34
Godstég elektriskt 100 2024 5/4/0/1 7/4/0/3
Godstég diesel 100 2024 1/1/0/0 -

Ovriga 140 2024 11/3/1/7 -

Enligt samrédsyttrande fran TRV avseende buller och vibrationer s& rekommenderas, pga
osikerheter i godstrafik till Norvik Hamn, att 12 godstdg anvéinds i utredningen. Dessa trafikerar
strackan foretriddesvis nattetid.

2 Bedomningsgrunder

Riktvarden for komfortvibrationer finns angivna av ett antal myndigheter. Nedan f6ljer de som &r
relevanta for det aktuella omrédet.

Det finns inga nationellt faststéllda riktvérden for kdnnbara (eller komfortvdgda) vibrationer.

2.1 Trafikverket

Enligt Trafikverket® far vid ny- eller vésentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur vibrationer i
bostédder och vardlokaler uppga till som mest 0,4 mm/s RMS vigd vibrationsniva. Virdet giller for
en trafikarsmedelnatt kl 22-06 och far 6verskridas hogst 5 ggr/natt.

! Exceldokumentet ”t24 o prognos 2045 v2025-05-12.xlsx”
2 TDOK 2016:0246 V3.0, ” Buller och vibrationer frén trafik pa vig och jamvig”, Trafikverket, giller frén 2024-08-01
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2.2 SS 4604861:2022

I svensk standard SS 4604861:2022 " Vibration och stot - Mdtning och vigledning for bedomning
av komfort i byggnader” anges foljande exempel pa effekter av vibrationsnivéer (se Tabell 2).

Tabell 2. Exempel pé effekter vid olika vibrationsnivier

Frekvensviigd
Effekter vibrationshastighet,
Vw,rms (S)
[mm/s]
Ungefirlig kinseltroskel enligt SS-ISO 2631-1 0,2
Vibrationsniva fran tgtrafik dar métbar paverkan av somn startar 0,4
Ungefidr 1 av 3 personer ér storda av vibrationer fran tagtrafik 0,7

3 Underlag

Foljande underlag har anvénts i utredningen:

- DP KOLARTORP, HANINGE, Vibrationsutredning, WSP Sverige AB, 2024-05-17

- Vibrationer och stomljud fran végtrafik och sparvagnstrafik, Thomas Odenbrant

- New Vibration Model — Banedanmark, januari 2015

- Svensk Standard SS 4604861:2022, Vibration och st6t - Méitning och végledning for
beddmning av komfort i byggnader

- Yttrande géllande samrad for detaljplan Kolartorp 5:1, Haninge kommun, Trafikverket,
2024-02-25

4 Matteknik

Mitning av komfortstdrande vibrationer har utforts enligt Svensk Standard SS 4604861:2022,
”Vibration och stot - Métning och vigledning for bedomning av komfort i byggnader” i tillampliga
delar.

Vibrationer méttes med treaxiella geofoner i vertikal och tva horisontella riktningar (transversellt
och longitudinellt spéret) i tre punkter, se Figur 3 och Figur 4. Métpunktsnumreringen motsvarar
den i tidigare utredning. Geofonerna monterades i1 punkt 1 pa vertikal del av lastkajen. I punkt 5
och 7 monterades méitarna pa markspett. Métdata registrerades och lagrades under 7 dygn.
Majoriteten av passerande tig utgjordes av pendeltag typ X60, men dven 14 godstdg passerade.
Tagens hastighet var "normal”. Négra av de sddergdende tdgen (pa bortre sparet) passerade med
lag hastighet.

Matningarna utfordes odvervakat. Utrustningen monterades 2025-12-16 av Lars Ekstrom, Michael
Adel och Robert Widmark. Den hiimtades 2025-12-23 av Lars Ekstrom och Anders Nordstrom.
Vid miittillfdllet var temperaturen nagot 6ver 0 °C och marken var inte tjdlad. Sista dygnet sjonk
dock temperaturen under 0 °C, och markens Oversta ca 2 cm tjocka skikt var fruset.

I punkt 5 och 7 monterades en extra givare néra sparet som trigger. Nér en viss nivd overskreds i

triggerpunkten sa pébdrjades en inspelning av vibrationssignalen. I méitpunkt 1, lastkajen, triggades
métningen av signalen i vertikal riktning.
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Figur 3. Principiell bild som visar métriktningar.

Figur 4. Mitpositioner dir vibrationer mittes, markerade pa plankarta till samrad.
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Figur 5. Mitpunkt 1, pa lastkaj.
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B\ .
Figur 7. Mitpunkt 7, monterad pa markspett.

5 Matutrustning

Vid métningarna anvéndes utrustning enligt Tabell 3. Instrumenten ar kalibrerade med sparbarhet
till nationella och internationella referenser. Enligt tillverkaren Sigicom uppfyller matsystemet
kraven som anges i SS 4604861:2022.
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Tabell 3 Instrument anvéiinda vid métningarna.

Miitpunkt Instrument Fabrikat Typ niz:z;r Kali%zri:zg s
1 Maitsystem Sigicom Infra Master 7652 -
1 Triaxiell geofon  Sigicom V12 5550 2025-12-11
5 Mitsystem Sigicom Infra Master 2568 -
5 Vertikal geofon  Sigicom V10 3097 2025-06-13
5 Triaxiell geofon  Sigicom V12 7230 2025-12-11
7 Maitsystem Sigicom Infra Master 2553 -
7 Vertikal geofon  Sigicom V10 2977 2025-05-20
7 Triaxiell geofon  Sigicom Vi2 5350 2025-12-11

6 Matresultat

I nedanstdende Tabell 4 sammanstills de hogsta mitvardena for pendeltdg (X60) och godstag. |
matpunkt 1 dr nivderna avlasta fran lagrade data i 2- minutersintervall utanfor kontorstid (vardagar
07:00-17:00), eftersom de triggade nivéerna utlostes av verksamhet pa lastkajen.

Tabell 4. Hogsta uppméitt komfortvigd vibrationshastighet vw,rms (S) [mm/s].

Miitpunkt Vertikal  Liings Tviirs Anmdrkning
1 <0,03  <0,02 <0,025

5 0,02 0,04 0,04 X60

5 0,02 0,03 0,03 Godstag

7 0,08 0,07 0,08 X60

7 0,12 0,09 0,08 Godstag

De registrerade nivaerna ér ldgre i métpunkt 5 dn i métpunkt 7. Det beror bl a pa att méitpunkt 5 dr
beldgen lidngre bort frén sparet.

7/ Berakning av vibrationer i byggnad

Fréan de tumregler som ges i ”Vibrationer och stomljud fran végtrafik och sparvagnstrafik —
Thomas Odenbrant” och "New Vibration Model — Banedanmark™ har komfortstdrande vibrationer i
byggnad berdknats. I Banedanmarks rapport ges faktorn 1,51 f6r omriakning av vibrationer pa
bottenplattan till vning 2. For hogre vaningar ges ingen faktor. Som hogst berédknas v, ms (S)

0,65 mm/s pa andra vaningen for fallet grundldggning med platta pd mark och trébjalklag.
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Tabell 5. Komfortviigd vibrationshastighet omriiknad till viirde i byggnad, vw,rms (S) [mm/s].

Bottenvaning Andra viningen
Mitpunkt  Bjilklagstyp Pdlad grund  Killare som Platta Pdlad Kiillare som Platta
plattai mark  pd mark grund platta i mark  pa mark

1 Betong, korta 0,03 0,03 0,03 0,05 0,05 0,05

spannvidder

Betong, 0,09 0,09 0,09 0,14 0,14 0,14

langaspannvidder

Styvt trabjdlklag 0,09 0,09 0,09 0,14 0,14 0,14

Vekt trabjéalklag 0,18 0,18 0,18 0,27 0,27 0,27
5 Betong, korta 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02 0,04

spannvidder

Betong, 0,04 0,05 0,07 0,05 0,07 0,11

langaspannvidder

Styvt tribjalklag 0,04 0,05 0,07 0,05 0,07 0,11

Vekt tribjélklag 0,07 0,10 0,14 0,11 0,14 0,22
7 Betong, korta 0,04 0,05 0,07 0,05 0,07 0,11

spannvidder

Betong, 0,11 0,14 0,22 0,16 0,22 0,33

langaspannvidder

Styvt tribjalklag 0,11 0,14 0,22 0,16 0,22 0,33

Vekt tribjélklag 0,22 0,29 0,43 0,33 0,43 0,65

8 Atgardsférslag och kommentarer

Som hogst berdknas vy ms (S) 0,65 mm/s pa andra vaningen i mitpunkt 7, under forutsittning att
veka trabjilklag anvinds. Det dr hogre an riktvardet 0,4 mm/s. For 6vriga bjalklagstyper klaras
0,4 mm/s.

Om tribjalklag ska anvdndas kan riktvardet klaras genom att byggnaderna palas. Storst effekt fas
med snedstéllda, spetsburna palar.

De vibrationshastigheter som métts upp i foreliggande utredning ar lagre dn de som redovisas i "DP

KOLARTORP, HANINGE, Vibrationsutredning, WSP Sverige AB, 2024-05-17”. Vad dessa
skillnader beror pa ar inte klarlagt.
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