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Styrdokument i Haninge kommun

Program — antas av kommunfullmaktige

Ett program anger den politiska viljeinriktningen inom ett sirskilt prioriterat
omrade och faststiller, pa strategisk niva, strategier for hur viljeinriktningen
inom omradet ska forverkligas. Antalet program ska vara begransat. Program

ska ha en giltighetstid.

Policy — antas av kommunfullmaktige

En strategi uttrycker politikens virdegrund och forhallningssitt. Strategier talar
om vad kommunen vill uppna inom ett specifikt omrade, men tar inte stillning

till utférande eller metoder. Strategier ska ha en giltighetstid.

Strategi — antas av kommunstyrelsen eller ndmnd

En strategi anger strategiska atgirder for den politiska viljeinriktningen.
Strategier kan ange vem som ansvarar for att atgirder genomfors, nir de ska
vara genomforda samt vilka prioriteringar som ska goras. Strategier ska ha en

giltighetstid.

Riktlinje — antas av kommunstyrelsen eller namnd

En riktlinje anger ramar f6r handlingsutrymmet i en viss fraga och sikerstiller
korrekthet och kvalitet. Riktlinjer preciserar hur andra styrdokument eller
lagstiftning ska uppnas. Riktlinjer beh6ver inte ha en giltighetstid.

Anvisning/rutin — antas av ansvarig direktor/chef

En anvisning eller rutin verkstaller politisk vilja eller lagstiftning genom att
konkret ange hur uppgifter ska goras. De besvarar ofta frigor om vad, nir, var,
hur och av vem. Kommundirekt6r fattar beslut om anvisningar och rutiner
som riktar sig till hela koncernen. Anvisningar och rutiner behéver inte ha en

giltighetstid.
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Bakgrund och syfte

Haninge ir en kommun 1 tillvixt. Kommunen har tagit ett stort ansvar for
tors6rjningen av nya bostider och arbetsplatser 1 Stockholmsregionen och
kommer dven fortsitta att gora det. I takt med att kommunen vixer behéver
transportsystemet utvecklas och forstirkas for att méta det 6kade behovet av
resor och transporter som tillvixten for med sig, samtidigt som forutsittningar

skapas for att sidkerstilla en langsiktigt hallbar utveckling i kommunen.

Transportsystemet behover sikerstilla god tillgianglighet och framkomlighet
samt hog trafiksikerhet for invanare, foretag och besokare. Det innebir att
transportsystemet ska skapa goda férutsittningar for att nd olika malpunkter
snabbt och enkelt samt minimera risken fOr att dodas eller skadas i trafiken.
Genom ett systematiskt arbete med fokus pa tillginglighet, framkomlighet och
trafiksikerhet for de olika trafikslagen kan ett tillforlitligt, effektivt och tryggt

transportsystem skapas.

Trafikstrategin ska ligga till grund f6r Haninge kommuns arbete med resor,
transporter och trafik och bidra till att uppna kommunens mal. Syftet ar att
tydligebra kommunens viljeinriktning och ldgga fast strategier f6r Haninge
kommuns arbete inom transportomradet. Den ska ge vigledning och stod 1
transportfragor inom kommunen vid planering av samhillsbyggnadsprojekt
och i utveckling av den befintliga trafikmiljon samt vara ett stod i samarbetet

med externa parter som Region Stockholm och Trafikverket.

Trafikstrategin giller till 2035-12-31 och ska aktualitetsprévas 1 samband med
ny mandatperiod. En aktualitetsprévning av trafikplanen ska ocksa goras i

samband med att Gversiktsplanen aktualitetstorklaras eller uppdateras.

Utgangspunkter

Haninge ir en av Sveriges snabbast vixande kommuner. Sedan kommunen
bildades 1971 har befolkningen, till f6ljd av ett hégt bostadsbyggande, och
arbetsplatserna fordubblats. Vid arsskiftet 2025/2026 hade Haninge drygt

101 000 invanare och nidrmare 32 000 arbetsplatser. Inriktningen ér att
Haninge ska fortsitta att vixa med nya bostider och arbetsplatser. Fokus ligger
pa utveckling av bostider och arbetsplatser i den regionala stadskirnan, pa

vidareutveckling av 6vriga kommundelar med inriktning pa smaskalig
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bebyggelse i form av smahus och pa utveckling av verksamhetsmark.

Haninge har ett strategiskt lige i Stockholmsregionen mellan Stockholm och
Nynishamn. Kommunen omfattar ett stort geografiskt omrade och utgors av
en blandning av tit stad, skirgard och landsbygd, som binds samman av ett nit
av infrastruktur med vagar och spar som trafikeras av olika trafikslag. Haninge

bestir till cirka 80 procent av vatten, som trafikeras av sjotrafik.

Huvuddelen av resorna som genomfors 1 Stockholms lin dr arbets-, skol- eller
tjdnsteresor, foljt av fritidsresor. Av kommunerna i linet 4r Haninge en
nettoutpendlingskommun. Under 2024 pendlade 35 506 personer for att arbeta
utanfér kommunen, medan 15 185 personer pendlade in for att arbeta i
Haninge. Av invanarna i Haninge bade bor och arbetar 16 825 inom

kommunens grinser.

Region Stockholms senaste resvaneundersokningen fran 2024 visar att bilen ar
det vanligaste fairdmedlet 1 Haninge (56 procent), f6ljt av kollektivtrafik (34
procent), gang (8 procent) och cykel (1 procent). Jimfért med andra
kommuner 1 bade de inre och yttre delarna av linet har Haninge en hégre andel
resande med kollektivtrafik och andelen resande med bil 4r som snittet.
Andelen resor med gang ligger i linje med 6vriga kommuner 1 bade de inre och

yttre delarna av linet, medan andelen resor med cykel dr ligre.

Stommen i Haninges dvergripande vignitet, som Trafikverket ansvarar for,
utgors av vig 73, vig 260 (Gudobroleden), vig 259 (Haningeleden), vig 257
(Tungelstavigen) och vig 227 (Dalarévigen). Genom utbyggnaden av
Tvarforbindelse S6dertérn, som kommer att ersatta Haningeleden, forstirks
Haninges strategiska lige genom att vig 73 vid Handen kopplas samman med
E4/E20 i Kungens Kurva via Jordbro och Flemingsberg. En stor del av det
Ovriga vignitet, som bestar av vigar mellan olika kommundelar, och
lokalvignat, som bestar av gator inom kommundelar, ansvarar kommunen for.

Det finns ocksa vigar med enskilt huvudmannaskap.

Vignitet dr under vissa tider pa dygnet hart belastat med kobildningar som
toljd, vilket ger délig framkomlighet f6r biltrafik, busstrafik och godstrafik. Det
giller framfor allt vig 73, korsningspunkterna lings det statliga vignitet pa
Gudobroleden, Nyndsvigen genom stadskidrnan, Torfastleden och
Séderbyleden. Aven Dalarévigen och Galévigen har under sommaren

kapacitetsutmaningar.

Stommen i kollektivtrafiken utgors av pendeltagstrafiken, som trafikerar sju
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stationer inom Haninge kommun. Turtitheten skiljer sig mellan stationerna,
dir Handen och Visterhaninge trafikeras med sex tig per timme under
hogtrafik, Jordbro och Vega med fyra tig per timme och Ovriga stationer med
tva tag per timme. Pendeltagstrafiken kommer att kompletteras med
expressbussar, som blir en del av stomnitet, och som erbjuder genare och
snabbare regionala bussresor med firre stopp. Dirutéver forbinder ett tjugotal
regional- och lokalbusslinjer kommunen med 6vriga regionen och skirgarden
trafikeras av sjotrafik. Region Stockholm dr huvudman f6r kollektivtrafiken,

som opereras av upphandlade trafikforetag.

Kollektivtrafiken har 6verlag god kapacitet. Bara pendeltagsstationerna i
Haninge kommun hade drygt 19 000 pastigande resenirer under en normal
vinterdag 2025. Kollektivtrafiken paverkas dock av bristande kapacitet i
sparsystem och vignitet. Det ger upphov till negativa konsekvenser sisom

okad tringsel, instéllda turer, férseningar och 6kad sarbarhet.

Haninge har ett omfattande gang- och cykelvignit. Genom tva regionala
cykelstrak; Nynisstraket, som gar fran centrala Stockholm via Huddinge och
Haninge till Nyndshamn, och Vendelsostraket, som gar via Handen mot
Tyreso, kopplas kommunen samman med grannkommunerna. De regionala
cykelstraiken kompletteras av huvudnat och lokalnit inom kommunen.
Huvudnitet bestér till stérsta del av gang- och cykelvigar som dr separerade
fran bilvigen. Kommunen ansvarar for ging- och cykelvignitet inom
kommunens grinser och Trafikverket for nitet lings flera av de statliga
vigarna. En utbyggnad av gang- och cykelviagen mellan Visterhaninge och

Arsta havsbad genomfors under 2026.
Overgripande malbild och strategier

Utgangspunkten for trafikstrategin ar Haninge kommuns 6versiktsplan, som i
sin tur utgar frin kommunens vision och mal, som har beslutats av
kommunfullmiktige i samband med Mal och budget. Visionen och mélen har
legat till grund for formuleringen av mal, strategier och utvecklingsinriktningar
i 6versiktsplanen, som trafikstrategin ska understodja. Trafikstrategin ligger i
linje med naringslivsprogrammets inriktning att skapa forutsittningar for fler
arbetsplatser i Haninge och med klimat- och miljéprogrammet inriktning att
skapa forutsittningar for en hallbar stadsutveckling och effektiv

resursanviandning. Trafikstrategin tydliggdr dven hur de nationella



<

Haninge
kommun

transportpolitiska mélen for att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och

langsiktigt hallbar transportférsorjning ska nas 1 Haninge.

Malbilden ir att Haninges ska ha ett tillforlitligt, effektivt och tryggt
transportsystem, som bidrar till att knyta samman olika kommundelar i
kommunen och Haninge med resten av regionen. Invanare, fGretagare och
bestkare och gods ska snabbt, enkelt och tryget kunna transporteras mellan
viktiga malpunkter. For att kunna na malet har fyra 6vergripande strategier

tagits fram for utvecklingen av transportsystemet.

- Framkomligheten 1 vignitet ska 6ka. Genom att identifiera brister och behov
1 transportsystemet och vidta atgirder for att komma till ritt med dem kan
kapaciteten 6ka och framkomligheten forbittras f6r alla trafikslag. I arbetet ska
atgirder provas som kan minska behovet av transporter, mojligheten att
optimera befintlig infrastruktur och direfter ombyggnad och nybyggnation f6r
att 16sa behovet.

- Fler invanare, foretagare och besokare ska ges mojlighet att anvinda
kapacitetsstarka och yteffektiva transportslag. Bilen spelar en viktig roll i en
kommun som Haninge med stora avstind och genom att bygga ut
kollektivtrafiken, planera f6r ny bebyggelse 1 anslutning till kollektivtrafik och
forbattra gang- och cykelinfrastrukturen ska framkomligheten forbittras och

restiderna for alla trafikslag minska.

- Godstrafik och 6vrig nyttotrafiks behov av transporter ska prioriteras i
transportsystemet for att sikerstalla att Haninge har en fungerande f6rsorjning
av varor och tjinster samt ett konkurrenskraftigt foretagsklimat. Genom ett
systematiskt arbete med fokus pa gods och 6vrig nyttotrafiks sirskilda behov
ska framkomligheten och tillgiangligheten forbittras.

- Mojligheten till effektiva och trygga resor for alla trafikslag ska fOrbattras.
Genom ett systematiskt arbete med tillgdnglighet, punktlighet, trafiksdkerhet
och trygghet utifrdn ett helhetsperspektiv pd resendrernas situation ska
mojligheten till trygga och effektiva resor med kollektivtrafik, till fots, med
cykel och med bil f6rbittras.

Med utgangspunkt i dessa fyra 6vergripande strategierna har strategier tagits
fram for de olika trafikslagen — kollektivtrafik, biltrafik, gang- och cykeltrafik
samt godstrafik och Gvrig nyttotrafik. Strategierna for de olika trafikslagen
omfattar grundliggande forutsittningar fOr transportsystemets framkomlighet,

tillgdnglighet och trafiksidkerhet.
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Strategier per trafikslag

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ér ett kapacitetsstarkt transportslag, som spelar en viktig roll
for att mota det 6kade behovet av resor i takt med att Haninge vixer och for
att bidra till en hallbar utveckling. Fler invanare, féretagare och besokare
behover kunna och dven vilja anvinda kollektivtrafiken. Det staller krav pa att
kollektivtrafikens tillforlitlighet Okar och att kollektivtrafiken férstirks.

I dialog med Region Stockholm, som ér huvudman for kollektivtrafiken i
Stockholms lin och regionens upphandlade trafikoperatorer, verkar
kommunen for ett 6kat kollektivtrafikutbud och 6kad punktlighet i den
befintliga trafiken och for en fortsatt utbyggnad av kollektivtrafiken i Haninge.

Pendeltagstrafiken utgér stomnitet f6r kollektivtrafiken i Haninge. Kommunen
ska verka for att turtitheten ska 6ka i pendeltagstrafiken och att stationerna
Vega och Jordbro ska trafikeras av samtliga pendeltag, i likhet med 6vriga
stationer, och inte omfattas av skip-stop-trafikering. Dirutéver ska kommunen
fortsatt driva utbyggnaden av dubbelspar mellan Hemfosa och Nyndshamn f6r
att 6ka kapaciteten och skapa ett ssmmanhingande, robust och kapacitetsstarkt
pendeltagssystem. Genom en utbyggnad av dubbelspar lings hela Nynidsbanan
kan framkomligheten f6r bade person- och godstrafik oka.

Stomnitet i Haninge kommer att kompletteras med expressbussar, som ska
kunna erbjuda snabbare och genare bussresor med firre stopp. Det dr viktigt
att expressbussarna trafikerar Gullmarsplan och Stockholms city, som utgor
viktiga omstigningspunkter och malpunkter f6r invanarna. Kommunen ska
dirfor samarbeta med regionen, Trafikverket, Stockholms stad och 6vriga
berérda kommuner for att forbittra framkomligheten lings hela strickan till
Gullmarsplan. Den planerade ombyggnaden av Gudébroleden med anliggning
av nya busskorfilt utgdr en viktig del 1 detta arbete.

Stomnitstrafiken kompletteras med 6vrig busstrafik, som trafikerar Haninge.
Kommunen ska verka f6r en utveckling av kollektivtrafiknoderna och
omstigningspunkterna i och utanfér Haninge. Det handlar bade om att
forstirka trafikutbudet vid kollektivtrafiknoderna och att 6ka tillgingligheten
till kollektivtratiknoderna. Sirskilt viktiga kollektivtrafiknoder och
omstigningspunkter utanfér kommunen dr Gullmarsplan och Stockholms city

och inom kommunen dr Vega, Handen och Visterhaninge sirskilt viktiga.

Kommunen verkar ocksa for en forstirkning av busstrafiken till Hermanstorp
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och hela vigen till Nedersta och Skarplét och kommer att genomféra om/ -
och till utbyggnader av vigomradena for att mojliggdra det. Kommunen driver
aven fragor om en forstirkning och utékning av busstrafiken till Albybergs

verksamhetsomrade och Berga samt dven till Fors verksamhetsomrade.

God tillgang till infartsparkeringar f6r bil och dven cykelparkering dr avgérande
for att skapa forutsittningar for resenirerna att kombinera olika firdmedel.
Genom att forbittra mojligheterna att kombinera kollektivtrafik med bil och
cykel kan konkurrenskraften for kollektivtrafiken Oka.

For att underlitta f6r kommunens invanare att verka och bo i skirgarden, samt
for att bidra till en starkt besoksnaring, ska Haninge i dialog med regionen
verka fOr att stirka kollektivtrafikutbudet i skirgarden. Kommunen ska dven
verka for att fOrutsattningarna for anslutning mellan olika trafikslag, som buss
och bat vid Dalaro, forbittras, liksom f6r hallplatsligen vid Gullmarsplan.
Genom utokad turtithet for kollektivtrafikutbudet i skdrgarden kan

mojligheten att bo, verka och besoka skargirden utokas.

Som huvudman f6r kollektivtrafiken ansvarar regionen dven for trygghet och
sikerhet pa pendeltagsstationer och bussterminaler. Kommunen ska utveckla
samverkan med regionen och trafikoperatérerna for att 6ka trygghet och
sikerhet 1 anslutning till stationerna och terminalerna. Det kan innebéra
samordning av personell och/eller digital Gvervakning av omriden i anslutning

till stationet.

Biltrafik

Bilen spelar en viktig roll i transportsystemet i en kommun som Haninge med
stora avstand. Transportsystemet dr under vissa tider dr hart belastat med
kobildningar som f6ljd, vilket ger dalig framkomlighet inte bara for biltrafik
utan dven for busstrafiken och niringslivets transporter. Kommunen ska
dirfor arbeta for att sikerstalla god framkomlighet, tillgdnglighet och
trafiksidkerhet 1 savil det statliga som kommunala vignitet. Ett sarskilt fokus
ligger ska ligga pa att sikerstilla framkomligheten for busstrafiken samt f6r
godstrafik och 6vrig nyttotrafik i transportsystemet.

Kommunen ska bista Trafikverket i utbyggnaden av Tvirférbindelse
Sodertorn, som blir en ny forbindelse i st-vistlig riktning mellan E4/E20 vid
Kungens Kurva, via Flemingsberg och Jordbro till vig 73 vid Handen.
Kommunen ska ocksa verka for att Trafikverket ska forstirka kapaciteten pa
vig 73, bland annat genom en ny trafikplats vid Torvalla med pa- och avfarter,

samt att framkomligheten pa Gudébroleden, vig 260, forbittras. Kommunen
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ska bistd Trafikverket i ombyggnaden av Tungelstaviagen, vag 257, mellan
Tungelsta och Visterhaninge, som syftar till att 6ka framkomligheten och
trafiksikerheten. Kommunen ska dven driva pa for en utveckling av
Stavsvigen, vig 556, mellan Tungelsta och vig 73 for att 6ka framkomligheten

och trafiksikerheten och stodja samhallsutvecklingen i kommundelen.

Det befintliga kommunala vignatet ska optimeras och trimmas for att bli mer
effektivt fOr att forbittra framkomligheten och 6ka tillgingligheten. Genom att
identifiera brister och behov i transportsystemet och vidta atgirder ska
kapaciteten 6ka och framkomligheten forbittras for alla trafikslag. Det kan ske
genom implementering av tekniska l6sningar sisom trafikinformation,
skyltning, optimerade trafiksignaler, genom trimningsatgirder sisom
forbattrade korsningar eller anpassade korfilt eller genom ombyggnad- och
tillbyggnad av transportsystemet for att mota behoven. I takt med att
kommunen vixer behover kapacitetshojdande atgirder vidtas framfor allt lings
Nynisvigen och 1 centrala korsningspunkter vid Dalarévigen, Vendelsovigen,
Torfastleden och Gudébroleden. Aven nya viglinkar kan behova tillkomma

tor att koppla samman omraden sisom mellan Brandbergen och Albyberg.

En vilfungerande drift och underhall av vagnatet, ddribland vintervighallning,
har stor betydelse for framkomlighet och trafiksikerhet. Kommunen ska

darfor prioritera drifts- och underhallsatgirder i vignitet.

Transportsystem ska planeras och utformas med hog trafiksikerhet i fokus.
Utifran att hastigheterna har stor betydelse for sikerheten ska kommunens
vignit ha en hastighetsbegrinsning som gor att de upplevs som trygga och
sikra. En hastighetsbegrinsning om 30 — 40 kilometer per timme ska galla i
anslutning till viktiga malpunkter sasom férskolor, skolor och centrum, dir
floden av gaende och cyklister férekommer i blandtrafik. Hastighetsdimpande
atgirder kan vidtas i vignatet for att sikerstilla efterlevnad av

hastighetsbegrinsningarna.

For att underlitta f6r trafikanter som har behov av bilen ska méjligheter till
parkering finnas. Det ska finnas parkering i anslutning till bostéader,
arbetsplatser och andra verksamheter som skapar forutsittningar for bilagare
som inte har tillgang till en exklusiv parkeringsplats att langtidsparkera och ha
tillgang till bil. Vid planering av ny bebyggelse 1 Haninge ska byggaktéren svara
for att moéta det tillkommande parkeringsbehov som bebyggelsen genererar pa
kvartersmark. Pa allmin platsmark ska kommunen reglera bilparkering med
avgift eller tid, for att sidkerstilla att viktiga malpunkter tillgdngligg6rs och

parkeringsplatserna samnyttjas.

10
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For att underlitta omstillning till fossilfria fordon och minska utslipp av
vixthusgaser ska laddinfrastruktur planeras i befintliga omraden, vid
infartsparkeringar och vid nybyggnation. Kommunen ska skapa forutsittningar
for elektrifieringen av fordonsflottan genom att upplata mark till privata
aktorer for etablering av publik laddinfrastruktur i limpliga ligen vid

malpunkter och bostader.

Det ar sarskilt viktigt att sikra ett utbud av parkering fér de som har
rérelsehinder. Kommunen stiller dirfor krav pa parkeringsplatser for
rorelsehindrade i anslutning till verksamhet som vander sig till allmanheten,
och dven pa parkeringsplatser for rorelsehindrade och angéringsméjligheter i

anslutning till bostader.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik ér, tillsammans med kollektivtrafiken, transporteffektiva
transportslag, som bidrar till att minska antalet korta bilresor. De bidrar ocksa
till 6kad rorelse och spontana moten samt till en héllbar utveckling. Haninge
ska dirfor arbeta fOr att transportsystemet ska frimja ett Okat gaende och
cyklande, sirskilt 1 de mer titbebyggda delarna av kommunen. I arbetet ska
fokus ligga pa faktorer som har stor betydelse for viljan att vilja att ga eller
cykla sasom tillganglighet, trafiksikerhet och framkomlighet.

Haninge har ett omfattande gang- och cykelvignit och kommunen kopplas
samman med grannkommunerna genom tva regionala cykelstrak; Nynasstraket
och Vendelsostraket. I takt med att Haninge vaxer ska kommunen arbeta f6r
en fortsatt utbyggnad och forstirkning av gang- och cykelvagnitet lings de
kommunala vigarna. I planering och utveckling av ging- och cykelvignatet ska
kommunen verka for att minska barridrer och skapa nya kopplingar som 6kar
tillgdngligheten. Kommunen ska ocksa verka f6r en utbyggnad av det statliga
cykelvignitet lings strak som Nynasvagen, Dalarovigen och

Osterhaningevigen, i nira samarbete med Trafikverket.

Inriktningen ar att gang- och cykelviagnitet ska Oka tillgidngligheten for
invanare, foretagare och besokare genom att knyta ihop centrala malpunkter i
kommunen sasom centrumanligeningar, kollektivtrafikstationer och skolor.
Genom gang- och cykelstrak som ansluter till kollektivtrafiknoder och
stédjande infrastruktur i form av cykelparkering skapas forutsittningar for

resenirer att enkelt kombinera gang- och cykeltrafik med kollektivtrafik.

Gang- och cykelvignitet ska sa langt som moijligt vara sammanhingande och

11
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gent for att sikerstalla en god tillganglighet. Det ar sirskilt prioriterat att
sikerstilla att attraktiva gang- och cykelstrak som ansluter till skolorna pa ett
bra sitt och 1 6vrigt en trygg trafikmiljé for att barn och ungdomar ska kunna
ga och cykla tryggt och sikert till skolan. Tillgingliga och trygga gang- och
cykelvigar till skolorna kan dven bidra till att minska behovet av limning och
himtning med bil, vilket kan minska biltrafiken i anslutning till skolorna och

skapa tryggare trafikmiljoer.

Kommunen ska i planeringen av nya gaturum ge plats for giende och cyklister.
Gang- och cykelstraken ska ta hinsyn till att personer med nedsatt fysisk
formaga, som anvinder hjilpmedel ska ha méjlighet att nyttja straken. Gang-
och cykelstraken ska vara trafiksikra. Finns utrymme bor tydliga markeringar
finnas som separerar gang- och cykeltrafik, sa att det ar enkelt att forsta vilka
ytor som ir reserverade for vilket trafikslag. I korsningspunkter dir gang- och
cykelbanor korsas ska atgirder vidtas for att minimera risken for olyckor.
Sammanhingande vigvisning ska géra det enklare att hitta till viktiga

malpunkter i kommunen.

En vilfungerande drift och underhall av ging- och cykelvignatet, inklusive
vintervighallning, har stor betydelse for framkomlighet och trafiksikerhet,
vilket kan 6ka andelen som gér och cyklar aret runt. Kommunen arbetar darfor

for att Oka drifts- och underhéllsstandarden 1 gang- och cykelvignitet.

Med ett 6kat antal cyklister finns behov av ytterligare cykelparkering. Genom
kommunens parkeringsnorm for cykel tillskapas nya cykelparkeringar i
samhillsbyggnadsprojekt. Kommunen ska ocksa arbeta for att 6ka kapaciteten
och forbittra kvaliteten pa cykelparkeringar i nira anslutning till

kollektivtrafiknoder och andra viktiga malpunkter.

Det finns dven en marknad f6r kommersiell uthyrning av elsparkcyklar,
linecyklar och liknande fordon. I kommunens lokala ordningsféreskrifter

anges var marknadsaktorer kan parkera och hyra ut dessa fordon i kommunen.

Godstrafik och ovrig nyttotrafik

Nir Haninge vixer 6kar behovet av transporter av varor och tjinster till
féretag och privatpersoner, av byggmaterial till samhillsbyggnadsprojekt i
kommunen, av drivmedel till drivmedelsstationer samt av transporter for
insamling av avfall. Dessa transporter ér centrala for att sikerstélla en
fungerande varu- och tjansteforsorjning, ett konkurrenskraftigt foretagsklimat

och annan samhallsviktig verksamhet. Kommen ska darfor att arbeta for att
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siakerstalla framkomlighet och tillf6rlitlighet f6r dessa transporter.

Haninge ligger strategiskt mellan Stockholm och Nynishamn. I Nynashamn
ligger Stockholm Norviks hamn, som har en central funktion 1 regionens
godsforsorjning. En utékning av godstransporterna pa jarnvig skulle bidra till
att 6ka framkomligheten pa vignitet och mdéjliggéra mer hallbara
godstransporter. Kommunen ska dirfér verka for en utbyggnad av dubbelspar
pa Nynisbanan mellan Hemfosa och Nynidshamn for att 6ka kapaciteten pa
jarnvig for godstransporter. Kommunen ska ocksa virna om de befintliga
industrisparen som méjliggér godstransporter med tag till och fran Jordbro
industriomrade. Kommunen ar aven positiv till 16sningar som mojliggor

godstrafik pa vatten for att skapa en robust varuforsorjning till skargarden.

I 6vrigt ligger flertalet verksamhetsomraden 1 Haninge lings med de storre
infrastrukturstraken. De erbjuder goda transportméjligheter, som kommer att
forstirkas ytterligare genom utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn.
Kommunen ska fortsitta att planera f6r att mojligeora lokalisering av
transportintensiva verksamheter i verksamhetsomridena lings de storre

infrastrukturstriken.

Inriktningen ska vara att styra godstrafiken genom planering, vigvisning och
andra atgirder i den offentliga miljon framfér allt till de statliga vigarna och de
storre huvudgatorna i kommunen. I planeringen av samhillsbyggnadsprojekt
ska kommunen i samverkan med byggaktéren planera strak for den trafik som

transporterar byggmaterial.

Genom att samordning av varuleveranser finns mojligheter att effektivisera
transporterna. Kommunen ar positiv till att transportorer samordnar och
optimerar godsflédena till kommunen, vilket kan leda till minskade transporter
och anviandning av mindre fordon i tita stadsmiljoer. I sin roll som bestallare
av varor och tjanster ska dven kommunen arbeta for effektiva och hallbara
godstransporter till kommunens olika verksamheter. Samverkan ska dven ske

med kringligeande kommuner och regionen i1 denna fraga.

Kommunen ska underlitta o1 transportorer, leverantorer och dvrig nyttotrafik
att verka i kommunen. Nodvindiga forutsittningar sisom lastzoner,
vindplatser och platser f6r avlimning och himtning av gods samt
laddningsméjligheter f6r tunga fordon ska beaktas i planeringen och

mojliggoras f6r i den offentliga miljon.
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Genomfdrande och uppfdljning

Trafikstrategin omfattar flera ssmmankopplade och komplexa utmaningar som
behover hanteras utifran ett helhetsperspektiv pa transportsystemet 1 Haninge.
Ett framgangsrikt genomférande forutsitter ett nara samarbete med externa
aktorer sasom Region Stockholm, som huvudman f6r kollektivtrafiken i
Stockholms lin, Trafikverket, som huvudman f6r den statliga infrastrukturen,

andra kommuner, foéretag och invénare.

Kommunstyrelsen och stadsbyggnadsnimnden ansvarar, utifran sina respektive
ansvarsomraden, for att genomfora trafikstrategin. Inom ramen for
exploateringsverksamheten och planeringsarbetet ska kommunstyrelsen
tillimpa trafikstrategins strategier i planering och utveckling av nya
samhillsbyggnadsprojekt i kommunen. Stadsbyggnadsnimnden ska pa
motsvarande satt tillimpa trafikstrategin strategier i utvecklingen av
kommunens befintliga offentliga milj6 inklusive trafikmiljon. Utifrin
trafikstrategins strategier ska dtgirder tas fram och arbeta in i nimnd- och

verksamhetsplaneringen.

Uppfoljning av trafikstrategin sker inom ramen fér kommunens ordinarie styr-

och uppfoljningssystem.
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