Inledande riskanalys
Detaljplan Ribby Angar 4, Haninge kommun

- avseende narheten till transportled for farligt gods

——— e

Eserianineeyd gen

—_— e §
_—
—_—

= ____'_—__,L__T_—__r__—r‘____' S e ot e S O

www.brandskyddslaget.se

Stockholm Karlstad Falun Gavle Brandskyddslaget AB
Box 9196 Box 187 Kaserngarden 4 Nyodlingsvéagen 1 Org.nr 556634-0278

102 73 Stockholm 651 05 Karlstad 791 40 Falun 802 70 Gavle Styrelsens séte: Stockholm
Tel: 08-588 188 00 Tel: 054-777 7470 Tel: 023-70 3255 Tel: 026-10 90 75 Innehar F-skattebevis

Fax: 08-588 188 62 Fax: 054-21 55 08 Fax: 023-70 32 55



102017

2 (26)

PROJEKTNUMMER

PROJEKTNAMN101XXX

1012017 RIBBY ANGAR 4, HANINGE
KOMMUN

Erik Midholm Bo Wahlstrém

HSB Bostad AB Jessica Sageryd

Box 8160 Telefon: 08-785 39 56

104 20 Stockholm

Inledande riskanalys

OVRIGT

Riskanalys som underlag for andring av detaljplan vid ny bostadsbebyggelse i nérheten av

transportled for farligt gods.

UPPRATTAT AV (SIGNERAS) INTERNKONTROLL (SIGNERAS)
Erik Midholm Rosie Kval
2007-11-01 Inledande riskanalys —version 1.0 RKI
INTERNKONTROLL
DATUM STATUS
(1K)

2007-11-01

Ribby Angar 4, Haninge kommun




102017

3 (26)

SAMMANFATTNING

| omrédet Ribby Angar 4 i Véasterhaninge, Haninge kommun, planerar HSB Bo-

stad AB att uppfora nya bostader i form av flerbostadshus och smahus. Den nya

bebyggel sen innebér en mindre andring av detaljplanen fér den aktuella fastighe-
ten.

Lansstyrelsen i Stockholm stéller krav pa att riskerna analyseras vid planlagg-
ning inom 100 meter fran transportleder for farligt gods och bensinstationer. Da
Osterhaningevagen (vag 257) utgor en sekundar transportled for farligt gods och
avstandet mellan vég och narmaste planerad bebyggel se & ca 50 meter uppréttas
dennainledande riskanalys. Syftet med den inledande analysen &r att oversiktligt
utvardera vilken hdnsyn man behdver tatill olycksrisker forknippade med trans-
porter av farligt gods p& Osterhaningevégen i den fortsatta planeringen och ut-
formningen av planomradet. Riskanalysen ska utgora beslutsunderlag i planpro-
cessen.

| riskanalysen har mgjliga olyckshandel ser kopplade till det aktuella riskobjektet
(Osterhaningevagen) identifierats. Identifieringen utgér frén en inventering av
vilkatyper av farligt gods som kan forekomma pa vagen. Troligtvis & antalet
farligt godstransporter pa vag 257 relativt begransat, men for att inte missa even-
tuella olyckshandel ser sa gors riskidentifieringen mycket konservativt med forut-
séttningen att transporter av de flesta farligt godsklasserna kan forekomma pa
véagen.

Omrédet mellan ny bebyggel se och Osterhaningevagen ska utforas som park-
mark utan nagrafaciliteter som uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Dessutom
utfors en tva meter hog bullervall som bedéms ha viss riskreducerande effekt
med avseende pa ndgra av de studerade olyckshandel serna.

Slutsatsen av den inledande riskanalysen &r att det inte férekommer nagra
olycksrisker forknippade med transporter av farligt gods p& Osterhaningevagen
som bedoms paverkar personsakerheten i den planerade nya bebyggelsen inom
omrédet Ribby Angar 4. Avstandet, samt bullervallen, mellan vég och ny bebyg-
gelseinnebér att det enbart & ett skadescenario som kan medféra mer an lindriga
skador pa personer som befinner sig inom planomréadet, namligen explosion med
massexpl osiva dmnen. Detta skadescenario & férknippat med transporter som
forekommer i ett mycket begransat, om ens nagot, antal pa Osterhaningevagen,
vilket medfor att frekvensen for att scenariot skaintraffai hojd med planomradet
bedéms vara extremt 1&g.

Utifran den inledande analysen dras darmed slutsatsen att det inte behdver utfo-
ras nagon detaljerad riskanalys, och inte heller vidtagande av sakerhetshojande
&tgarder, med avseende pa risker forknippade med trafiken pa Osterhaningeva-
gen. Detta forutsatter att utformningen foljer detaljplanen for Ribby Angar 4.

2007-11-01

Ribby Angar 4, Haninge kommun
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INLEDNING

Bakgrund

Ny bebyggel se planeras inom omrédet Ribby Angar 4 i Vasterhaninge, Haninge
kommun. HSB Bostad AB planerar att uppfora nya bostéder i form av flerbo-
stadshus och smahus. Den nya bebyggel sen innebar en mindre andring av detalj-
planen for den aktuella fastigheten.

D& omrédet angransar till Osterhaningevagen (vag 257) som utgor sekundar
transportled for farligt gods stélls det krav pa att olycksrisker forknippade med
vagen undersbks i samband med planprocessen.

Brandskyddslaget har fatt i uppdrag att utfora dennariskanalys, som &r tankt att
varderarisker i syfte att erhdllaett underlag for beslut om fortsatt planering och
utformning av omradet.

Syfte

Syftet med riskanalysen &r att undersoka lampligheten med aktuellt planférslag
genom att utvardera vilka risker som manniskor inom planomradet kan komma
att utséttas for, samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en
acceptabel sakerhet uppnas.

Metod och underlag

Inledningsvis gors en inventering av riskobjekt som kan paverka det aktuella
omradet. Utifran dennaidentifieras mojliga olyckor. For identifierade olyckor
gors sedan en kvalitativ bedémning (inledande riskanalys) av sannolikheten for
att handel sen skaintréffa och mojlig konsekvens av handelsen. Den kvalitativa
bedomningen jamfors med uppstallda riskkriterier och en vardering av risknivan
gors. Rekommendationer for den fortsatta planeringen fores &s utifran resultatet
av grovanalysen.

Som underlag anvands samrédshandling for Detaljplan Ribby Angar 4 (Milj6-
och stadsbyggsférvaltningen, Haninge kommun 070918-071009) /1/.

Omfattning

Analysen omfattar endast pl6tsliga och ovantade olyckor med akuta konsekven-
ser for liv hos ménniskor som vistas inom det aktuella omrédet. | analysen har
hansyn inte tagits till [angsiktiga effekter av hd sofarliga amnen eller buller.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

2007-11-01

Ribby Angar 4, Haninge kommun



102017

BRANDCKVNRNCI AGET
RINAIUWJIN Vi DM\ 6 (26)
1.5 Internkontroll
Riskanalysen omfattas av Brandskyddsl agets internkontroll i enlighet med fore-
tagets kvalitetssystem. Dettainnebér en granskning av en annan konsult vid fore-
taget av rimligheten i de beddmningar som gjorts och de slutsatser som dragits.
Signatur i kolumnen for internkontroll i dokumentationen, sid 2, bekréftar kon-
trollen.
2007-11-01 Ribby Angar 4, Haninge kommun
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LAGSTIFTNING OCH RIKTLINJER

Riskhansyn vid fysisk planering

Ett flertal olikalagar reglerar nér riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och
bygglagen (1987:10) skall bebyggelse lokaliserastill mark som &r lampad for
andamalet med hansyn till boendes och dvrigas halsa. Sammanhallen bebyggelse
skall utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor.
Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner skavid behov en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pabland annat
hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning reglerasi Miljobalken
(1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan anger i Rapport 2000:01 ” Riskhénsyn vid ny
bebyggelse” /2/ att om bebyggel se planeras inom ett avstand mindre dn 100 me-
ter fran vag for transport av farligt gods eller jarnvag sa skall en riskanalys utgo-
raett av beslutsunderlagen i planérendet. Vidare rekommenderas olika skydds-
avstand vilkaredovisasi tabell 2.1. For att undvika risker forknippade med ur-
sparning och olyckor med petroleumprodukter rekommenderas dessutom att 25
meter narmast jarnvag och véag med transport av farligt gods |amnas byggnads-
fritt.

| rapporten konstateras aven att risksituaionen i vissafall kan behdva utredas
aven utanfor 100 m.

Tabell 2.1 Av Léinsstyrelsen i Stockholms lin rekommenderade skyddsavstand vid vigar med
transporter av farligt gods.

Typ av bebyggelse Avstand
Tét kontorsbebyggelse 40 m
Sammanhallen bostadsbebyggelse 75m
Personintensiv verksamhet 7B m

En revidering av rapporten pagar. En ny version kommer troligen att publiceras
under 2007. Detta sker i samband med att Lansstyrelsernai Skane lan, Stock-
holms 1&n och Véastra Gétalands |an tillsammans har arbetat fram en riskpolicy
for markanvandning intill transportleder for farligt gods /3/. Riskpolicyn innebar
att riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150
meter fran en transportled for farligt gods, jamfort med tidigare 100 meter.

2007-11-01

Ribby Angar 4, Haninge kommun
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Principer for riskvardering

Generellt vid beddmning av huruvida en risk kan accepteras eller ¢ bor hansyn
tastill vissafaktorer. Exempelvis bor riskkélans nytta vagas in, liksom vilken
som &r den exponerade gruppen samt huruvida potential for katastrofer forelig-
ger. De principer som vanligen anges &r:

1.

Principen om undvikande av katastrofer

Risker bor hellre realiserasi olyckor med begrénsade konsekvenser som kan
hanteras av tillgangliga beredskapsresurser an i katastrofer.

Fordelningsprincipen

Riskerna bor vara skéligt fordelade inom samhéllet i relation till de fordelar
som verksamheten medfér. Dettainnebér att enskilda personer eller grupper
inte bor utséttas for oproportionerligt storarisker i forhdlandetill de fordelar
som verksamheten innebar for dem.

Rimlighetsprincipen

En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimligamedel kan undvi-
kas. Detta innebar att risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel
kan elimineras eller reduceras altid skall &tgardas (oavsett riskniva).

Proportionalitetsprincipen

Detotalarisker som en verksamhet medfor bor inte vara oproportionerligt
storajamfort med de fordelar (intékter, produkter och tjanster, etc) som verk-
samheten medfor.

Dessa principer indikerar att hansyn bor tas till kostnader for sakerhetshéjande
atgarder, att en riskkallas nytta skall vagas in samt att olika varderingar kan go-
ras beroende pa om den exponerade gruppen har en personlig nytta av riskkallan
eller g. Vidare skall risker g accepteras om de pa ett enkelt tekniskt och icke
kostsamt satt kan undvikas. Dessutom skall atgarder vidtas for att undvika stora
konsekvensutfal i storre utstrackning an for mindre konsekvensutfall.

2007-11-01

Ribby Angar 4, Haninge kommun
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RISKANALYSMETODIK

Riskinventering

Eninventering av risker i andutning till det aktuella omradet genomfors som ett
forstasteg i dennariskanalys. En noggrann identifiering av ténkbara riskkéllor
utgor grunden for fortsatt analys. For att kunna hantera riskerna pa ett medvetet
sétt &r det viktigt att samtliga riskkallor som kan paverka sakerheten identifieras.
| dettafall begrénsas dock inventeringen till att omfatta endast riskkélor som
kan orsaka pl6tsliga och ovantade handel ser med akuta konsekvenser for liv hos
manniska.

Inventeringen utgdr fran kunskap om ungefarliga verkningsavstand for tankbara
olycksforlopp vid identifierade riskkallor. | defall dér det erfarenhetsméssigt,
exempelvis pa grund av 1anga avstand, gér att utesluta hal soeffekter inom det be-
rorda omradet kommer dessarisker g att analyseras nérmare. Om inte speciella
faktorer, sasom exempelvis topografi, innebér att sarskilt 1anga verkningsavstand
kan erhdllas, kommer risker pa avstand som verstiger de av Lansstyrelsen an-
givnariktlinjerna/2/ g att studeras ndrmare.

Utifran genomford inventering ges en bild 6ver vilkariskkallor som paett eller
annat sétt bedoms kunna paverka sakerheten for manniskor inom omradet.

Inledande riskanalys (grovanalys)

Utifran genomford inventering gors en uppstallning av majliga olyckshéandel ser.
For respektive handelse gors en kvalitativ bedémning av frekvensen (d.v.s. san-
nolikheten under en foérutbestdmd tidsperiod) for att handel sen skaintréffa och
konsekvensen av handel sen. Bedomningen baseras pa erfarenhet fran tidigare
projekt samt specifika platsegenskaper som gdller for det aktuella projektet.

Bedomningen utgdr ifran foljande nivaer pa sannolikhet (frekvens) och konse-
kvens:

Tabell 3.1 Frekvensnivaer

Frekvensniva Beskrivning Omfattning
0 Extremt lag 1 gang pa mindre &n 10 000 000 &r (<10°)
1 Mycket 1&g 1 g&ng p& 1 000 000 - 10 000 000 &r (10° - 107)
2 Lag 1 g&ng p4& 100 000 - 1 000 000 &r (10° - 10°%)
3 Medel 1 g&ng p& 10 000 — 100 000 &r (10* — 10°)
4 Hog 1 g&ng p& 1 000 — 10 000 &r (10— 10%)
5 Mycket hog 1 gang pa 100 —1 000 &r (102 — 10%)

2007-11-01

Ribby Angar 4, Haninge kommun
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Tabell 3.2 Konsekvensnivder

Konsekvensniva Beskrivning Omfattning
1 Sméa Enstaka personskador
2 Lindriga Flera skadade, aven svart skadade
3 Stora 1-10 doéda
4 Mycket stora 10-100 déda
5 Katastrofala 100-1000 déda

Den sammanvégda risken (sammanvégning av frekvens och konsekvens) for re-
spektive olyckshandel se (risk) redovisasi en riskmatris, sefigur 3.1, dar de
dessutom jamfors med riskkriterier framtagna av Det Norske Veritas (DNV) i
samarbete med Raddningsverket (SRV) /4.

5
Mycket hog

4
Hog

3
Medel

2
Lag

Sannolikhet

1
Mycket &g

0
Extremt lag

1 2 3 4 5
Sma Lindriga Stora Mycket stora Katastrofala

Konsekvens

Figur 3.1 Riskmatris for oversiktlig bedémning av risknivd.

Risker som anses acceptabla representeras av de oférgade félten till vanster i ma-
trisen, se figur 3.1. Risker som anses oacceptabla &r markerade med morkgrai
den hogra 6vre halvan av matrisen. Ljusgra falt innebér risker som man ska stra-
va efter att minska med rimliga medel. Risker som hamnar inom de féargade om-
radena har en bedomt hdg risk. Dessa bor darfor analyseras vidare i en mer detal-
jerad analys. Om inga risker hamnar inom det fargade omradet ar risknivan inom
omréadet 1&g och inga kompletterande bergkningar behdver goras.

| den inledande riskanaysen foresl as inga specifika atgarder eftersom analysen
endast & dversiktlig och darfor utgor ett for daligt underlag till forslag pa atgar-
der. Daremot kan rekommendationer for fortsatt planering anges utifran resulta-
tet i den inledande analysen.

2007-11-01

Ribby Angar 4, Haninge kommun
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3.3 Detaljerad riskanalys

| denna analys utfors enbart en inledande riskanalys, varfor metodiken for detal -
jerade riskanalyser enbart beskrivs 6vergripande.

En mer detaljerad analys av identifierade risker genomfors om det visar sig att
studerade risker hamnar Gver den nivai grovanalysen dar de kan betraktas som
direkt acceptabla. Riskerna anses davaraav den karaktar att en narmare kvanti-
fiering av risknivan & nddvandig. Vilka metoder som anvands for kvantifiering
av sannolikhet och konsekvens for identifierade risker beror pa riskernas respek-
tive egenskaper.

Den detaljerade riskanalysen omfattar normalt kvantifiering av risknivan i form
av riskmatten individrisk och/eller samhallsrisk. Individrisk & den risk som en
enskild fiktiv individ exponeras for genom att vistas i nérheten av en riskkélla,
medan samhallsrisk utgor den risk som en riskkdla utgér mot hela den omgiv-
ning som utsétts for denna.

Den kvantifierade risknivan jamfors sedan med angivna riskkriterier for att vér-
deraom den & acceptabel eller g. Utifran varderingen bedoms sedan omfatt-
ningen pa eventuella atgarder som syftar till att reducera risknivan.

2007-11-01

Ribby Angar 4, Haninge kommun
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OMRADESBESKRIVNING

Fastigheten Ribby Angar 4 ligger i Vasterhaninge i Haninge kommun. Omrédet
&r ca 30 000 kvadratmeter och avgransas av Osterhaningevagen (vag 257) i norr
och av Ribby Alléi vaster. Omradena dster och sdder om fastigheten &r idag
obebyggda.

| figur 4.1 nedan &r det aktuella planomradet markerat.

L

Figur 4.1. Flygfoto 6ver Ostra Viisterhaninge med det aktuella planomrddet Ribby Angar 4 mar-
kerat.

Kort beskrivning av planforslaget

Den planerade nya bebyggel sen inom planomrédet Ribby Angar 4 ska utgoras av
flerbostadshus med totalt 44 bostads agenheter samt 24 smahus. | tva av flerbo-
stadshusen medges &ven handel i bottenvaning. Béde flerbostadshus och smahus

ska utforas med hogst tva vaningsplan.

2007-11-01

Ribby Angar 4, Haninge kommun
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Narmast Osterhaningevégen planeras park. Ett omréde cirka 50 meter frén vagen
utformas darfor bebyggel sefritt. Cirka 20 meter fran véagen planeras dessutom en
tva meter hog bullervall.

EmertaINGewl gaxs

Figur 4.2. Illustrationskarta 6ver ny bebyggelse inom kv. Ribby Angar 4, Haninge kommun.

2007-11-01 Ribby Angar 4, Haninge kommun
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RISKINVENTERING

Osterhaningevigen (vig 257)

Viag 257 stracker sig fran Nynasvagen (vég 73) vasterut som Osterhaningevéagen
men dvergar strax vaster om Ribby Angar till att heta Gamla Nynasvagen 1angs
en kortare stracka innan den @n en gang byter namn till Tungestavagen. Vagen
fortsétter sedan vidare mot sydvast till Tungelsta och dérefter mot Norrga dar
den gar ihop med vég 225.

P& den aktuella strackan av vag 257 forbi Ribby Angar utgors véagen av tvafils-
vag utan mittracke. Hastighetsbegransningen pavagen & 70 km/h tills ungefar i
hojd med det aktuella planomradet dar hastigheten sankstill 50 km/h.

Trafikmangden p& Osterhaningevagen & relativt begransad med ca 10 000 for-
don per dygn summerat i b&da riktningar. Exploateringen av Ribby Angar kom-
mer dock medfdra en visstrafikokning och trafikfl6det antas da bli ca 11 300
fordon per dygn summerat i bada riktningar. Tung trafik utgor ca 10 % /5/.

Transporter av farligt gods

Farligt gods &r en varaeller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egen-
skaper att dei sig gévt eller i kontakt med andra dmnen, t.ex. luft eller vatten,
kan orsaka skador pa manniskor, djur, egendom, milj6 eller paverka transport-
medlets sékra framférande. Farligt gods kan delasin i olika klasser for &mnen
med liknande egenskaper. | tabell 5.1 nedan redovisas de olika klasserna samt
typ av amnen.

Tabell 5.1 Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR.

Klass | Amne Beskrivning
1 Explosiva &mnen Spréangamnen, tdndmedel, ammunition, krut och fyrverkerier etc.
2 Gaser 2.1 bréannbara gaser (acetylen, gasol etc.)

2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvéve, argon, ozon etc.)

2.3 Giftiga gaser (klor, ammoniak etc.)

3 Brandfarliga vatskor Bensin, diesel- och eldningsoljor, I16sningsmedel etc.
4 Brandfarliga fasta &mnen m.m. |Kiseljarn (metallpulver) karbid och vit fosfor.
5 Oxiderande @mnen och orga- | Natriumklorat, vateperoxider och kaliumklorat.
niska peroxider
6 Giftiga amnen Arsenik-, bly- och kvicksilversalter, cyanider etc.
7 Radioaktiva @mnen Medicinska preparat. Transporteras vanligtvis i sma mangder.
8 Fratande d&mnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium- och kaliumhydroxid
(lut).
9 Magnetiska material och évriga | Go6dningsdmnen, asbest, magnetiska material etc.

farliga @amnen

2007-11-01
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Fran Nynasvagen (vag 73) fram till dstradelarna av Tungelsta utgor vag 257 en
s.k. sekundér transportled for farligt gods /6/. Dettainnebér att Lansstyrelsen i
Stockholms l1&n rekommenderar att vagen anvands for transporter av farligt gods
till och fran avndmare langs vagen. V dgen ska dock inte anvandas for genom-
fartstransporter.

Att uppskatta antal et farligt godstransporter som passerar pa Osterhaningevagen
forbi det aktuella planomradet &r svart. De metoder som kan anvandas &r att stu-
dera statistik samt att uppskatta antalet transporter utifrén en inventering av av-
namare. Fordelen med att Osterhaningevagen utgor en sekundér transportled for
farligt gods &r att man vid inventeringen inte behdver beakta eventuella genom-
fartstransporter.

Inledningsvis studeras statistik dver farligt godstransporter. Det har utforts ett
antal matningar av mangderna farligt gods pa svenska vagar, déar den senaste ut-
fordes av Raddningsverket under september manad & 2006 /7/. Raddningsverket
gjorde en liknande métning under ett kvartal 1998 /8/. Dessa méatningar har dock
inte omfattat vag 257. Vagverket utforde daremot 1998 en kartléggning av trans-
porter med farligt godsi Stockholms 1&n /9/ och enligt denna kartléggning gick
5 000-20 000 farligt godstransporter per & pa Osterhaningevagen. Det kraftiga
intervallet samt att denna kartlaggning g redovisar nagon fordelning mellan de
olikafarligt godsklasserna medfor att kartlaggningen inte bedoms utgora nagot
l[&ampligt bedémningsunderlag for den fortsatta analysen. Darfor genomfors dven
en inventering av verksamheter vars farligt godstransporter uppskattas ga pa vég
257.

Det har identifierats ett antal verksamheter i omgivningen kring vég 257 som er-
haller/hanterar farligt gods, namligen:

Jordbro industriomrdde i ansutning till gamla Nynasvégen (ca 1 km norr om
Vésterhaninge) omfattar ett antal storre verksamheter som uppskattas erhallaett
stort antal transporter av farligt gods, bl.a. Preem omlastningsstation och Kem-
etyl AB /10/. | kartlaggningarna gar det delvis att identifiera transporter till just
avnamare i andutning till Jordbro. Utifran denna studie uppskattas de aktuella
verksamheterna kunna medfora transporter till omradet av amnen tillhérande ett
flertal av farligt godsklasserna.

Enligt Vagverkets kartlaggning /9/ fran 1998 gick majoriteten av farligt gods-
transporternatill och fran avnamare inom Jordbro industriomrade pa vag 257
och darefter vidare norrut pa gamla Nynasvagen. Om man déaremot studerar
Raddni ngsverkets kartlaggning tycks dessa transporter snarare komma fran vag
259 (Haningeleden) norr om industriomradet. V&g 259 utgor en primar trans-
portled for farligt gods mellan vag 73 och E4/E20, vilket aven medger transpor-
ter vasterifran till verksamheter inom industriomradet. Dessutom innebér denna
vag en kortare stracka pa vag som inte utgor rekommenderad transportled for
farligt gods (gamla Nynéasvégen). Haningeledens och gamla Nynasvégen mellan
Haningel eden och Jordbro industriomrédet har vidare betydligt hogre vagstan-
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dard &n Osterhaningevagen. Utifrén detta bedoms det vara osannolikt att trans-
porter till och frén Jordbro industriomréde passerar pa Osterhaningevagen forbi
planomrédet Ribby Angar.

Higa industriomrdde utgor ett mindre industriomrade i vastra V asterhaninge

med ett fatal verksamheter som hanterar farligt gods. Uppskattningsvis ror det
sig om en begransad hantering som dessutom medfor ett begransat antal farligt
godgransporter till dessa verksamheter.

Bensinstationer. Det har identifierats tre bensinstationer i anglutning till vag 257
vars leveranser av petroleumprodukter och eventuella gasol flaskor uppskatt-
ningsvis passerar pa Osterhaningevégen forbi Ribby Angar. Bensinstationerna
tillhor olika bolag och dess storlek varierar nagot. Stationen i Tungelsta har tidi-
gare &gts av Statoil, men har enligt uppgifter varit stangd en tid for att nu ater-
oppna.

En genomsnittlig bensinstation med forséljning av bade bensin och diesal sdljer
ca 2 040 m? bensin och 330 m? diesel per & /9/. Pa bensinstationer med etanal -
forsaljning uppskattas fordelningen vara ca 1970 m?® bensin, 320 m3, diesel och
160 m® etanol per &r, d& ca 3 % av fordonen uppskattas tanka etanol.

Bensinstationer tillhérande samma bolag samordnar vanligtvis sinaleveranser
for att minska antalet transporter. En tankbil utan slép kan rymmaca 15-20 m?®
petroleum, medan en tankbil med sl&p rymmer ytterligare ca 35 m®. Om det an-
tas att allaidentifierade bensinstationer har en forsaljning enligt ovan skulle det
innebéra en total transportmangd av ca 7 200 m® brandfarlig vétska per &r, vilket
motsvarar ca 150-360 transporter per ar.

Bensinstationer med forséljning av gasol (brénnbar gas) séljer normalt gasen i
flaskor. Transporterna utgors da redan vid leverans gasflaskor. En bensinstation
med gasolforsaljning beddoms normalt erhdlla en transport per 1-2 veckor.

Utifran ovanstaende verksamhetsinventering samt de studerade kartl&ggningarna
beddms antal et transporter med farligt gods p& Osterhaningevagen med stor san-
nolikhet vara begransat. For att inte missa ndgra eventuel la skadescenarier vid
riskidentifieringen (se avsnitt 6.1) sa gors dock det mycket konservativa anta-
gandet att &ven farligt godstransporter till Jordoro Industriomrade kan komma att
passera pa Osterhaningevagen. | tabell 5.2 sammanstalls resultatet av inventer-
ingen med avseende pa forekomsten av transporter av respektivefarligt gods-
klass.
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Tabell 5.2. Uppskattning av forekomst av transporter av farligt gods pa Osterhaningevigen (vig

257).

Klass | Amne Bedomning/uppskattning utifran kartlaggningar

1 Explosiva &mnen De enda eventuella avndmarna bedéms finnas inom Jordbro indu-
striomrade. Uppskattningsvis mycket begransat antal transporter.
Maximalt en transport per vecka, vilket bedéms vara mycket kon-
servativt.

2.1 Brannbara gaser Inga transporter bedéms ske i tankbilar. Enbart transporter av gas-
flaskor till bl.a. bensinstationer med gasolforséljning samt industrier.

2.2 Icke brannbara, icke giftiga Relativt stort antal transporter pa vag 73 samt genomfart pa vag

gaser 259. Osékert om transporter sker till Jordbro industriomrade.

2.3 Giftiga gaser Inga avnamare eller transporter har identifierats.

3 Brandfarliga vatskor Stort antal transporter till Jordbro industriomrade (Preem omlast-
ningsstation) samt till bensinstationer.

4 Brandfarliga fasta &mnen Enbart begrénsat antal transporter till avhamare som bedéms finnas
inom Jordbro industriomrade. Maximalt tva transporter per vecka,
vilket &r mycket konservativt.

5 Oxiderande &mnen och orga- | Inga avnamare eller transporter har identifierats.

niska peroxider

6 Giftiga amnen Begransat antal transporter pa vag 259. Os&kert om transporter sker
till Jordbro industriomréde.

7 Radioaktiva @mnen Inga avnamare eller transporter har identifierats.

8 Fratande &mnen Begransat antal transporter pa vag 259. Os&kert om transporter sker
till Jordbro industriomrade.

9 Magnetiska material och Begransat antal transporter pa vag 259. Osakert om transporter sker

Ovriga farliga amnen till Jordbro industriomrade.
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INLEDANDE RISKANALYS

Olycksscenarier

M 6jliga olycksscenarier har valts utifran de identifierade riskobjekten samt den
inventering av farligt godstransporter som redovisasi avsnitt 5.1.1. Olycks-
scenarierna omfattar endast akuta olyckor som &r relaterade till &mnen inom de
farligt godsklasser som enligt tabell 5.2 bedoéms kunna forekomma pa vég 257
forbi det aktuella planomradet.

Foljande olycksscenarier har beddmts majliga:
Scenario 1: Explosion med explosiva amnen (klass 1)
Scenario 2: Utslapp av gaser (klass 2)
2a— utddpp och antandning av brannbar gas (klass 2.1)
2b — utslépp av icke giftig, icke brannbar gas (klass 2.2)
Scenario 3: Utd 8pp och anténdning av brandfarlig vétska (klass 3)
Scenario 4: Utd 8pp och anténdning av brandfarligt fast @mne (klass 4)
Scenario 5: Utdl&pp av giftigt amne (klass 6)
Scenario 6: Utd dpp av fratande amne (klass 8)
Scenario 7: Utddpp av amne ur klass 9

Olycksscenarier forknippade med amnen ur dvriga farligt godsklasser bedoms g
vararimliga att beakta da de enligt studerat underlag € forekommer transporter
av dessa klasser pa den aktuella vagen.

Uppskattning av riskernas omfattning

| nedanstaende avsnitt redovisas en uppskattning av sannolikheten for och kon-
sekvenserna av ovan identifierade olycksrisker. Vid uppskattning av konsekven-
serna beaktas avstandet mellan riskkalla och ny bebyggelsei planomradet.

Scenario 1 — Explosion med explosiva amnen (klass 1)

Det har inteidentifierats ndgra verksamheter i omgivningen kring V asterhaninge
som beddms medfora ett omfattande antal transporter av explosivamnen. |
Raddningsverkets senaste kartlaggning Gver transporter av farligt gods pa svens-
kavagar kan det mgjligtvis urskiljas att det fran vag 73 gar en relativt begransad
mangd explosivamnen till en avnéamare i hojd med Jordbro. Omréknat till &rsba-
Sis uppskattas dettai sa fall motsvara mellan 0 och ca 50 transporter per &, som
med stor sannolikhet gar till avnédmare inom Jordbro industriomrade.
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Explosivamnen kan utgéras av bland annat dynamit, ammunition, fyrverkerier,
baltesstrackare etc. Amnen ur riskgrupp 1.1 & sddana som kan innebéra en
massdetonation vilket innebar att hela lasten detonerar. En detonation bedéms
kunna uppsta antingen till foljd av starka pakanningar vid t.ex. trafikolyckaeller
genom en brand som sprider sig till lasten. Harda krav pa bade fordon och férare
som ska transportera explosivamnen medfor dock att sannolikheten for explo-
sion till foljd av dessa handel ser bedoms vara mycket |13g.

Enligt riskinventeringen i tabell 5 ovan antas det mycket konservativt att &ven
transporter till Jordbro industriomrade kan passeraforbi det aktuella planomra-
det pa Osterhaningevagen dven om alternativa vagar bedoms som mer sannolika
transportleder. Det bedéms dock att det begransade antal et transporter tillsam-
mans med den mycket |&ga sannolikheten for att de faktorer som behdver spela
in for att en olycka skaledatill massexplosion medfor att sannolikheten for en
explosion bedoms vara extremt |&g i h6jd med planomradet.

Vid en explosion skapas ett tryck som brer ut sig sfériskt. Manniskor kan for-
olyckas antingen genom direkt tryckpaverkan, flygande forema €eller p.g.a. att de
befinner sig i byggnader som rasar av tryckvagen. Manniskokroppen tal tryck re-
lativt bra och bedomsi huvudsak kunnaforolyckas av kringflygande féremal d-
ler att detrillar omkull av tryckvagen. Byggnader klarar dock tryck sdmre och
kan rasa pa upp till hundra meter vid en storre explosion. Om en stor explosion
skulle intraffa pa Osterhaningevagen bedoms darfor en stor andel av bebyggel -
sen inom planomradet paverkas av tryckvagen, vilket innebér att ett stort antal
personer kan omkomma.

Scenario 1
Frekvens: Extremt |&g
Konsekvens: Mycket stora

Scenario 2 — Utslapp av gas (klass 2)
Scenario 2a — Utslipp och antindning av brinnbar gas (klass 2.1)

Bréannbara gaser transporteras normalt antingen i tankbilar eller féardigpaketerade
i gasflaskor. Enligt riskinventeringen i avsnitt 5 har det inte identifierats nagra
avnamare som beddéms medfdratransporter i tankbil utan de transporter som kan
forekomma omfattar transporter av gasflaskpaket. Uppskattningsvis rér det sig
dock om ett relativt begransat antal transporter till bl.a. bensinstationer med for-
sdljning av gasol, restauranger samt vissaindustrier.

Det relativt begransade antal et gastransporter pa Osterhaningevagen innebér att
sannolikheten for en olyckai héjd med planomrédet Ribby Angar 4 uppskattas
varalag. Att gasen sedan behdver lacka ut och antandas eller utséttas for omfat-
tande brand innebér att sannolikheten for att olyckan innebér skadescenari er som
kan paverka personsakerheten mer dn en normal trafikolycka reduceras ytterliga-
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re. Sannolikheten for utslapp och antandning av bréannbar gas beddms utifran
ovanstaende resonemang vara mycket |&g.

De skadescenarier som kan intréffa vid olycka med brannbar gas & antingen att
gas lacker ut och antands eller att en gastank eller -flaska utsétts for utvandig
brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och sedan exploderar.
Konsekvenserna av en olycka @& mycket beroende av utsl@ppsstorleken. Ett stor-
re utsl8pp eller en storretank som exploderar kan innebéra att personer om-
kommer 100-200 meter fran olycksplatsen. Vid en trafikolycka med transport av
gasflaskor blir dock normalt konsekvensomradet betydligt mer begransat i och
med den begrénsade mangden gas per flaska. Sannolikheten for utsl&pp fran en
stor del av flaskorna bedoms relativt begransad. Avstandet mellan planerad be-
byggel se och Osterhaningevagen samt den planerade bullervallen, som fungerar
som en avskarmande barriédr, innebér att konsekvenserna av de skadescenarier
med brannbar gas som kan férekomma pa vagen bedoéms bli lindriga.

Scenario 2b — utslipp av icke giftig, icke brinnbar gas (klass 2.2)

Enligt Raddningsverkets senaste kartlaggning sa utgor transporter av amnen ur
klass 2.2 den storsta delen av gastransporter pa vagarna kring V asterhaninge.
Transporterna pavag 73 och 259 &r relativt omfattande. Det har inte identifierats
nagraverksamheter som sikerligen medfor transporter av dessa gaser pa Oster-
haningevagen. Enligt ovan sa antas det dock mycket konservativt att transporter
till verksamheter inom Jordbro industriomréde kan g& p& Osterhaningevégen,
varfor det anda forutsétts att det kan passera transporter av gaser ur klass 2.2 for-
bi det aktuella planomradet.

For att en trafikolycka med transport av icke giftig, icke brannbar gas ska paver-
ka personer i storre utstrackning an en vanlig trafikolycka krévs att gasen lacker
ut. Gaser transporteras normalt under tryck i tankar med, jamfort med exempel -
vis bensintankar, storre tjocklek och talighet. Sannolikheten for ett gaslackage

vid trafikolycka pé en vag som Osterhaningevagen (hastighetsbegrénsning 50-70
km/h) beddms darfor som mycket 1ag. Sannolikheten for utsldpp av gas ur klass
2.2 pa Osterhaningevagen i hojd med planomrédet bedéms darfor vara mycket
|3g.

Gaser tillhérande klass 2.2 &r varken giftiga eller brannbara. Ett utsl8pp av dessa
gaser kan istéllet medfora skada pa personer genom att de bl.a. tranger undan
syre, har kraftigt kylande effekter eller att de vid hdga koncentrationer kan un-
derl&ta galvantandning av t.ex. porésa och varma material. Omradenainom vil -
ka personskador kan uppsta & dock vanligtvis begransade till utd &ppets narom-
r&de. Det stora avstandet mellan Osterhaningeviagen och planerad ny bebyggelse
innebér att ett utslapp med icke giftig, icke brannbar gas pa vagen skulle medfo-
ramycket begransad, om ens nagon, paverkan pa personer inom planomradet.

Scenario 2a Scenario 2b
Frekvens: Mycket 139 Frekvens: Mycket 1&g
Konsekvens: Lindriga Konsekvens: Sma
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6.2.3 Scenario 3 — Utslapp och antandning av brandfarlig vatska (klass 3)

102017

Den i huvudsak storsta andelen av transporter av farligt godsi Sverige utgor
transporter av brandfarliga vétskor. Transporterna sker bl.a. till bensinstationer
samt industrier etc. | anslutning till vag 257 har det identifierats 2-3 bensinsta-
tioner vars transporter av bensin, diesel samt magjligtvis etanol med hdg sanno-
likhet gér p& Osterhaningevagen. Dessutom har det identifierats verksamheter
inom Jordbro industriomrade som medfor mycket stora transportmangder av
brandfarliga véatskor (bl.a. Preem omlastningsstation). Bade transporter till ben-
sinstationer och industriverksamheter beddms ske i tankbilar. Dessutom bedéms
det &ven forekomma transporter med mer begrénsade mangder vétskartill mindre
verksamheter, som t.ex. bilverkstader och malerifirmor etc.

Det relativt hoga antal et vétsketransporter pa Osterhaningevagen innebar att san-
nolikheten for att en transport ska varainblandad i en trafikolycka & omfattande
I jamforelse med transporter av 6vriga farligt godsklasser. Den begrénsade
stréckan som angransar mot planomradet samt den |&ga sannolikheten for att
olyckan bade skaledatill utsldpp som sedan ska anténdas innebér dock att fre-
kvensen for utsl8pp och antandning av brandfarlig véatskai hdjd med planomré
det bedéms som |&g.

En brand i utsléppt brandfarlig vétska kan medfora personskador i form av hog
varmestralningspaverkan (brannskador), rokskador eller att branden spridstill
byggnader dar personer befinner sig. Utsl &ppets storlek paverkar dock omradets
storlek inom vilket hdg varmestralning kan uppsta. Aven vid en mycket stor pdl-
brand bedéms dock omradet inom vilket allvarliga konsekvenser (omkomna)
kan uppsta begréansas till ca 30-40 meter fran branden. Inom négot stérre omra-
den kan dock sa hog varmestralning uppsta att personer skadas allvarligt. Av-
sténdet mellan planerad bebyggel se och Osterhaningevagen samt den planerade
bullervallen, som fungerar som en avskdrmande barriér, innebér dock att konse-
kvenserna av en vétskebrand pa vagen bedoms bli lindriga.

Scenario 3
Frekvens: Lég
Konsekvens: Lindriga
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Scenario 4 — Utslapp och antandning av brandfarligt fast amne
(klass 4)

De transporter av brandfarliga fasta amnen som bedéms kunna forekomma pa
Osterhaningevagen &r enbart de till verksamheter inom Jordbro industriomréde,
vilkamycket konservativt gér pa Osterhaningevagen. Antalet transporter bedoms
som relativt begransat. Sannolikheten for en olycka med transport av brandfarligt
fast amne som leder till utsl&pp samt antandning bedoms varalag.

Jamfort med ett vatskeutsl 8pp sa sprids ett utsl&pp av fasta @amnen Over ett betyd-
ligt mer begrénsat omrade. Omrédet inom vilket personskador kan uppsta & dar-
for vanligtvis begransade till utsl dppets naromrade. Det stora avstandet mellan
Osterhaningevagen och planerad ny bebyggelse innebér att ett utsldpp med
brandfarligt fasta amnen pa végen skulle medféra mycket begransad, om ens né-
gon, paverkan pa personer inom planomradet.

Scenario 4
Frekvens: Lég
Konsekvens: Sma

Scenario 5 — Utslapp av giftigt amne (klass 6)

De transporter av giftiga amnen som sker kring V asterhaninge gér i huvudsak pa
vag 73 samt 259. Det ror sig dock om ett relativt begransat antal transporter.

Det har inte identifierats nagra verksamheter som sakerligen medfor transporter
av giftiga @mnen pa Osterhaningevagen. Enligt ovan sa antas det dock mycket
konservativt att transporter till verksamheter inom Jordbro industriomrade kan
ga pa Osterhaningevagen, varfor det anda forutsatts att det kan passera transpor-
ter av giftiga amnen forbi det aktuella planomradet. Det begrénsade antal et
transporter innebér dock att sannolikheten for trafikolycka med transport av gif-
tigt amne som dessutom leder till utdapp & |&g.

Konsekvensomrédet for ett utsldpp av giftigt amne & mycket begréansat och om-
fattar enbart utsldppets ndromrade. Avstandet mellan Osterhaningeviagen och
planerad ny bebyggelse innebéar darfor att ett utslapp med giftigt amne pa vagen
skulle medfora mycket begransad, om ens nagon, paverkan pa personer inom
planomradet.

Scenario 5
Frekvens: Mycket |ag
Konsekvens: Sma
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Scenario 6 — Utslapp av fratande amne (klass 8)

De transporter av frétande amnen som sker kring V asterhaninge gér i huvudsak
pavag 73 och vag 259. Huruvida nagra transporter sker till verksamheter i
Jordbro industriomréde &r oklart. Oavsett om transporterna antas ske pa Oster-
haningevagen eller inte s bedoms det dock réra sig om ett sa begransat antal
transporter att frekvensen for ett utddpp till foljd av trafikolyckai héjd med
planomrédet & mycket |13g.

Med avseende pa personskador sa & konsekvensomradet for utsldpp av fratande
amnen begransade till ndromradet kring utsl dppskéallan. Ett utsldpp pa vagen be-
doms darfor ha mycket liten, om ens ndgon, paverkan pa personer inom planom-
radet.

Scenario 6
Frekvens: Mycket |&g
Konsekvens: Sméa

Scenario 7 — Utslapp av amne ur klass 9

Aven de transporter av amnen tillhorande farligt godsklass 9 som sker kring
Vagerhaninge gar i huvudsak pavéag 73 och vag 259. Huruvida nagra transporter
sker till verksamheter i Jordbro industriomrade &r oklart. Oavsett om transpor-
terna antas ske pa Osterhaningevagen eller inte s bedéms det dock réra sig om
ett sa begransat antal transporter att frekvensen for ett utslapp till foljd av trafik-
olyckai htjd med planomradet & mycket |1ag.

Med avseende pa personskador sa & konsekvensomradet for utsl&pp av amnen
ur klass 9 begransade till ndromradet kring utslappskallan. Ett utsldpp pa vagen
bedoms darfor ha mycket liten, om ens nagon, paverkan pa personer inom plan-
omradet.

Scenario 7
Frekvens: Mycket 139
Konsekvens: Sma
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6.2.8 Samlad bedomning av riskernas omfattning

I riskmatrisen nedan gors en sammanstallning av genomforda bedémningar for
identifierade olycksscenarier.

5
Mycket hog

Sannolikhet

Lag

1

Mycket &g 2b, 56,7 2a

0 1
Extremt 1&g

1 2 3 4 5
Sma Lindriga Stora Mycket stora Katastrofala

Konsekvens

Figur 6.1 Samlad bedémning av identifierade olyckshdndelsers sannolikhet och konsekvens

Enligt riskmatrisen sd hamnar samtliga studerade olycksrisker inom det omréde
dér risker anses acceptabla. Dérmed anses den sammanvégda risken for dessa

olyckshandelser vara s |&g att de inte behover tas hansyn till i den fortsatta pla-
neringen av omrédet.
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SLUTSATS

Slutsatsen av den inledande riskanalysen &r att det inte forekommer nagra exter-
na olycksrisker som bedoms paverkar personsakerheten i den planerade nya be-
byggelsen i omrédet Ribby Angar 4. Avstandet mellan vég och ny bebyggelse
samt den planerade bullervallen innebér att det enbart &r ett skadescenario som
kan medféra mer an lindriga skador pa personer som befinner sig inom planom-
radet, ndmligen explosion med massexplosiva amnen. Detta skadescenario &r
dock forknippat med transporter som forekommer i ett mycket begrénsat, om ens
nagot, antal pa Osterhaningevagen, vilket medfor att frekvensen for att scenariot
skaintraffai hdjd med planomradet bedoms vara extremt |18g. Utifran den inle-
dande analysen dras déarmed slutsatsen att det inte behover utforas ndgon detalje-
rad riskanalys, och inte heller vidtagande av sikerhetshtjande atgarder, med av-
seende parisker forknippade med trafiken pa Osterhaningevagen vid bebyggel se
i Ribby Angar 4.

Det skaobserveras att uppskattningen av risk i den inledande analysen har ut-
forts under forutséttningen att den nya bebyggel sen uppférsi enlighet med fore-
slagen illustrationskarta, se figur 4.2. Dettainnebér att avstandet mellan Oster-
haningevégen och néarmaste ny byggnad & ca 50 meter samt att det mellan vag
och bebyggel se uppfors en tva meter hog bullervall. Vidare har det forutsatts att
omradet mellan vég och ny bebyggelse inte utfors med faciliteter som uppmunt-
rar till stadigvarande vistelse, t.ex. uteplatser eller lekplatser etc. En eventuell
andring av planen i den fortsatta planeringen som innebér att dessa forutsétt-
ningar andras, t.ex. att ny bebyggel se utfors narmare Osterhaningeviagen, kan pé-
verkarisknivan. Darfor ska det observeras att eventuella forandringar av plan-
forutséttningarnai den fortsatta planprocessen, med avseende pa ovanstéende
sakerhetshojande dtgarder, kan medféra att denna riskanalys behover revideras.
Syftet med revideringen & da att studera om forandringen medfor en okad risk-
nivai planomradet som i sin tur medfor ett behov av en detaljerad analys samt
ytterligare sakerhetshojande dtgarder.
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