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1 SAMMANFATTNING 
Bakgrund

I samband med Nynäsbanans dubbelspårsutbyggnad mellan Tungelsta 
station och Västerhaninge station kommer Stavsvägen att stängas vid 
korsningen med järnvägen vid Allévägen. Istället kommer en ny väg 
att byggas i Hammarbergsvägens förlängning, på en bro över 
järnvägen. Detta gör det nödvändigt att öppna en ”ny Stavsväg” som 
löper över åkrarna mellan Lillgården och Mulsta och som därefter 
ansluter till den befintliga Stavsvägen. 

Detaljplanens syfte 

Detaljplanen syftar till att göra det möjligt att öppna en ny anslutning 
mellan Stavsvägen och Hammarbergsvägen i Tungelsta.  

Vägen är dock en förutsättning för en fortsatt utveckling av Tungelstas 
södra delar med - enligt planprogrammet för Tungelstas södra delar - 
nytt trafiknät och bebyggelse i form av en trädgårdsstad. 

Miljökonsekvensbeskrivningens syfte 

MKB:n syftar till att redovisa positiva och negativa miljökonsekvenser 
av förslaget till detaljplan för Stavsvägens nya sträckning. MKB:n ska 
tillhandahålla en samlad bedömning av planens miljöpåverkan och 
konsekvenser för miljön och människors hälsa. Vidare ska MKB:n, där 
så är möjligt, redovisa förslag på åtgärder som medför att planen kan 
utformas på ett sådant sätt att eventuella negativa effekter kan minskas 
eller avhjälpas. 

Kulturmiljö 

Detaljplaneförslaget kan komma att påverka ett av Mulsta bys gravfält 
(Raä 102:1 Västerhaninge socken), eftersom vägen ligger mindre än 50 
meter från gravfältet. I samråd med länsstyrelsen bedöms dock denna 
risk för påverkan som liten då gravfältet är väl avgränsat på toppen av 
kullen.

Stavs by, som ingår i kommunens kulturmiljöprogram som värdefull 
kulturmiljö, kommer indirekt att beröras då den nuvarande 
Stavsvägen som sammanlänkar de äldre bymiljöerna stängs. Den 
nya vägsträckningen kommer att löpa över Mulstas tidigare åker- 
och ängsmarker. Detta bedöms inte vara förenligt med det historiska 
landskapet, då man tidigare valde att förlägga vägar högt i 
topografin på mark som var mindre lämpad för jordbruk. En bättre 
anpassning till landskapet och dess befintliga väg- och 
markanvändningsstrukturerna hade varit att föredra. 

Om en utbyggnad kommer att ske enligt planprogrammet borde en 
frivillig arkeologisk utredning genomföras för hela planområdet för
att ta reda på ännu inte kända fasta fornlämningar.  

Naturmiljö

Eventuella utsläpp under byggskedet av bron, i form av olja eller 
andra kemikalier, skulle kunna ge stora konsekvenser för åns 
biologiska värden. Särskilda skyddsåtgärder och försiktighetsmått 
kommer därmed att krävas. I Rocklösaån kan det förekomma öring 
och flödnejonöga. Vid arbeten i vattendrag där det förekommer 
öring är det viktigt att arbeten som leder till grumling inte utförs 
under oktober t.o.m. juni. 

Förändrade vattenflöden i Rocklösaån till följd av förändrad 
nederbörd samt tätare och värre extremvädersituationer kan leda till 
att närområdet kan bli översvämmat. Rocklösaåns 
normalvattenstånd ligger på +25möh och har enligt muntlig källa 
stigit till +26,5möh.  

Inom sträckan Tungelsta – Västerhaninge finns inga identifierade 
viktiga grönstråk/spridningskorridorer enligt Översiktsplanen 2004 
för Haninge kommun. Men det är högst troligt att djur nyttjar dessa 
områden för bl.a. födosök. 

Vägen kommer att utgöra en barriär för djur och den kommande 
trafiken leder till ökade risker för kollisioner. Om bullerskydd 
anläggs längst vägen förstärks barriäreffekten betydligt. 



Miljökonsekvensbeskrivning Utställningshandling detaljplan för del av Stavsvägen, Tungelsta, 
Haninge kommun 

 5 (37) 

Om föreslagna åtgärder vidtas för att minimera eventuell risk av 
påverkan på Rocklösaå samt hänsyn tas till vegetationen längst ån, 
samt barriäreffekter av vägen, bedöms konsekvenserna bli små. 

Landskapsbild 

Landskapets öppenhet innebär att vägbron över järnvägen blir synlig 
från långa avstånd. Vägen upplevs som storskalig och som ett 
främmande element. Konsekvenserna kan förväntas bli en försämrad 
boendemiljö. Bron utgör ett urbant element för de idag lantliga 
omgivningarna närmre tätorten.  

Där vägen kontrasterar stort mot landskapet bedöms konsekvenserna 
för områdets landskapsbild som stora.  

Där vägen är synlig men kan anpassas till landskapet, bedöms 
konsekvenserna som måttliga. 

Hälsa- och säkerhet 

När nya Stavsvägen byggs kommer den att ersätta Stavsvägen som 
idag korsar järnvägen i plan. Säkerheten kommer därmed att förbättras 
betydligt för fotgängare, cyklister och bilister. 

Trafiken på Tungelstavägen kommer att öka enligt prognosen från ca 7 
700 (2006) till ca 8 400 fordon/dygn (2025). Trafiken på 
Hammarbergsvägen och Stavsvägen kommer att öka från ca 1000 
(2006) till ca 3 100 fordon/dygn (2025).

Eftersom detaljplaneprogrammet föreslår cirka 900 lägenheter har 
uppskattningen av trafikmängden reviderats till cirka 4 100 till 4 740 
fordon/dygn i olika avsnitt på Stavsvägen.  

Beräkningarna visar att någon form av avskärmning kommer att 
behövas för eventuellt tillkommande bebyggelse i vägens närhet, för 
att inte riktvärden ska överskridas. Vilka bullerskyddsåtgärder som 
kommer att krävas är beroende av bl.a. utformning av husen.  

Denna fråga ska hanteras vid upprättandet av kommande detaljplaner 
för bebyggelse inom området. 

Planförslaget leder inte till att några miljökvalitetsnormer 
överskrids. Konsekvenserna bedöms som små. 

Jordbruksmark

Jordbruksmarken där vägen ska dras fram är av bästa kvalitet i 
denna del av landet, men den brukas inte i nuläget. Vägen som ska 
anläggas i detta område är ett första steg i en fortsatt exploatering av 
marken för bebyggelse. Markanvändningen kommer att förändras 
från ej brukad jordbruksmark till väg och bostadsområde. Den areal 
jordbruksmark som kommer att tas i anspråk är en relativt liten del 
av kommunens totala andel jordbruksmark. Konsekvenserna 
bedöms som små till måttliga. 
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2 INLEDNING 

2.1 Bakgrund 
Järnvägen från Stockholm till Nynäshamn har stor betydelse för hur 
Tungelsta skall kunna utvecklas. Banverket planerar för närvarande för 
en utbyggnad av dubbelspår till Tungelsta station och redan nu 
förlängs plattformarna vid Tungelsta. På sikt kan det även bli aktuellt 
att planera för dubbelspår längre söderut. Den järnvägsplan1 som har 
upprättas och samråtts i början av 2009 omfattar ombyggnad av den 
befintliga Nynäsbanan från Tungelsta station fram till Västerhaninge 
station. Enligt denna kommer ett nytt dubbelspår att anläggas från 
Tungelsta fram till Västerhaninge station. I samband med järnvägens 
utbyggnad kommer Stavsvägen att stängas vid korsningen med 
järnvägen vid Allévägen. Istället kommer en ny väg att byggas i 
Hammarbergsvägens förlängning, på en bro över järnvägen. Detta gör 
det nödvändigt att öppna en ”ny Stavsväg” som löper över åkrarna 
mellan Lillgården och Mulsta och som därefter ansluter till den 
befintliga Stavsvägen. Parallellt med Banverkets planering planerar 
Haninge kommun för en utveckling och förändrad infrastruktur i 
Tungelsta med omnejd (figur 1). Ett planprogram för utveckling av 
Tungelstas södra delar2 var utsänt på samråd under sommaren 2008, 
och inkomna synpunkter från detta har sammanställts i en 
samrådsredogörelse3. Planprogrammet antogs av kommunfullmäktige 
den 11 maj 2009. 

1 Nynäsbanan (Tungelsta) – (Västerhaninge) Kapacitetsförstärkning, 
dubbelspårutbyggnad del 1 Bandel 477GI km 28+400 – 31+630. Järnvägsplan, 
Banverket 2009-01-08. 
2 Planprogram för utveckling av Tungelstas södra delar. Haninge kommun, juni 2008. 
3 Programsamrådsredogörelse. Program för utveckling av Tungelstas södra delar. 
Haninge kommun, 2009-01-16. 

Som ett nästa steg i projektet har Stadsbyggnadsnämnden fått i 
uppdrag att upprätta två parallella detaljplaner, en för Stavsvägen 
och en för Mulstavägen (där också en vägbro behövs).

Miljö- och stadsbyggnadsförvaltningen har bedömt att detaljplanen 
som omfattar en ”ny Stavsväg” kan innebära betydande 
miljöpåverkan och en miljökonsekvensbeskrivning (MKB) ska 
därför tas fram som underlag för beslut om detaljplanen. 

2.2 Miljöbedömning i planprocessen 
Syftet med miljöbedömningar och miljökonsekvensbeskrivningar av 
planer är att integrera miljöaspekter i planen så att en hållbar 
utveckling främjas, enligt 6 kap. 11 § miljöbalken. Vid 
framställandet av en miljöbedömning av en detaljplan ska 6 kap. 11 
– 18 och 22 §§ miljöbalken samt 5 kap. 18 § plan- och bygglagen 
tillämpas. Inom ramen för en miljöbedömning ska en 
miljökonsekvensbeskrivning (MKB) upprättas, där den betydande 
miljöpåverkan som planens genomförande kan antas medföra 
identifieras, beskrivs och bedöms. Åtgärder för att minska eller 
avhjälpa planens eventuella negativa miljöpåverkan ska presenteras 
och förslag till uppföljning av planens negativa påverkan ska 
upprättas. Rimliga alternativ med hänsyn till planens syfte och 
geografiska räckvidd ska också identifieras, beskrivas och bedömas 
enligt 6 kap. 12 § miljöbalken. 

MKB:n ska utgöra ett beslutsunderlag som möjliggör en ökad 
miljöhänsyn och som leder till bättre beslut från miljösynpunkt. Den 
ska göra det möjligt att på ett klart och tydligt sätt väga 
miljökonsekvenser mot andra faktorer, så att planen blir så bra som 
möjligt ur ett helhetsperspektiv.  
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Figur 1 Översiktskarta som visar gränserna för planprogrammet för de södra delarna av Tungelsta
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2.3 Syfte 
MKB:n syftar till att redovisa positiva och negativa miljökonsekvenser 
av förslaget till detaljplan för Stavsvägens nya sträckning. MKB:n ska 
tillhandahålla en samlad bedömning av planens miljöpåverkan och 
konsekvenser för miljön och människors hälsa. Vidare ska MKB:n, där 
så är möjligt, redovisa förslag på åtgärder som medför att planen kan 
utformas på ett sådant sätt att eventuella negativa effekter kan minskas 
eller avhjälpas. 

Detaljplanens syfte 

Detaljplanen syftar till att göra det möjligt att öppna en ny anslutning 
mellan Stavsvägen och Hammarbergsvägen i Tungelsta.  

2.4 Behovsbedömning 
När en detaljplan ska upprättas eller ändras ska den genomgå en 
behovsbedömning där en bedömning görs om planen kan antas 
medföra betydande miljöpåverkan eller inte.  

Kravet på behovsbedömningar av detaljplaner regleras i 6 kap. 11 § 
miljöbalken och 5 kap. 18 § plan- och bygglagen. Vid 
behovsbedömningen ska kommunen enligt lagstiftningen utifrån 
kriterierna i bilaga 2 och 4 till förordningen om 
miljökonsekvensbeskrivningar (SFS 1998:905) bedöma om planens 
genomförande kan antas medföra betydande miljöpåverkan. Om 
planen kan antas medföra betydande miljöpåverkan ska den genomgå 
en miljöbedömning och en MKB ska upprättas. 

Stadsbyggnadsförvaltning i Haninge kommun har under 
framtagandet av planprogrammet för utveckling av Tungelstas södra 
delar genomfört en behovsbedömning4.

Stadsbyggnadsförvaltningens bedömning är att kommande 
detaljplan(er) kan medföra betydande miljöpåverkan, enligt 6 kap 
11 § miljöbalken och 5 kap. 18 § plan- och bygglagen. Det ska 
påpekas att behovsbedömningen i programskedet var preliminär och 
att slutgiltiga beslut om betydande miljöpåverkan tas inom ramen 
för respektive detaljplan. 

Länsstyrelsen delar, enligt programsamrådsredogörelsen, 
Stadsbyggnadsförvaltningens uppfattning om att genomförande av 
kommande detaljplaner kan medföra betydande miljöpåverkan5.
Länsstyrelsen rekommenderar kommunen att genomföra en 
miljöutredning (eller preliminär miljöbedömning) för hela 
programområdet som skulle kunna utgöra underlag vid upprättande 
av kommande detaljplaner. En sådan miljöutredning har inte utförts, 
delvis på grund av tidsbrist, utan MKB:er kommer istället att 
upprättas för de detaljplaner som kan antas medföra betydande 
miljöpåverkan. 

Stadsbyggnadsförvaltningen gör bedömningen att ett genomförande 
av detaljplanen för den ”nya Stavsvägen” kan medföra betydande 
miljöpåverkan. Detta grundar sig främst på det faktum att en ”ny 
Stavsväg” kan ha påverkan på landskapsbild, fornminnesmiljöer och 
kulturlandskap, areella näringar samt påverkan på och av 
Rocklösaån. En miljöbedömning med tillhörande MKB ska därför 
upprättas.

4 Planprogram för utveckling av Tungelstas södra delar. Haninge kommun, juni 
2008. 
5 Programsamrådsredogörelse. Program för utveckling av Tungelstas södra delar. 
Haninge kommun, 2009-01-16. 
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2.5 Avgränsningar 
Arbetet med att avgränsa och fokusera en MKB är inte nödvändigtvis 
en enskild händelse som görs en gång för alla i planprocessen. Tvärtom 
ställs under hela processen frågor om vad som är relevant, vad som 
behöver belysas ytterligare och vad som kan avföras från MKB:n. 

Ett förslag till avgränsning har gjorts i tid, rum och sak. Vid 
samrådsmötet med länsstyrelsen 2009-05-12 har utgångspunkterna för 
MKB-arbetet diskuterats.

En MKB för en detaljplan ska i huvudsak avgränsas till att identifiera, 
beskriva och bedöma konsekvenser av de förändringar som tillåts 
enligt planförslaget och som kan påverkas i planarbetet. Detta har 
därför utgjort grund för den avgränsning som gjorts även i föreliggande 
MKB. Detaljplaneförslaget omfattar enbart Stavsvägens nya 
sträckning. Vägen är dock en förutsättning för en fortsatt utveckling av 
Tungelstas södra delar med - enligt planprogrammet för Tungelstas 
södra delar - nytt trafiknät och bebyggelse i form av en trädgårdsstad. 
För att få en mer överskådlig bild över möjlig miljöpåverkan av en 
vidare utveckling av Tungelstas södra delar innehåller MKB:n för 
varje avgränsat sakområde ett avsnitt om ”Möjlig framtida påverkan”. 

Avgränsning i tid 

Avgränsningen i tid har satts till år 2025, det vill säga samma år som i 
Haninge kommuns översiktsplan6.

Avgränsning i rum 

Geografiskt har MKB:n avgränsats till att i huvudsak omfatta området 
för detaljplanen. Planområdet omfattar det område som den nya vägen 
(med tillhörande gc-vägar och förgårdsmark) tar i anspråk. Området 

6 Översiktsplan 2004, Haninge kommun, antagen 2005-02-07. 

begränsas i norr av anslutningen till Hammarbergsvägen. I sydöst 
sträcker sig detaljplanen fram till den nya vägens ihopkoppling med 
Stavsvägen, ca 500 m söder om Mulsta. Planområdet är ca 3,8 ha 
stort.

Den betydande miljöpåverkan som kan antas uppkomma med 
anledning av detaljplanen kan dock sträcka sig utanför själva 
området för planen. Den exakta geografiska avgränsningen varierar 
således för varje beskrivet sakområde.  

Avgränsning i sak 

En miljöbedömning ska enligt miljöbalken identifiera och värdera 
den betydande miljöpåverkan som kan antas uppkomma med 
avseende på: biologisk mångfald, befolkning, människors hälsa, 
djurliv, växtliv, mark, vatten, luft, klimatfaktorer, materiella 
tillgångar, landskap, bebyggelse, forn- och kulturlämningar och 
annat kulturarv samt det inbördes förhållandet mellan dessa 
miljöaspekter.

Nedanstående miljöfrågor har bedömts som mest relevanta att 
belysa i MKB:n: 

�ƒ Naturmiljö med fokus beträffande påverkan på och av 
Rocklösaån 

�ƒ Kulturmiljö 

�ƒ Landskapsbild

�ƒ Jordbruksmark 

�ƒ Hälso- och säkerhetsaspekter 

Övriga miljöaspekter, samt tekniska, ekonomiska och juridiska 
aspekter av projektet beskrivs i planbeskrivningen. 
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3 ALTERNATIV 

3.1 Alternativ lokalisering 
Utbyggnaden av dubbelspår mellan Tungelsta och Västerhaninge och 
Banverkets önskemål att i samband med detta stänga plankorsningen 
vid Stavsvägen, sammanfaller med kommunens önskemål om att 
anlägga en ny väg i öst-västlig riktning i Hammarbergsvägens 
förlängning. Planer för en ny sträckning av Stavsvägen i 
Hammabergsvägens förlängning har funnits relativt länge. I 
utvecklingsprogrammet för Tungelsta7 från 1998 finns en ny 
sträckning av Stavsvägen med. Enligt kommunens aktuella 
översiktsplan8 är vägen planerad med bro över järnvägen, som sträcker 
sig vidare över fälten mellan Lillgården och Mulsta för att därefter 
ansluta mot Stavsvägen. Området genom vilket den ”nya Stavsvägen” 
kommer att genomkorsa är i översiktsplanen markerat som 
förändringsområde för bostäder. Planprogrammet för utveckling av 
Tungelstas södra delar som antogs i maj 2009 innehåller förslag på 
dragning och utformning av den ”nya Stavsvägen”, samt förslag för ny 
bostadsutbyggnad. I en trafikutredning från 20069 presenteras förslag 
på utformning av ett framtida trafiknät som binder samman områdena 
väster och öster om järnvägen. Även denna utredning föreslår en 
förlängning av Hammarbergsvägen.  

Stavsvägens nya sträckning har stöd i tidigare planeringsunderlag och 
utredningar och någon annan alternativ lokalisering av den ”nya 
Stavsvägen” finns inte.

7 Tungelsta utvecklingsprogram, Tungelstaberedningen, Haninge kommun 1998. 
8 Översiktsplan 2004, Haninge kommun, antagen 2005-02-07 
9 Trafikutredning – Tungelsta – Västerhaninge, Haninge kommun, Structor 2006-12. 

I föreliggande MKB beskrivs och bedöms därför endast den i 
detaljplaneförslaget redovisade lokaliseringen. Det ska dock 
påpekas att vägens exakta sträckning inte är bestämd utan kan 
påverkas i detaljplanearbetet. Detta behandlas under alternativ 
utformning, se nedan. 

3.2 Alternativ markanvändning 
Detaljplanen överensstämmer med översiktsplanens intentioner. I 
översiktsplanen finns den ”nya Stavsvägen” med. Området där ”nya 
Stavsvägen” ska dras fram är utpekad som förändringsområde för 
bostäder. Idag utgörs marken av jordbruksmark som inte brukas. 

3.3 Alternativ utformning 
Planarbetet är främst inriktat på utformningen av planen. En del 
anpassningar har redan gjorts i detaljplaneprogrammet. I 
föreliggande MKB beskrivs rekommendationer kring utformning 
och anpassning av detaljplanen, för att minska eller avhjälpa 
negativa effekter, för varje sakområde - där det är relevant - under 
rubriken ”Skadeförebyggande åtgärder”. 

3.4 Planförslaget 
Planområdet är beläget i Tungelsta, söder respektive norr om 
järnvägen. Det sträcker sig från korsningen 
Hammarbergsvägen/Allévägen mot ett läge söder om Mulsta. Bron 
över järnvägen regleras inte i detaljplanen utan regleras i stället av 
den järnvägsplan som Banverket upprättar. Planområdet är cirka 3,8 
ha stort. Detaljplanen syftar till att göra det möjligt att öppna en ny 
anslutning mellan Stavsvägen och Hammarbergsvägen i Tungelsta. 
Tanken är att den nya vägen skall följa landskapets förutsättningar 
och lämna plats för Rocklösaåns meandring och återkommande 
översvämningar.  
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I planen ges möjlighet för trädplanteringar och gång- och cykelbanor 
eftersom vägen efterhand kommer att ingå i en tät trädgårdsstadsmiljö. 
Norr om järnvägen planeras för en cirkulationsplats i korsningen 
Hammarbergsvägen/Allévägen.  

Planen omfattar vägområdet för den nya anslutningen upp till 
Hammarbergsvägen, det vill säga all mark som behövs för vägen. De 
trädplanteringar och gång- och cykelbanor på båda sidor som planeras 
kommer inte att genomföras i ett första skede utan först senare i 
samband med att framtida bostadsexploateringar i anslutning till 
vägen. Figur 2 och 3 redovisar ett utkast för detaljplanen, samt en 
typsektion för Stavsvägen. 

3.5 Utbyggnad enligt planprogrammet 
Vägen är en förutsättning för en fortsatt utveckling av Tungelstas södra 
delar med - enligt planprogrammet för Tungelstas södra delar - nytt 
trafiknät och bebyggelse i form av en trädgårdsstad. För att få en mer 
överskådlig bild över möjlig miljöpåverkan av en vidare utveckling av 
Tungelstas södra delar innehåller MKB:n för varje avgränsat 
sakområde ett avsnitt om ”Möjlig framtida påverkan”. 

Figur 2 Skiss på typsektion för Stavsvägen. 

Figur 3 Utsnitt från plankarta för förslag för detaljplan för ”nya Stavsvägen”. 

3.6 Nollalternativ 
Miljöbalken definierar nollalternativet som en beskrivning av att 
den planerade verksamheten eller åtgärden inte kommer till stånd. 
Detta innebär inte nödvändigtvis att allting förblir som i dagsläget, 
utan handlar om vilken utveckling som är trolig om inte den 
verksamhet som planförslaget medger blir av. Nollalternativet 
innebär att en ”ny Stavsväg” inte kommer att anläggas. Detta 
innebär i sin tur att en dubbelspårutbyggnad mellan Tungelsta och 
Västerhaninge blir svår att genomföra. En dubbelspårutbyggnad 
kräver nämligen av säkerhetsskäl att dagens plankorsningar ersätts 
med planskilda korsningar.  
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4 OMRÅDESBESKRIVNING 
Södertörns landskap är ett spricklandskap, präglat av en lång tid som 
jordbruksbygd. Tungelsta befinner sig på gränsen mellan det öppna 
slättlandskapet och det småbrutna sprickdalslandskapet. Den relativt 
flacka lerslätten avbryts av berghällar delvis inbäddade i morän. På 
sluttningarna ned mot jordbruksmarken och i brynen dominerar 
lövträd. Lerslätten och de fyllda sprickdalarna har under lång tid 
brukats genom åkerbruk och boskapsskötsel och naturen har formats 
därefter. Landskapet präglas också av Rocklösaån och dess biflöden.  I 
den norra delen av planområdet, mot järnvägen, reser sig ett berg som 
är bevuxet med blandskog. 

Järnvägen är av riksintresse för kommunikation. I övrigt berörs inga 
riksintressen. 

4.1 Planförhållanden och angränsande 
planering

Översiktsplan 

Aktuellt planområde betecknas som ett utvecklingsområde för bostäder 
i den strategiska kommunplanen från 20056. Tungelsta är intressant för 
utveckling på grund av läget intill järnvägen.

Program för planområdet 

Ett program för hela Tungelstas södra delar antogs av 
kommunfullmäktige 2009-05-11. Programmet innehåller förslag på ny 
dragning av och utformning av den ”nya Stavsvägen” samt förslag på 
hur vägnätet skall kunna kopplas samman. Programmet innehåller 
vidare förslag på infartsparkering samt cykelparkering i närheten till 
järnvägsstationen. Dessutom innehåller programmet förslag på en 
bostadsutbyggnad om cirka 900 bostäder i en tät trädgårdsstadsmiljö. 

Programmet innehåller även förslag på etappvis utbyggnad, varav 
detaljplanen för del av Stavsvägen är etapp 1. 

Gällande detaljplaner 

Området saknar detaljplan. Cirkulationsplatsen väster om järnvägen 
vid Hammarbergsvägen berör detaljplan nr S 24. 

Banverkets planering 

Nynäsbanan håller på att förbättras. I första hand ska 
pendeltågstrafiken bli mer tillförlitlig, men det ska också vara 
möjligt att ge banan en tätare trafik med modernare tåg. Bland annat 
har alla plattformar söder om Västerhaninge förlängts och nya 
mötesspår byggs vis Segersäng och Hemfosa. Nu pågår en 
dubbelspårsutbyggnad mellan Västerhaninge och Tungelsta. I 
järnvägsplanen ingår anläggandet av den bro som ska sträcka sig 
över järnvägen i Hammarbergsvägens förlängning. De första 
byggarbetena beräknas komma igång hösten 2009 och de sista 
avslutas omkring årsskiftet 2011/2012. 
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5 METOD OCH BEDÖMNINGSGRUNDER 

5.1 Metod  
Konsekvenserna av planens riktlinjer bedöms och redovisas i text. För 
att underlätta/tydliggöra bedömningen redovisas den enligt en skala 
som beskriver stor, måttlig eller liten konsekvens.  I 
miljökonsekvensbeskrivningen används begreppen påverkan, effekt, 
konsekvens och åtgärd.  Påverkan är det fysiska intrång som planens 
riktlinjer medför. Effekt är den förändring i miljön som påverkan 
medför, till exempel förlust av ett skogsområde, buller eller 
föroreningar i luften. Konsekvens är den värdering av de effekter som 
uppkommer, de följverkningar och betydelse för allmänna och enskilda 
intressen, människors hälsa eller biologisk mångfald. Åtgärder vidtas 
för att undvika eller att minimera negativa konsekvenser.  

5.2 Bedömningsgrunder  
För att beskriva och värdera de förändringar som detaljplaneförslaget 
medför för de olika miljökvaliteterna används olika juridiska, eller 
andra mål, riktlinjer och regelverk. Det finns ett antal 
bedömningsgrunder som används mer generellt, som till exempel 
miljökvalitetsmål och miljöbalkens hänsynsregler i 2 kap. Dessutom 
finns det mer specifika bedömningsgrunder, som till exempel 
riktvärden för buller och vibrationer, områden och objekt med särskild 
juridisk skyddsstatus, riskhänsyn vid fysisk planering och 
folkhälsomål. Specifika bedömningsgrunder för varje miljöaspekt 
kommer att beskrivas i respektive avsnitt för de bedömda 
sakområdena. 

5.3 Miljömål  
Det finns i dag 16 nationella miljökvalitetsmål10 med tillhörande 
delmål. Målen beskriver och preciserar det tillstånd i miljön som 
behövs för att samhället ska vara ekologiskt hållbart. De nationella 
miljömålen är storskaliga och allmänt hållna. Länsstyrelsen i 
Stockholms län har regionaliserat 13 av de 16 miljökvalitesmålen11.
Förslagen har samma inriktning som de nationella miljömålen, men 
är mer preciserade för att passa det regionala miljöarbetet. 

Miljöarbetet i Haninge kommun är inriktat på tre utpekade 
målområden: energi och transporter, vatten och avlopp samt avfall12.
Målområdena utgår från de nationella och regionala miljömålen och 
är formulerade utifrån vilka frågor som är särskilt angelägna i 
Haninge och som kommunen har rådighet över. 

Arbete med miljökvalitetsmålen och tillhörande delmål vilar på fem 
grundläggande värde. Att ekologisk utveckling ska: 

�ƒ främja människors häls, 

�ƒ värna den biologiska mångfalden, 

�ƒ ta till vara de kulturhistoriska värdena, 

�ƒ bevara ekosystemens långsiktiga produktionsförmåga och  

�ƒ trygga en god hushållning med naturresurserna 

Nedan följer en kortfattad beskrivning av de för planområdet 
relevanta nationella miljömålen. I Bilaga 1 finns en beskrivning av 
alla nationella miljökvalitetsmål.

10 Miljömålsportalen, http://www.miljomal.nu/
11 Miljömål för Stockholms län, Länsstyrelsen i Stockholms län, maj 2006. 
12  Miljöberedningens slutrapport 2004, Haninge december 2004. 
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Levande sjöar och vattendrag

”Sjöar och vattendrag skall vara ekologiskt hållbara, och deras 
variationsrika livsmiljöer skall bevaras. Naturlig produktionsförmåga, 
biologisk mångfald, kulturmiljövärden samt landskapets ekologiska 
och vattenhushållande funktion skall bevaras samtidigt som 
förutsättningar för friluftsliv värnas.”  

Ett rikt odlingslandskap

”Odlingslandskapets och jordbruksmarkens värde för biologisk 
produktion och livsmedelsproduktion skall skyddas samtidigt som den 
biologiska mångfalden och kulturmiljövärdena bevaras och stärks.”  

God bebyggd miljö

”Städer, tätorter och annan bebyggd miljö skall utgöra en god och 
hälsosam livsmiljö samt medverka till en lokalt och globalt god miljö. 
Natur- och kulturvärden skall tas tillvara och utvecklas. Byggnader och 
anläggningar skall lokaliseras och utformas på ett miljöanpassat sätt 
och så att en långsiktigt god hushållning med mark, vatten och andra 
resurser främjas.”  

Ett rikt växt- och djurliv

”Den biologiska mångfalden skall bevaras och nyttjas på ett hållbart 
sätt, för nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljöer 
och ekosystem samt deras funktioner och processer skall värnas. 
Arter skall kunna fortleva i långsiktigt livskraftiga bestånd med 
tillräcklig genetisk variation. Människor skall ha tillgång till en god 
natur- och kulturmiljö med rik biologisk mångfald, som grund för 
hälsa, livskvalitet och välfärd.”  

5.4 Miljökvalitetsnormer  
Miljökvalitetsnormer är bindande nationella föreskrifter som 
grundas på EU-direktiv. Normvärdena ska spegla den lägsta 
godtagbara luftkvaliteten till skydd för människors hälsa. 
Miljökvalitetsnormer för utomhusluft finns för kvävedioxid och 
kväveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen och partiklar 
(PM10). Vid planläggning, planering och villkor i samband med 
tillstånd för miljöfarlig verksamhet enligt 9 kap. miljöbalken ska 
säkerställas att de nationella miljökvalitetsnormerna inte överskrids. 

5.5 Hänsynsregler 
I 2 kap Miljöbalken finns de allmänna hänsynsreglerna. Om någon 
vill göra något, eller tänker göra något, som kan få inverkan på 
miljön eller på människors hälsa, ska de allmänna hänsynsreglerna 
följas om inte åtgärden är av försumbar betydelse med hänsyn till 
balkens mål. Syftet med reglerna är framför allt att förebygga 
negativa effekter och att miljöhänsynen i olika sammanhang ska 
öka.
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6 MILJÖKONSEKVENSER 

6.1 Naturmiljö 

Förutsättningar och gällande krav 

Naturmiljö

Naturmiljöns värden utgörs dels av hela naturtyper, såväl naturliga som 
kulturpräglade, dels av de enskilda växt- och djurarterna. Skyddet och 
vårdandet av naturmiljöer är en förutsättning för att kunna bevara den 
biologiska mångfalden och i förlängningen allt biologiskt liv; likaså de 
funktioner och processer som är viktiga för att ekosystem och 
livsmiljöer ska bestå och utvecklas. 

Ett järnvägsprojekt kan påverka naturmiljön på olika sätt, t.ex. genom 
att ta mark i anspråk och därigenom förorsaka biotopförluster och 
barriäreffekter. Naturmiljön kan också skadas under byggskedet av 
utsläpp och fysiska ingrepp. Järnvägstrafiken kan vidare förorsaka 
trafikdödlighet och påverka landskapets ekologiska funktioner på annat 
sätt.

Den planerade vägen sträcker sig från järnvägen och löper i 
övergången mellan skogsmark i väster och ett öppet småbrutet 
åkerlandskap i öster. Trakten väster om Västerhaninge och Tungelsta 
ingår i det större naturområde som benämns Hanveden13, och som 
utgör en av Stockholmsregionens tio s.k. gröna kilar. Inom kilen finns 
relativt stora sammanhängande skogsområden och många små sjöar.  

13 Upplevelsevärden i Stockholmsregionens gröna kilar 7:2004, Regionplane- och 
trafikkontoret 2004. 

Riksintressen

Inga riksintressen för naturmiljön, Natura 2000-områden eller 
naturreservat berörs av projektet. Inte heller några nyckelbiotoper 
eller naturvärden som är utpekade av skogsvårdsstyrelsen14.

Biotopskyddsområden

Åkerholmar, dvs. åkerholmar med en areal på högst 0,5 ha som 
omges av åkermark/betesmark” är generellt skyddade som 
biotopskyddsområde enligt 5 § i förordning (1998:1252) om 
områdesskydd enligt miljöbalken m.m.  

Rocklösaån 

Rocklösaån präglar stora delar av landskapet. Rocklösaån ingår i 
huvudavrinningsområdet för Vitsån. De övre delarna av 
vattensystemet (inklusive Rocklösaån) som ingår i Vitsån är 
uppdelat på flera flöden som bl.a. kommer från Vedasjön, Vädersjön 
och Öran15. Dessa flöden rinner ihop nedströms i Västerhaninge och 
mynnar i Horsfjärden.

Rocklösaån meandrar sig fram genom de dalar och raviner som 
bildas i lerslätterna. Endast en kort sträcka på cirka 60 m tycks ha 
blivit omgrävd och uträtad, sannolikt i samband med att järnvägen 
anlades. Utmed flera sträckor har korvsjöar bildats, bland annat vid 
Krigslida station. Utmed ån växer höga alar som bildar en tydlig 
siluett mot det öppna landskapet. En viss igenväxning kan anas och 
vissa utblickar är idag skymda av buskridåer.  

Vattendrag med opåverkade flöden och strandzoner har generellt 
sett goda förutsättningar att hysa höga biologiska värden. 

14 Skogens pärlor, www.skogsstyrelsen.se 
15 Fiskevårdsplan 2007-2010 för Stockholms län. Rapport 2007:05. Länsstyrelsen 
i Stockholms län. 
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Figur 4 Rocklösaån läget där bron går över 

Den växelvisa förekomsten av erosionszoner och ackumulationszoner, 
avsnörda meanderslingor, korvsjöar och regelbundna översvämningar 
är faktorer som är gynnsamma i detta avseende.

Strandzonerna med träd längs vattendraget ger beskuggning och 
tillför lövförna som skapar förutsättningar för ett rikt liv i vattnet16.
Strandzonerna är dessutom viktiga som fälla för näringsämnen från 
den kringliggande åkermarken.  

Naturtypen (den meandrande ån) är förhållandevis sällsynt eftersom 
vattendragen i landets jordbruksbygder ofta har rätats ut i syfte att 
åstadkomma ett rationellt jordbruk. 

Vitsån har numera ett självreproducerande bestånd av öring och 
2005 hade Vitsån den högsta tätheten av öring i hela länet. De övre 
delarna av vattendraget, t.ex. Rocklösaån, är dock vare sig 
inventerade eller elfiskade. I länets fiskevårdsplan för perioden 2007 
– 201017 bedöms att det sannolikt finns goda förutsättningar för 
öringreproduktion även i dessa delar av vattendraget.

Öringen finns inte upptagen på rödlistan över hotade fiskarter. De 
svenska rödlistorna över hotade och missgynnade växter, svampar 
och djur benämns i enlighet med internationell terminologi. I dessa 
listor grupperas arterna enligt ett system med kategorier och 
kriterier som på ett översiktligt sätt betecknar graden av 
utdöenderisk.

I Vitsån finns fisken flodnejonöga, vilken är upptagen på den 
Internationella naturvårdsunionen (IUCN) lista över hotade arter 
och i EU:s habitatdirektiv (annex 5). I Sverige är den upptagen på 
rödlistan och är klassificerad som missgynnad (NT), vilket är den 
lägsta klassificeringen av en rödlistad art. 

16 Rapport 2004:23 Mer småbiotoper i slättbygden – förslag till en strategi för ökad 
biologisk mångfald, Jordbruksverket 2004 
17 Rapport 2007:05 Fiskevårdsplan 2007–2010 för Stockholms län, Länsstyrelsen i 
Stockholms län 
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Figur 5 Miljöförutsättningar kopplade till Rocklösaån. Gul markring motsvarar detaljplaneförslaget. Rastrering – 100 m strandskydd, ljusblått – vattennivå +26,5 m, 
mörkare blå – Rocklösaån 
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Vitsån är ett av länets största vattendrag och med all sannolikhet 
förekommer även uppvandring av flodnejonöga på våren. 
Flodnejonöga uppvandrar under vinter/vår och leker på våren. Vitsåns 
vattensystem är klassificerad som nationellt värdefull av Fiskeriverket, 
Naturvårdsverket och Riksantikvarieämbetet15.

Programmet anger även ett antal åtgärder att vidta för att ytterligare 
förbättra åns fiskbestånd och övriga biologiska status, bl.a. för att även 
annan fisk än öring ska kunna vandra upp i Vitsåns vattensystem.  

Enligt kommunens översiktsplan ska värdefulla våtmarker, bäckraviner 
och översvämningsområden bevaras. Dikningar och andra 
verksamheter som påverkar områdenas hydrologi eller naturvärden ska 
undvikas18.

Utefter ån råder strandskydd 100 meter från strandlinjen upp på land, 
vid normalt medelvattenstånd. Ån har, enligt uppgift från närboende, 
svämmat över till +26,5 m. Förutsättningar för Rocklösaån redovisas i 
figur 5. 

Konsekvenser av nollalternativet 

Om detaljplanen inte genomförs kommer inge bro över Rocklösaån att 
anläggas. Det finns därför ingen risk för påverkan av en sådan 
anläggning. Rocklösaån skulle fortsätta att påverkas på samma sätt 
som i dagsläget. Denna påverkan kan bland annat bestå i tillförsel av 
näringsämnen från hagarna i direkt anslutning till ån, samt från 
vägdagvatten. Förutsättningarna för naturen i området kommer att vara 
desamma som i nuläget. 

18 Översiktplan 2004. Haninge kommun, antagen 2005-02-07 

Konsekvenser av planförslaget 

Arbetena kommer att inledas med vägbron över järnvägen vid 
Hammarberget, som grundläggs direkt på berg och brobanan gjuts 
på plats. Vägbron över Rocklösaån är tänkt att byggas av betong 
som är grundlagd på pelare med en bankpålad vägbank på ömse 
sidor om ån (figur 6). Ett brostöd beräknas bli grundlagt inom 
område för högsta högvatten.  

Det föreligger risk för att den känsliga Rocklösaån skulle kunna 
påverkas negativt under byggskedet, vid anläggandet av bron. 

Eventuella utsläpp under byggskedet av bron, i form av olja eller 
andra kemikalier, skulle kunna ge stora konsekvenser för åns 
biologiska värden. Särskilda skyddsåtgärder och försiktighetsmått 
kommer därmed att krävas.  

Vägen kommer att utgöra en barriär för djur och den kommande 
trafiken leder till ökade risker för kollisioner. Om bullerskydd 
anläggs längst vägen förstärks barriäreffekten betydligt. 

Inom sträckan Tungelsta – Västerhaninge finns inga identifierade 
viktiga grönstråk/spridningskorridorer enligt Översiktsplanen 2004 
för Haninge kommun. Men det är högst troligt att djur nyttjar dessa 
områden för bl.a. födosök. 

Förändrade vattenflöden i Rocklösaån till följd av förändrad 
nederbörd samt tätare och värre extremvädersituationer kan leda till 
att närområdet kan bli översvämmat. Rocklösaåns 
normalvattenstånd ligger på +25möh och har enligt muntlig källa 
stigit till +26,5möh.  

Skadeförebyggande åtgärder 

Särskilda skyddsåtgärder samt försiktighetsmått är av stor vikt för 
att skydda Rocklösaåns naturmiljöer och arter. Det betyder att såväl 
vattenmiljön som vegetationen längs med ån ska skyddas från 
påverkan. Vegetationen längs med ån har en skuggande funktion, 
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fungerar som boplats och skydd för smådjur samt skyddar strandzonen 
från erosion.

Figur 6 Sektion över bron över Rocklösaån. 

Vilken typ av skyddsåtgärder och deras omfattning kommer att 
regleras i samband med att frågan om eventuellt upphävande av 
strandskyddet.

Vid arbeten i vattendrag där det förekommer öring är det viktigt att 
grumlande arbeten inte utförs under oktober t.o.m. juni. Bästa tiden för 
vattenverksamhet i dessa vattendrag är juli t.o.m. september. Dessa 
åtgärder leder till att negativ påverkan på den reproducerande fiskens 
uppvandring och öringynglens utvandring till uppväxtområden, samt 
inte minst ges de nykläckta fiskyngel en möjlighet att växa sig större 
och mer härdiga. 

Den nya Stavsvägens bro över Rocklösaån kommer att kräva en 
anmälan för vattenverksamhet enligt 11 kap miljöbalken till 
länsstyrelsen. Kommunen kommer att ansöka om upphävande av 
strandskyddet hos Länsstyrelsen. 

I entreprenörens miljöplan ska det ingå åtgärder som säkrar att 
eventuella maskinhaverier eller andra tänkbara olyckor inte tillåts 
påverka Rocklösaåns stränder och vatten. Nattuppställning av 

arbetsmaskiner bör t.ex. inte tillåtas inom etableringsområden i åns 
närhet eller där andra omständigheter gör att eventuella läckage kan 
nå åns vatten. Utformning och placering av uppställningsytor för 
fordon och arbetsmaskiner beslutas i bygghandlingsskedet i samråd 
med beställare, kommun och eventuellt länsstyrelse. Det samma 
gäller lokalisering och utformning av maskin- och fordonstvätt, 
lagring av drivmedel, service, tankning och reparationer. 

Möjlig framtida påverkan (= vid fullt utbyggt enlig t 
planprogrammet) 

Här kan endast en översiktlig bedömning av 
påverkan/effekt/konsekvens ges. En utbyggnad av området enligt 
planprogrammet för Tungelstas södra delar skulle kunna påverka 
Rocklösaån på flera sätt. Bland annat kan närliggande bebyggelse 
påverka (och påverkas av) ån. Om området bebyggs och andelen 
hårdgjorda ytor ökar kan man vidare anta att mängden dagvatten 
kommer att öka, vilket skulle kunna påverka Rocklösaån. 
Planprogrammet för Tungelstas södra delar innehöll förslag på 
anläggande av en damm. Denna damm skulle eventuellt kunna 
användas för att rena dagvatten och den skulle också kunna fungera 
som ”dämpande” vid översvämningar av ån. Programmet anger 
också förutsättningar för ett rekreationsstråk längs ån på spänger 
eller liknade. Detta kan vara positivt då områdets rekreativa värden 
förstärks. Det är dock viktigt att rekreationsstråket utformas så att 
åns biologiska värden behålls och, helst, utvecklas. 
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6.2 Kulturmiljö 
WSP har tagit fram en kort PM19 angående kultur- och 
fornminnesmiljöer i Tungelsta med anledning av kommunens planer på 
att exploatera området. Nedanstående beskrivning och bedömning 
baseras sig på detta PM. 

Förutsättningar och gällande krav 

Haningebygden har varit befolkad sedan stenålder (- 1800 f.Kr.). Östra 
Mellansverige utgjorde vid den tiden ett skärgårdslandskap, där 
Haningebygden mest liknade dagens ytterskärgård med små kala skär 
och kobbar. Allteftersom nya landområden frilades på grund av 
strandförskjutningen skapades förutsättningar för permanent bosättning 
i området.  

Haningebygden består av Västerhaninge och Österhaninge, varav det 
aktuella området tillhör Västerhaninge socken. De flesta byarna i 
socknen kom till under förhistorisk tid, vilket fornlämningarna vittnar 
om. Av ortnamnskicket framgår att majoriteten kom till under yngre 
järnålder. Ortnamn som Mulsta, Ormsta, Välsta, Söderby och 
Tungelsta är typiska ortsnamn från yngre järnålder. Från äldre 
järnålder finns ortnamnen Fors, Fållbrunna, Hemfosa, Stav, Märinge 
och Häringe. 

De byar som berörs av den nya Stavsvägen med tillhörande 
bostadsområden är framför allt Mulsta men även Stav och Hammar. 
Av dessa har både Stav och Mulsta så kallade gårdsgravfält i 
anslutning till bytomten, där man under yngre järnålder begravt sina 
döda. Hammar har tillkommit senare, under historisk tid.  

19 PM Kultur- och fornminnesmiljöer i Tungelsta, bedömning av framtida påverkan, 
WSP juni 2009. 

Den nya vägen kommer att dras på Mulsta bys före detta inägomark. 
Med inägomark menas den mark som nyttjades för ängs- och 
åkerbruk. Byn ligger i direkt anslutning till Rocklösaån, med 
undantag för en smal längsgående åkerteg.  

Den nya vägsträckningen för Stavsvägen kommer att anläggas i 
relativt nära fasta fornlämningar som skyddas enligt lagen om 
kulturminnen (figur 7 och 8). Vägsträckningen tangerar ett område 
av riksintresse för kulturmiljövården. Av de kulturmiljöer som finns 
med i kommunens kulturmiljöprogram kommer endast en miljö att 
påverkas men i mycket liten utsträckning.  

Den nya vägen planeras att löpa ca 30 meter söder om ett gravfält 
från yngre järnålder, tillhörande Mulsta by (Raä 102:1 
Västerhaninge socken). I anslutning till det planerade området ligger 
ett område av riksintresse för kulturmiljövården, AB:K 19 
Österhaningebygden.
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Figur 7 Utdrag ur häradsekonomiska kartan J112-67-5 från åren 1901-05
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Figur 8 Fornlämningar (yt- och punktobjekt). Gult markerar detaljplanegränsen och dragning av den nya Stavsvägen.
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Figur 9 Utdrag ur Riksantikvarieämbetets fornminnesregister. Prefixet Raä 
betecknar fast fornlämning och Nr betecknar övrig kulturhistorisk lämning. 

Konsekvenser av nollalternativet 

Nollalternativet innebär att Mulsta by skulle bibehålla den karaktären 
av by med jordbruksnäring. Vägsystemet skulle vidare bibehålla den 
tidigare funktionella sträckningen och länka samman byarna. Mulsta, 
Stav, Berga och fortsätta genom Fors och vidare österut. 

Konsekvenser av detaljplanen för nya Stavsvägen 

Den föreslagna vägsträckningen kan komma att påverka ett av Mulsta 
bys gravfält (Raä 102:1 Västerhaninge socken), eftersom vägen ligger 
mindre än 50 meter från gravfältet. I samråd med länsstyrelsen bedöms 

dock denna risk för påverkan som liten då gravfältet är väl avgränsat 
på toppen av kullen.

I uttrycket för riksintresset(AB:K 19 Österhaningebygden) nämns 
bland annat det gamla vägsystemet som en del av motiveringen till 
riksintresset. Konsekvenserna av den nya vägsträckningen kommer 
dock med största sannolikhet inte att utgöra påtaglig skada på 
riskintresset eftersom den nya vägen ligger utanför området. 

Stavs by ingår i kommunens kulturmiljöprogram som värdefull 
kulturmiljö. Byn kommer indirekt att beröras. Den nuvarande 
Stavsvägen sammanlänkar de äldre bymiljöerna. 

Den nya vägsträckningen kommer att löpa över Mulstas tidigare 
åker- och ängsmarker. Detta bedöms inte vara förenligt med det 
historiska landskapet, då man tidigare valde att förlägga vägar högt i 
topografin på mark som var mindre lämpad för jordbruk. 
Konsekvenserna av att anlägga vägen enligt förslaget blir att den 
bryter av mot den historiska dispositionen i landskapet och gör 
därmed att det försvårar förståelsen för landskapsutvecklingen. 

Förslag på skadeförebyggande åtgärder 

Valet av vägsträckning har delvis gjorts med utgångspunkt från att 
undvika fasta fornlämningar. Det medför att vägen inte följer 
topografi eller markanvändning på ett naturligt sätt. En bättre 
anpassning till landskapet och dess befintliga väg- och 
markanvändningsstrukturerna hade varit att föredra. Ur 
kulturhistoriskt perspektiv borde således vägsträckningens 
anpassning till det historiska landskapet studeras ytterligare.  
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Utbyggnad enligt planprogram 

I området planeras bostadsbebyggelse, vilket kommer att få ytterligare 
konsekvenser för kulturmiljön, framför allt för Mulsta by. Idag finns 
fortfarande en koppling mellan produktionsmarken, bebyggelsen och 
fornlämningarna, ett historiskt samband som kan skapa förståelse för 
ett långt kontinuerligt brukande. Med den bostadsbebyggelse som 
planeras framför allt på byns åkermark kommer detta samband att vara 
svårare att avläsa i landskapet. 

I den NÖ delen av planområdet ligger Mulsta bytomt (Raä 563:1 
Västerhaninge socken). Vid framtida planering för bostadsområde 
föreslås att bytomten och gravfältet att bevaras intakt. Vidare arbete 
med att tydliggöra kopplingen mellan gravfält, bebyggelse och 
produktionsmark samt bevarande av den äldre vägsträckningen och 
karaktärsbärande vegetation såsom större träd är ett sätt att bevara en 
upplevelse av helhetsmiljö. 

Inför det fortsatta planarbetet för bostadsområdet borde en frivillig 
arkeologisk utredning genomföras för hela planområdet för att ta reda 
på ännu inte kända fasta fornlämningar. Med en arkeologisk utredning 
som underlag kan planering och genomförande av planen för området 
förenklas avsevärt, både genom att man i plan kan undvika 
fornlämningarna och genom att undvika onödiga tidskrävande avbrott i 
projekteringen.

6.3 Landskapsbild 

Förutsättningar och gällande krav 

Landskapets fysiska förutsättningar tillsammans med människans 
tolkning av dessa utgör det som kallas landskapsbild. 
Landskapsbilden är starkt kopplad till såväl nutida och 
kulturhistorisk markanvändning som naturvärden i form av 
naturtyper, topografi och markegenskaper.  

Landskapsbilden kan ses som en sammanfattning av alla 
komponenter i landskapet, såväl fysiska som upplevda. Påverkan på 
landskapsbilden kan ha stor effekt på hur landskapet upplevs och 
tolkas. Landskapsbilden är ofta starkt identitetsskapande, både för 
boende och för de som är tillfälliga besökare.  

Landskapets uppbyggnad och rumsliga förhållanden gör att 
landskapsbilden varierar utmed vägen. 

Landskapsrummet på andra sidan järnvägen sett från stationshuset i 
Tungelsta är iögonfallande och bjuder på fina utblickar för 
tågresenärer och de som väntar på stationens plattform. 

Konsekvenser av nollalternativet 

Nollalternativet innebär att landskapsbilden inte kommer att 
påverkas förutsatt att ingen annan exploatering sker i närheten.

Konsekvenser av planen 

Projektet innebär att nya dominerande element kommer att tillföras. 
Bron över järnvägen (som ingår i järnvägsplanen) utgör nya 
främmande element i landskapet. Planskildheten minskar järnvägens 
fysiska barriäreffekt genom att fler säkra passager tillkommer.  
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I det mer småskaliga landskapet kring Hammarbergsvägen blir inte 
järnbrons visuella störning lika dominant som i det öppna rummet, 
men leder ändå till att vägen får en mer framträdande roll i de 
landskapsrum som den passerar.  

För de kringboende blir bron över Rocklösaån ett storskaligt inslag i 
det idag lågmälda landskapet. 

Landskapets öppenhet innebär att vägbron över järnvägen blir synligt 
från långa avstånd. Vägen upplevs som storskalig och som ett 
främmande element. Konsekvenserna kan förväntas bli en försämrad 
boendemiljö. Bron utgör ett urbant element som för de idag lantliga 
omgivningarna närmre tätorten.  

Där vägen kontrasterar stort mot landskapet bedöms konsekvenserna 
för områdets landskapsbild som stora.  

Där vägen är synliga men kan anpassas till landskapet bedöms 
konsekvenserna som måttliga. 

Skadeförebyggande åtgärder 

Järnvägsbrons landfästen i odlingsmarker kan modelleras med flacka 
lutningar och planteras på vissa platser med för platsen typiska växter 
för att mildra bankens visuella intrång (gör inom ramen för 
järnvägsplanen).

Vid Stavsvägens norra landfäste vid Rocklösaån planteras al och andra 
för platsen karaktäristiska växter som tar ner skalan på bron. Slänter 
och banker besås med gräs för att begränsa de visuella störningarna 
som höga bankar kan innebära. 

Möjlig framtida påverkan 

En utbyggnad enligt programförslaget kommer att förändra 
landskapsbilden. I kommande detaljplaner för denna bebyggelse bör 
påverkan av landskapsbilden tas upp. 

6.4 Jordbruksmark 

Förutsättningar och gällande krav 

Den mark som kommer att tas i anspråk för vägsträckningen, består 
till största del av åkermark som inte brukas. Som mått på 
åkerjordens värde ur produktionssynpunkt delas jorden in i och 
redovisas utifrån jordgraderingsintervall – klass 1-3, klass 4-5, klass 
6-7 samt klass 8-10, där klass 8-10 är den bördigaste marken. 
Jordbruksmark som finns inom klass 8-10 finns endast i Skåne. 
Denna klassning av åkermarken utfördes på 70-talet och anses vara 
föråldrad, eftersom utvecklingen inom lantbrukssektorn har gått 
framåt betydligt. Jordar som inte blev högt klassade enligt 70-talets 
värderingsmetodik, kan med dagens teknik vara betydligt 
värdefullare. Samtidigt kan t.ex. högt klassade lerjordar förändrats 
till det sämre över åren på grund av packningsskador. 

Jordbruksmarken där vägen ska dras fram finns i klass 6-7. I 
Haninge kommun finns det en åkerareal på 3 049 ha.

Konsekvenser av nollalternativet 

Nollalternativet innebär att jordbruksmarken skulle kunna brukas på 
nytt.

Konsekvenser av planen 

Jordbruksmarken där vägen ska dras tillhör klass 6-7 (enligt muntlig 
källa). Vilket betyder att jordbruksmarken är av bästa kvalitet i 
denna del av landet. 

Vägen ska dras genom detta område som ett led i en fortsatt 
exploatering av marken för bebyggelse. Markanvändningen kommer 
att förändras från jordbruksmark till en väg.  

Den areal jordbruksmark som kommer att tas i anspråk är en relativt 
liten del av kommunens totala andel av jordbruksmark. Vägen leder 
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framförallt till att jordbruksmarken delas upp i mindre enheter och blir 
svårare att bruka. Konsekvensen bedöms som måttlig. 

Skadeförebyggande åtgärder 

Inga särskilda åtgärder planeras.

Möjlig framtida påverkan 

Markanvändningen kommer att förändras från jordbruksmark till ett 
bostadsområde.  

Den areal jordbruksmark som kommer att tas i anspråk är en relativt 
liten del av kommunens totala andel av jordbruksmark. Konsekvensen 
bedöms som måttlig. 

6.5 Hälso- och säkerhetsaspekter 

Förutsättningar och gällande krav 

Buller

Med buller avses oönskat ljud. Buller är, framförallt i större tätorter, ett 
stort folkhälsoproblem. I Sverige utgör trafiken den vanligaste orsaken 
till bullerstörningar. När människan utsätts för buller är den vanligaste 
reaktionen en känsla av obehag men buller kan också orsaka 
stressreaktioner, trötthet, irritation, blodtrycksförändringar och 
sömnstörningar. 

För beskrivning av buller vars styrka är konstant över tiden används 
ofta ljudnivå i decibel med beteckningen dB(A). Detta störningsmått är 
enkelt att arbeta med och kan direkt mätas med ljudnivåmätare. 
Ingående undersökningar har även visat, att ljudnivån kan användas 
som grund för konstruktion av mer sofistikerade störningsmått som 
beskriver störningen vid fluktuerande buller. 

I Sverige används två olika störningsmått vad gäller bland annat 
trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudnivå. 

Med ekvivalent ljudnivå avses en form av medelljudnivå under en 
given tidsperiod. För trafikbuller är tidsperioden i de flesta fall ett 
dygn.

Den maximala ljudnivån är den högsta förekommande ljudnivån, 
under exempelvis fordonspassage.  

För att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivåer innebär ges 
nedan exempel på ljudnivåer vid olika aktiviteter.

Figur 10 Exempel på ljudnivåer från olika aktiviteter 

Riksdagen har angett riktvärden för trafikbuller som normalt inte 
bör överskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid 
nybyggnation eller väsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur 
(Infrastrukturinriktning för framtida transporter). 
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Riktvärdena vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid 
nybyggnation eller väsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur är: 

30 dBA ekvivalentnivå inomhus  

45 dBA maximalnivå inomhus nattetid  

55 dBA ekvivalentnivå utomhus (vid fasad)  

70 dBA maximalnivå vid uteplats i anslutning till bostad 

Risker

Väg 257 och väg 73 utgör rekommenderade vägar för transporter av 
farligt gods. Nya Stavsvägen planeras inte att utgöra en 
rekommenderad väg för farligt gods. 

Luft

Enligt Haninge kommuns översiktsplan från 2004 är dagens halter av 
luftföroreningar är lägre än fastställda miljökvalitetsnormer.  

Konsekvenser av nollalternativet 

Förhållandena kommer att vara oförändrade förutsatt att ingen 
exploatering sker som kan komma att påverka området. 

Konsekvenser av planen 

Risker

Nya Stavsvägen förväntas inte leda till förhöjda risker som är 
förknippade med farligt gods, eftersom vägen inte rekommenderas för 
farligt gods. 

När nya Stavsvägen byggs kommer den att ersätta Stavsvägen som 
idag korsar järnvägen i plan. Säkerheten kommer därmed att förbättras 
betydligt för fotgängare, cyklister och bilister. 

Luft

Den trafik som förväntas längst nya Stavsvägen ger inte upphov till 
en sådan trafikalstring att det leder till att någon miljökvalitetsnorm 
eller riktvärde överskrids. 

Buller

Buller från vägen kommer främst att upplevas av de boende som 
kommer att flytta in i detta nya bostadsområde. Innan denna 
exploatering har skett kommer trafiken på den nya vägen inte att 
leda till att några bullerriktvärden överskrids för närboende.

Skadeförebyggande åtgärder 

Inga särskilda åtgärder planeras i detta skede. I kommande 
detaljplaner ska denna fråga hanteras. 

Möjlig framtida påverkan 

Trafikmängder och buller  

En trafikutredning för Tungelsta och Västerhaninge har utförts av 
Structor 2006.

Trafikprognoserna bygger på översiktsplanens bedömning att 
invånarantalet i Tungelsta kommer att öka med cirka 2 400 personer 
fram till år 2025. Bedömningen bygger på att cirka 400 lägenheter 
byggs vid Tungelstas södra delar. 

De trafikprognoser som gjorts avser ett prognosår 2025. I 
prognoserna ansluts Stavsvägen till en tänkt trafikplats vid Berga. 
Det trafikplatsläget är inte längre aktuellt utan Stavsvägen kommer 
att kopplas mot trafikplats Fors. Bedömningen är att resultatet från 
trafikprognos som gjorts inte påverkas av detta i någon större 
omfattning.   
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Trafiken på Tungelstavägen kommer att öka enligt prognosen från ca 7 
700 (2006) till ca 8 400 fordon/dygn (2025). Trafiken på 
Hammarbergsvägen och Stavsvägen kommer att öka från ca 1000 
(2006) till ca 3 100 fordon/dygn (2025).

Eftersom detaljplaneprogrammet föreslår cirka 900 lägenheter har 
uppskattningen av trafikmängden reviderats till cirka 4 100 till 4 740 
fordon/dygn i olika avsnitt på Stavsvägen.  

De bullerberäkningar som har utförts20 har utgått från tre olika 
förutsättningar, bullerkartorna finns i större bilder i bilaga 1:

•      Högsta hastighet 50 km/tim utan bullerskydd  

•      Högsta hastighet 30 km/tim utan bullerskydd  

•      Högsta hastighet 50 km/tim med ett 2 meter högt bullerskydd 
placerat 12,5 meter från vägmitt.  

Beräkningarna visar att någon form av avskärmning kommer att 
behövas för eventuellt tillkommande bebyggelse i vägens närhet, för 
att inte riktvärden ska överskridas. Vilka bullerskyddsåtgärder som 
kommer att krävas är beroende av den bl.a. utformning av husen. 
Denna fråga ska hanteras vid upprättandet av kommande detaljplaner 
för bebyggelse inom området. 

20 PM Buller, WSP Akustik 2009. 
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7 UPPFÖLJNING 
I miljöbalken finns krav på att en MKB ska innehålla en redogörelse 
för de åtgärder som planeras för uppföljning och övervakning av den 
betydande miljöpåverkan som genomförandet av planen medför. Hur 
denna uppföljning ska organiseras och finansieras är än så länge något 
oklart och någon riktig praxis kring dessa frågor har inte växt fram. 
Enligt Boverkets handbok för Miljöbedömningar för planer och 
program21 bör kommunen sträva efter att samordna uppföljningen av 
betydande miljöpåverkan med sådan miljöövervakning som ska ske i 
andra sammanhang. I genomförandebeskrivningen kan det dessutom 
vara lämpligt att införa upplysningar om hur uppföljningen av 
skadeförebyggande åtgärder avses att fullföljas. 

Ett första steg i en uppföljning av den betydande miljöpåverkan som 
ett genomförande av detaljplanen medför bör vara att kontrollera 
huruvida de skadeförebyggande åtgärder som föreslagits i MKB:n 
(såväl för detaljplaneförslaget som för en utbyggnad enligt 
planprogrammet) har beaktats i det fortsatta arbetet. Detta kan 
exempelvis göras genom att försäkra sig om att kommande detaljplaner 
beaktar och inkorporerar föreslagna åtgärder. 

Det kan också vara relevant att utvärdera om de föreslagna åtgärderna 
är tillräckliga för att minimera negativ miljöpåverkan eller om 
ytterligare åtgärder krävs. Detta bidrar till kunskapsuppbyggnad och 
kan på sikt leda till effektivare och mer verkningsfulla MKB:er.

21 Miljöbedömningar för planer enligt plan- och bygglagen, Boverket mars 2006. 

8 FORSTSATT ARBETE 

Planförslag 

�ƒ Upphävande av strandskydd för anläggandet av bron över 
Rocklösaån, ansökan till länsstyrelsen. 

�ƒ Eventuellt anmälan av vattenverksamhet till länsstyrelsen, 
enligt 11 kap miljöbalken, vid anläggandet av bron. 

Utbyggnad enligt programmet 

�ƒ Det kan bli aktuellt med biotopskyddsdispens om 
åkerholmar inom programområdet måste tas i anspråk. 

�ƒ Arkeologisk utredning för hela programområdet för att 
identifiera ännu inte kända fasta fornlämningar. 
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10 BILAGOR 

10.1 Bilaga 1 Sveriges miljömål 

Begränsad klimatpåverkan

”Halten av växthusgaser i atmosfären skall i enlighet med FN:s 
ramkonvention för klimatförändringar stabiliseras på en nivå som 
innebär att människans påverkan på klimatsystemet inte blir farlig. 
Målet skall uppnås på ett sådant sätt och i en sådan takt att den 
biologiska mångfalden bevaras, livsmedelsproduktionen säkerställs 
och andra mål för hållbar utveckling inte äventyras. Sverige har 
tillsammans med andra länder ett ansvar för att detta globala mål kan 
uppnås.”

Frisk luft

”Luften ska vara så ren att människors hälsa samt djur, växter och 
kulturvärden inte skadas.” 

Bara naturlig försurning

”De försurande effekterna av nedfall och markanvändning skall 
underskrida gränsen för vad mark och vatten tål. Nedfallet av 
försurande ämnen skall heller inte öka korrosionshastigheten i tekniska 
material eller kulturföremål och byggnader.” 

Giftfri miljö

”Miljön skall vara fri från ämnen och metaller som skapats i eller 
utvunnits av samhället och som kan hota människors hälsa eller den 
biologiska mångfalden.”  

Säker strålmiljö

”Människors hälsa och den biologiska mångfalden skall skyddas 
mot skadliga effekter av strålning i den yttre miljön.” 

Ingen övergödning

”Halterna av gödande ämnen i mark och vatten skall inte ha någon 
negativ inverkan på människors hälsa, förutsättningar för biologisk 
mångfald eller möjligheterna till allsidig användning av mark och 
vatten.”

Levande sjöar och vattendrag

”Sjöar och vattendrag skall vara ekologiskt hållbara, och deras 
variationsrika livsmiljöer skall bevaras. Naturlig 
produktionsförmåga, biologisk mångfald, kulturmiljövärden samt 
landskapets ekologiska och vattenhushållande funktion skall bevaras 
samtidigt som förutsättningar för friluftsliv värnas.”  



Miljökonsekvensbeskrivning Utställningshandling detaljplan för del av Stavsvägen, Tungelsta, 
Haninge kommun 

 32 (37) 

Grundvatten av god kvalitet

”Grundvattnet skall ge en säker och hållbar dricksvattenförsörjning 
samt bidra till en god livsmiljö för växter och djur i sjöar och 
vattendrag.”

 Myllrande våtmarker 

Våtmarkernas ekologiska och vattenhushållande funktion i landskapet 
skall bibehållas och värdefulla våtmarker bevaras för framtiden. 

Levande skogar

”Skogens och skogsmarkens värde för biologisk produktion skall 
skyddas samtidigt som den biologiska mångfalden bevaras samt 
kulturmiljövärden och sociala värden värnas.” 

Ett rikt odlingslandskap

”Odlingslandskapets och jordbruksmarkens värde för biologisk 
produktion och livsmedelsproduktion skall skyddas samtidigt som den 
biologiska mångfalden och kulturmiljövärdena bevaras och stärks.”  

God bebyggd miljö

”Städer, tätorter och annan bebyggd miljö skall utgöra en god och 
hälsosam livsmiljö samt medverka till en lokalt och globalt god 
miljö. Natur- och kulturvärden skall tas tillvara och utvecklas. 
Byggnader och anläggningar skall lokaliseras och utformas på ett 
miljöanpassat sätt och så att en långsiktigt god hushållning med 
mark, vatten och andra resurser främjas.”  

Ett rikt växt- och djurliv

”Den biologiska mångfalden skall bevaras och nyttjas på ett hållbart 
sätt, för nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljöer 
och ekosystem samt deras funktioner och processer skall värnas. 
Arter skall kunna fortleva i långsiktigt livskraftiga bestånd med 
tillräcklig genetisk variation. Människor skall ha tillgång till en god 
natur- och kulturmiljö med rik biologisk mångfald, som grund för 
hälsa, livskvalitet och välfärd.”  
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10.2 Bilaga 2 Bullerutbredning figur 11 - 13 
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Figur 11 Bullerberäkning högsta hastighet 50 km/tim utan bullerskydd 
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Figur 12 Bullerberäkning högsta hastighet 30 km/tim utan bullerskydd 
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Figur 13 Bullerberäkning högsta hastighet 50 km/tim med ett 2 meter högt bullerskydd
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